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Jelen taldlminy targya oly sarkanyrepiils- | megerdsitett (6) tengely van alkalmazva,

gép, melynél a repiilégép tovabbitasara szol-
galo légesavarok a gép elején, a sarkdny-
foliilet mellsé vége alatt taldinak elhelyezést,
tovdbbd a légcsavarok abroncsalakd hen-
gerrel vannak koriilvéve, ezenkiviil gyor-
sabb vagy mersékeltebb emelkedés eldidé-
zése céljabol, a sarkanyfoliilet egy tengely
koriil tetszés szerint beallithato.

A sarkany-repiilégép példakép foganato-
sitdsi alakjat az ide csatolt rajz tiinteti fol,
amelyen az

1. abra a sarkany-repiilégép oldalnéze-
tét, a

2. 4dbra pedig elélnézetét abrazolja.

A taldlmany targyat képez6 sarkany-repiilé-
gép a kivetkezd :

A hajto mdtornak, a kormanyzd eszko-

z0knek és a léghajosoknak elhelyezésére|

szolgdlo (1) kosar a két oldalan rudakbol
képezett, szilird (2) és (2) vazzal van 5ssze-
kotve, mely vaznak foladata a sarkany-
repiilégép alkatrészeit viselni, illetve egy-
massal Osszefiiggésben tartani.

A sarkdnyféliiletet parallelogramm alaku,
szilard (3) keretre erdsitett (4) vitorlavaszon
vagy fémlemez képezi. A (3) keret két hosz-
szabb oldalanak (5) és (b) kozéppontjat ossze-
kité egyenes mentén a kerethez szilardan

mely a (2) és (2) vaznak tetején kiképezett
(7) és (8) tengelyagyakon keresztiilvezette-
tik. A (3) keret ezen (6) tengely koriil tet-
szés szerint beallithaté. A beallitas eszkoz-
lésére a két oldalon elhelyezett egy-egy
(9) és (10) kotél szolgil, mely koteleknek
egyik vége a parallelogramm alakit (3) keret
fols6 csucspentjaihoz van kotve, azutan az
(1) kosar jobb, illetve bal oldalan 1évé kotél-
dobokon (11) és (12) koriilesavarva, végiil
a (3) keret also csicspontjaihoz kitve. Ha
az (1) kosarban iilé léghajos a (11) és (12)
kotéldobok (13) tengelyét elforditja, akkor
a kotéldobok a néhany menettel rajuk teker-
cselt (9) és (10) Lkotelek altal a (3) keretet
a rendes helyzetnél meredekebb, vagy ke-
vésbbé meredek helyzetbe hozzak aszerint,
hogy a kotéldobok (13) tengelye mely irdny-
ban lett elforgatva. A (3) sarkanytdliiletnek
a normalisnal meredekebb (14), illetve ke-
vésbbé meredek (15) helyzete az 1. abran
pontozott vonallal van foltiintetve.

A szerkezet tovabbitisat eszkozlé két
darab (16) és (17) légesavar az eddig szo-
kasban volt eljarastél eltéréleg a repiilégép
elejére, a sarkanyfoliilet mellsé vége ala
van helyezve. A (16) és (17) légesavar is-
mert alakkal bir, vizszintes (18) tengely



— 2

koriil forog; forgdsat (19) linckerekek és |
(20) lancattétel segitségével a kosarban el-
helyezett ismert métortol nyeri, mely utdbbi
egyszeriség kedvéért az dbran foltiintetve
nines. A légesavaroknak a repiil6gép elejére
valo helyezésén kiviil lényeges ujitds az,
hogy mindegyik légcsavar egy-egy, meg-
felel6en széles, abronesalaku (21) hengerben
forog, mely hengernek az a feladata, hogy
a csavarok altal meghajtott levegbnek ol-
dalf valo elmozduldsat megakadalyozza s ez
altal a levegbnek (18) tengely iranyaban
valé mozgasiat erdteljesebbé tegye.

A szerkezet hatso végén a (2) vaz (22)
konzoljara erdsitett ismert (23) kormany-
lapat nyer elhelyezést, melynek mozgatssa
valamely ismert mddon az (1) kosdrban 1évé
léghajos altal eszkozolhetd. A mest emlitett
(22) konzol és (23) kormanylapst egyszeri-
ség kedvéért a 2. abran foltiintetve nincs.

A leirt szerkezet miikodési modja a ko-
vetkezd :

Az (1) kosarban elhelyezett motor a (19)
lanckerekek és (20) lancok kozvetitésével
egymassal ellentétes iranyn forgasba hozza
a (18) és (17) légesavarokat. Ha a fordulat-
szam elég nagy, uUgy a légesavarok altal
meghajtott levegdé reakcionyomsdsa a lég-
csavarokat és ezekkel egyiitt az egész szer-
kezetet a (24) nyillal jelzett iranyban tovab-
bitja. HEzen tovabbitas kozben a ferdén allo
(4) sarkanyfoliilet alatt légtorlodas &ll eld
és pedig nemcsak a haladas természetes
kovetkezménye gyanant, hanem fdleg azért,
mert a repiilogép elején elhelyezett lég-

csavarok altal meghajtott levegé a sirkany-
foliilet ala jut. Az igy eléallo légtorlodas-
nak a sarkanyfoliillet als¢ folszinére hato
nyomadsa az egész szerkezetet emeli és pedig
annal hatasosabban, minél meredekebb hely-
zetbe allittatik a sarkanyfoliilet. Ekozben
a légesavarokat koriilvevé (21) hengerek
ugy a haladast, mint az emelkedést nagy
mértékben elésegitik az altal, hogy a lég-
csavarok altal meghajtott levegének oldalt
valé elmozdulasat megakadalyozzak és igy
a tengely irdnyaban vald mozgist erdsitik.

. SZABADALMI IGENYEK.

1. Sarkany-repiilogép, jellemezve a gép ele-
jére, a sarkanyfoliilet mellsé vége ala
szerelt légesavarok altal, mely elrende-
zés mellett a forgd légesavarok kozve-
titésével meghajtott levegé a sarkany-
folillet ala keriil és igy a szerkezet
tovabbitigdn kivill az emelést is nagy
mértékben eidmozditja.

2. Az 1. igénypont alatti szerkezet fogana-
tositasi alakja, jellemezve a szerkezet
tovabbitasat eszkzl6 légesavarokat koriil-
vevod abronecsalaku henger altal, mely a
légesavarok altal meghajtott levegonek
oldalt valo elmozduldsit megakadalyoz-
van, a levegbnek tengelyiranyu mozga-
sat erdsbiti.

3. Az 1. igénypont alatti szerkezet fogana-
tositasi alakja, jellemezve az emelkedés
gyorsasaganak valtoztatdsa céljabdl a
menetiranyra merdéleges tengely koriil
elfordithato sarkanyfoliilet altal.
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