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Jelen talalmany
szeril repiil6gép.

A késziilék a mellékelt rajzlapon van
foltantetve:

1. 4bra a repillégép oldalnézete,

2. abra elil,

3. abra foliilnézete,

‘4. 4bra a foluletvaz hosszmetszete,

5. dbra a foliilet kercsztmetszete,

6. abra a kilonvalasztott s Osszegon-
gyolt folalet,

7. 4bra a légcsavar hiivelye,

8. abra a légcsavar kerete,

9. abra az oldalkormany részletes oi-
dal, s

10, abra eliilnézete,

11. abra a kotéltarto gylird és kotelei,

12. abra a foliilet kifeszité kotelek alkal-
mazasanak képe.

a) A kosartest, mely 4 (al—a2) pneuma-
tik futokeréknek (a2) tengelyeére (a3) gor-
bhuletnél erdsitett, alul csolnakfenék, s
folil ovalis alakd (a4) vazbol és a fenéken
atvonul6 (a5) bordakbol ugy van alakitva,
hogy a bordak folil cstcs alakba futnak
Ossze s itt az (a6) hiivelybe erésitve: alap-
jat képeziik a folilet-oszlopszarnak.

Ezen kosartest elérészében a bordakat
és az ezeket korilfogo fols6vazt mereven

targya sarkanyrend-

Osszekapcsold  tartalyon fekszik az e)
motor, s a kosartest hatso részében szintén
a bordakat er6sitd — uléhelyiil szolgalo —
aluminium vagy mas anyagbol készitett
(a7) kereten (9. és 10. abra) a (bl) ulés-
lap, mely a hats6 bordan at a (b2) forgo-
hiively altal van a hajlitott kereth6l kozép-
rid segélyével alakitott s szovott anyhggal
behuzott. .

b) Oldalkormany-lappal egybe foglalva
gy, hogy a rajta 1l6 egyén — labait a
fenékiil alkalmazott lemezlap vagy vesszo-
fonaton megfeszitve s az (ad) f6lsévazba
fogédzva — az uléslapot altestével jobbra
vagy balra mozdithatja, mialtal az oldal-
kormany-lap megfelelé iranyt vesz s a ké-
szulék pillanatnyi idé alatt kormanyoz-
hato, s61 — madarak modjara — pusztan
csak Osztonszerti testmozdulatok altal az
egyensulyba maradas elémozdithato.

c) A légcsavar, mely a motor tengelyére
ill6 s ott megerésitheté (c1) hivelybe (7.
abra) erositett 2 féthold alakba hajlitott
(c2) keretbdl all, (8. abra) mely utobbi a
leveg6t at nem ereszté szovott anyaggal
homortra tagalhatoan van behuzva ugy,
hogy a verédésnek kitett részein a behu-
zat, a keret kozépiitt behasitott — s ismét
Osszeerdsitett — részén van athuzva és a



keretre varrva, mi altal a csupaszon ma-
radt kilsérész mintegy abroncsot képez és
a szovetet megvédi a kopastol. A légesavar
szarnyak hatso, illetve belil esé részein a
behuzat v alakot formalva tagan ¢s varrat-
lanul van hagyva, hogy itt az 6sszenyo-
mott levegot tolesérszeriien bocsassa at. A
szarnykereteket torés vagy vetemedés
ellen — sajat ruganyossagan kivil — az
elére nyulo tengelyvég, illetve a (c3) kotél

vagy huzal védi, mellyel a szarnyak ferde-

sége is szabalyozhato.

A kosarvaz, oldalkormany- és légcsavar-
keret hajlitott fabol, illetve konnyliség es
ruganyossagra valo tekintetbél spanyol-
nadbél agy van Osszealkotva, hogy ahol
az alkatrészek egymast keresztezik, illetve
egymassal osszefoglalva vannak: fémhi-
velybe szoritva, a hiivelyek egymashoz for-
rasztatnak s ezeken keresztil ,,székcsavar-
ral“ erdsittetnek; ezektol eltéréleg az al-
katrészek és behuzataik — foluletbehuzat
és kotelei kivételével — masnemii (lemez
sth.) anyagokbdl is készithetok s a maguk
természete szerint megmunkalhatok.

d) A folilet, melynek oszlopszarabol
kereszt alakban a (d6) csuklon folfel:>
mozdithato 4 (d1—d1) kar nyulik ki,
amelyek egyike, az elére nyald, rovidebb
az oldalsé karoknal s a megkivantato haj-
lasszogben folfelé mered, mely allasban
(d3 ¢és d4) kotelein  kiviil, elal csuklon
hozza erdsitett s a masik végén sarkantya-
szerli hiivelyével az oszlopszar f6ls6é végeé-
nek tamaszkodé s ahoz kihuzhato kereszt-
csappal erdsitett, f61- s lesiklo (d2) karta-
masz rogziti. A jobb- és balkar vizszintes
s a hatso kar kissé hatrafelé lejios fekvés-
Len, alul-folil megfelels siiriiségben alkal-
mazotit (d3 és d4), illetve a (d1) karokon
korbefuté (d5) kotelek segélyével van
merevitve. A hatsé kar 4-al hosszabb az
elsénél s ezen része ruganyosan- hajlé-
kony parhuzamos kettés szarbol all, ezek
a kifeszitésnél iv alakban szétnyilnak s a
foluletet 5 szogletivé teszik, (3. abra) a
széls6 (dd) kotélkeretet feszesen tartjak s
egyuttal a folilet faroknyujtvanya gyanant
szolgalnak. A (d1) karok fiatal, sudaras és

rugékony faanyagbol készitve, azon he-
lyeken, ahol a kotélzet hozza erdsittetik:
hiivelybe szoritva, a hitvelyek kozepén at-
eresztett csapok ki nem tagulhaté — csa-
varral egybe erdsitett — gytiriiibe burkol-
tatik, illetve erdsittetik a kotélzet (11,
4bra) és pedig: a teton mindegyik az osz-
lopszar f6ls6 végén osszefutva s itt a faba
mélyesztett kiilon kotéllel korultekerve, ez
utobbin keresztiil szilairdan megkotve ugy,
hogy a (d4) kotelek tetdszarufa alakot ké-
peznek. Ezekkel atellenbe, valamint a ki-
nyulé karok végeibe alkalmazott gyii-
ritkbe hurkolt (d3) tartokoteleknek a ko-
sartest (a4) felsévazara hurkolt hossziikas
fagombokra bekapcsoliasa altal feszittetik
a folulet és tartatik a kosartesttel szilardan
Ossze (12. abra). Altalaban a kotélzet ugy
van alkalmazva, hogy a bekapcsolasra
szolgdlo fagombok kotelékeinek kicseré-
lése vagy tartalék gombok alkalmazasa
altal tagithaté vagy feszitheté, s mind-
cgvik kotélvégen — a két csomo kozt —-
idébb-odabb egész a gombig huzhaté bér-
gviirticske altal, a magatol valé kigombo-
ledas ellen biztosithaté. Az ekként alaki-
tott foliilletvaz a levegdt 4t nem eresztd
szovott anyaggal s ezt biztositd zsinor-
haléval van behuzva ugy, hogy az eld-
részen, alul, a kozéps6 (d5) kotélen és az
oldalso (d1) karokon at egész a legfolso
(d4) kotélig folhuizva: a tet6foliilettel egy-
befoglalt (d7) sarkanyfolaletet képez, mely
utébbi és a tetéfolilet kézt tamadt treg a
(d8) légsiiritd részt vagy teret képezi;
ennek szajpadlasszerii also burkolata (5.
abra) a hatsé- és oldalszeleknek nagyobb
kapaszkodot nem hagyva fon, azokat a
teté alatt akadaly nélkiil bocsatja at; to-
vabba azaltal, hogy a (d4) kotél és teto-
burkolat kozt nyitva hagyott — részen hul-
las kézben — a levegd a 1égsiirité részbe
vagy térbe benyomul: a hullas sebessé-
gét mérsékli s a késziléket oldalt vagy
hatrafelé valo folbillenés és levagodastol
megvédi s csakis elére, amerre a beszo-
rult levegé nyomja — tereli. Ezen korul-
mény, valamint az, hogy a folilet alatt az
onsuly és talsuly tigy van elhelyezve, hogy



az egész készalék onmagatol is egyensuly-
ban marad — az oldalkormany-lappal
egyittesen — adjak meg légi stabilitasat.
A tet6burkolat tultagulasat a (d9) leszorito
kotelek akadalyozzak. A folulet farok-
nyujtvanya képezi a magassagi kormanyt,
mely gy 4ll eld, hogy a kotélzet segélyével
mingyart a magassagi haladéasra allitva,
ezen allast stabilla tevd, jobbrol-balrol le-
nyalé (d10) kormanykotelek, a kosartest
(ad) folsévazara hurkolt s rézsut az (a7)
iiléskeret alatt atvonuldo — kéziigybe eso
— kormanykoételek fagombjaira kapcsol-
tatnak be. Ezen kormanykételek meghu-
zasaval a ruganyos faroknyujtvany le-
fele huzodik s ezaltal a készilék — a
meghuzas mérvéhez képest — rézsut lefelé
haladé iranyt vesz. Egyenletes vizszintes
haladasnal pedig a kormanykotelek kissé
meghtzva, az (ad) folsékeretén alkalma-
zott rogzitd csapokra akasztatnak be.
Ezen foliilet oszlopszara rézsut metszve
a kosartest (a6) csticshiivelyébe bele illik
s ott keresztcsappal vagy mas médon kii-
16n is megerdsitheto Ggy, hogy a (d3) tar-
t6 és (d10) kormanykételék kikapcesolasa
utdn a kosartesttsl killon valaszthato, s a
(d2) kartdmasz lesiklatisa utan oOssze-
csukva kisebb térfogatban elhelyezheto.

SzABADALMI 1GENYEK.

1. Sarkanyrendszerii repiildgép, jelle-
mezve kosartest altal, mely 4 (al—al)
futokeréknek (a2) tengelyére (a3) gor-
biilletnél erdésitve, alul csolnakfenék s
folil ovalis alaku (a4) vazakbdl s folul
csticsalakba osszefuté (ad) bordakbol
(26) hiively segélyével van alakitva.

2. Jellemezve egy oldalkormany altal,
mely a kosartest hatsé részében (a7)
iléskereten (b1) uléslap és (b2) forgo-
hiivelye altal (ab) bordan at egybefog-
lalva: az iléslap altal testmozdulattal
irdnyithato.

Jellemezve egy szovetbdl vagy mas al-

kalmas anyagbol késziilt légesavar

L

altal, mely a motor tengelyére ill6 (el)
hivelyre erdsitett (e2) keretekbdl (e3)
kotél vagy huzal segélyével alakitva —
a leveg6 sliritése s tolcsérszeriien at-
bocsajtasa végett belsérészen tagan
nyitva hagyva — homortian van be-
huazva.

4. Jellemezve egy folillet altal, mely a
kosartest (ab) csticshiivelyébe ill6 osz-
lopszarbol (d6) csuklon kiindulo, a
hatsé részen Lkétszarban végzodo, iv
alakban ragoszeriien szétnyilé s a
széls6 (d5) kotélkeretet kiszélesitdé és
kifeszité (d1—d1) karbol (d2) karta-
masz, illetve a (d4 és d5) kotelek se-
gélvével gy van alakitva, hogy a be-
huzat az elérészen alul, a kozépsé (d5)
kotélen és az oldalsé (d1) karokon at
a legfols6 (d4) kotélig f6lhuzva: a tets-
folulettel egybefoglalt (d7) sarkany-
folilletet képezi, mely utébbi és a teto-
folillet kozt tamadt tireg a (d8) lég-
surité részt vagy teret képezi, mely
folilet a (d3) tartokoteleknek a kosar-
test (a4) folsévazara hurkolt fagom-
bokra bekapcsolasa altal feszittetik és
tartatik a kosartesttel szilardan 0Ossze,
és amelynek szovetbsl készilt behuza-
tat toltagulas s netalani kirepedés ellen
zsin6rhalo és a (d9) leszorité kotelek
védik, és amelynek egyszer s minden-
korra folfelé haladasra 4allitott ruga-
nyos faroknyujtvanya képezi a magas-
sagi kormanyt olyképen, hogy rogzits
(d10) kotelei, a kosartest (ad) f6lsé va-
zara hurkolt s rézsut az (a7) uléskeret
alatt atvonulé kormanykotelek fa-
gombjaira kapcsoltatnak be, mely kéz-
iigybe es6 kotelek meghtizasa, illetve
rogzitd csapokra beakasztasa altal viz-
szintes, s a tovabbi meghuzas: altal
lefel¢ halado repiilés eszkozolhets.

5. Jellemezve azaltal, hogy a foliilet a

kosartesttél killéon valaszthaté azon
célbol, hogy osszecsukva kisebb térfo-
gathan elhelyezhet$ legyen

{1 rajzlap melléklettel.)
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