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Légi jarmé.

HUTSON WILLIAM ANDREW GYAROS KANSAS-CITYBEN.
A bejelentés napja 1914 4prilis ho 23-ika.

A taldlmény targya a folhajtdst eldidézd
gaztartalyokkal folszerelt
légi jdrmi, amelynek berendezése olyan,
hogy a gaznak folheviilégse és célszerlitlen
mddon vald kiterjeszkedése meg van gé-
tolva.

A rajzon a talalmany tdrgyanak példa-
képeni kiviteli alakja van foltiintetve, még
pedig az

1. dbra a légi jarmi oldalnézete, a

2. abra homloknézete, a

3. abra a jarmi egy részének nagyobb
Iéptékd nézete, a

4. 4dbra a 3. dbra 4—4 vonala mentén
vett metszet, az

b, és 6. abra egyes részeknek nézete, a

7. dbra az 5. dbra 7—7. vonala mentén
vett metszet és a "

8. abra a kivehetd gaztartily nézete.

A 1égi jarmi (5) vaza alkalmas moddon
karok révén van merevitve és egy kozépsé
(6) vezetodllassal van folszerelve, A vaz
két vége alatt (7) kerekek vannak elren-
dezve, amelyek helyett azonban ecsuszotal-
pak is alkalmazhatok.

A vaz folsé (8) harantradjaiban a (9) ha-
rinttengely csapjai vannak dgyazva. Ezen
tengelyen egy kerék iireges ecsészerfi (10)

kormanyozhatd

agyrésze van forgathatéan agyazva, mimel-
lett az agy és a tengely kozott agyazasi
golyok vannak &4gyazva. A kerék gyirG-
alaku (11) abronccsal van ellitva, amely
alkalmas (12) tartévdzak révén van a csé-
alaku agy végeivel dsszekdtve. A (12) tarto-
vazak alkalmas médon vannak Osszedllitva
és azok szabad terében folfujhaté (13) gaz-
tartdlyok vannak elrendezve, amelyek 1é-
nyegileg kettés kip alakjaval birnak. Ossze-
nyomott allapotban a gaztartilyokat kony-
nyen behozhatjuk a kerék (12) tartovazaba.
A giaztartalyok egy-egy (14) folfivoszelep-
pel vannak ellatva, amelyek egy gumicsé
révén a (15) gizhenger egy-egy szelepjé-
vel vannak Osszekdtve. A gazhenger a gép-
allvanyzatban van elrendezve. A kerek (11)
abroncsa egy annak keriileti részén veégig-
futé horonnyal van ellitva, amely a (6)
vezetéallison alkalmazott fiiggédgyazasok
(18) gorg6i koriil vezetett (17) kitelet veszi
f6l. A vezetéallas alatt egy (20) gorgével
folszerelt (19) tengely van elrendezve és a
(17) kotél ezen tengely gorgoje koriil is

| van vezetve. Ugyancsak a (19) tengelyen

iil egy (21) fogaskerék, amely a fiiggélyes
(23) tengelyen rogzitett (22) fogaskerékbe
kapaszkodik. Ezen Aattétel révén a gaztar-
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talyt tarto- vkerék-—elﬁorgathatd. A (23) ten- -
gelyt a (24) hajtogép hozza forgdsha, amely
A géptengely

tetszoleges szerkezetd lehet.
- (25) kupkereke a (23) tengely. (26) kipkere-
kébe kapaszkodik. A (25) kupkerék eltolha- |
téan van a géptengelyen elrendezve ugy,

hogy 3z a (27) emelo sewelyevel k1- es be-"1

1ktatha,to oo
iA (3) yaz ketoldalan kézépen a foha]to-
propellerek vannak elrendezve. Ezen pro-

pellerek mindegyike egy iireges elliptikus.

(28) testb6l all, mely a hosszirdanyl (29)
csapokkal van ellatva. Az iireges (28) pro-

‘peller fiagyobbik tengelyével a légi jarma-
A folsé

hoz merdlegesen van elrendezve.
(29) csap a (80) fiiggdagyazasban forgathato,
mely a vaz (8) hardntridjin van rogzitve.
A propeller alsé (29) tengelycsama az (5)
vaz (31) talpagyazdsaban forgathato. A (32)

kengyel a (29) tengelycsapok végeivel sza-

badon forgathatdan van Gsszekitve és a
kengyel a plopellelszarnyak keriiletéhez
parhuzamosan fut. A (32) Lengyelben ko-
zépmagassighan egy ventilatorszarnyakkal
ellitott (35) esavar van agyazva. A csavar-
~ tengely (34) fogaskereke a filiggélyes (36)
tengely - (35) fogaskerekebe kapaszkodik,
amely a (32) kengyelben van 4gyazva. Ezen
tengely also vége a (37) agyazamkaxban
nyugszik, amely a vaz also vegebol kiall.
A (36) tengely egy ldnckerékkel van elldtva,
amely a (28) propeller alsé (29) tengely-
csapjan alkalmazott lanckeréken koriilveze-
tett végnélkiili (38) lanceal van osszekotve,

Az elliptikus (28) propellertest hossznan)-
ban futd (39) lapatokkal vagy szarnyakkal
van ellatva, amelyek a propellertest koze-
pén a legszélesebbek és a két vége felé
fokozatosan keskenyednek. A (32) kengyel
. alsé végén,- amelyben a (33) csavar van
dgyazva, egy (40) hornyolt tdresa foglal
helyet, amely koriil egy (41) kotél van ve-
zetve. Bz a kotél a (42) gorgd és a (44)
tengely (43) dobja koriil fut, amelynek egyik
végén egy a dob elforgatasira szolgdlo (45)
kézi kerék van elrendezve. A (41) kerék
' elforgatésa altal a (33) esavar elforgathat
és a (28) propellerhez képest bedllithato.
A jarmivdz mindegyik oldalin egy-egy a

kalmazva és végeiken

fontebb leirt médon kiképezett hajtopropel-
ler van elrendezve, amelyeket egymastol
fuggetlenul hajtunk a végnélkiili (46) hajto-
lancok _8egélyével, amelyek az egyes pro-
pellerek -als * terngelyesapjanak lanckerekét
‘egy a fiiggélyes (23) tengely 16ls6 végén
lazan elrendezett linckerékkel kapcsoljak
ossze. Az (5) vdz ‘mindkét végén  egy-egy

1_par (47) hajlitott rud van _elrendezve, amp-

lyek .egyméshoz parhuzamosan vannak al-
szildrdan vannak
egymassal Osszekotve. 'E rudak (48) karok-
kal vannak ellitva, amelyek az (5) keret
(49) 4dgyazdsi dala‘i,JaiBan forgathatok. &

| meghajlitott (47) rudak fiiggélyesen vannak

elrendezve és iireges (48) karjaik a fiiggé-

1 lyes (50) tengely folsé végeit veszik fol,

amelyeknek alsé végei (51) lancok révén a

' (23) hajtétengellyel vannak osszekiotve. A

parbuzamos (47) rudakban egy szilard (52) -
tengely van elrendezve, amely a rudakat
osszekoti. Ezen tengelyen egy (53) kip-
kerék = van fmgathatoan elrendezve, mely
az (Hd) cbavartenge]y (54) fogaskerekébe
kapaszkodik, mimellett az (55) tengely egy
az (52) tengelyen lazén iil6 (57) téresa 01-
daldn van (56) agyazasokban sgyazva. Az
(55) tengely végén az (58) csavar van el-
rendezve. Az (59) kotél egy (57) keréken
és megfeleld (60) vezetbgorgdkon 4t a (61)
dobhoz van vezetve, amely a (43) dobhoz
hasonléan van elrendezve és ugyanolyan
médon is hajtatik. A (47) hajlitot ruaak
egyikén egy szovetbdl, gumibél vagy m4s
effélébdl allé (75) foliilet van elrendezve
Ez a hajlékony foliilet kormanyzoszarny
gyanant szolgal a légi jarmi korméanyza-
sdra. Az (53) fogaskereket egy (62) fogas-
kerék hajtja, amely a (47) dgyazasokban
nyugvo (63).tengelyen iil. Ezt a tengelyt
a végnélkiili (64) lanc hajtja, amely a ten-
gely egy lanckele'ke koriil ¢s az (50) ten-
gely fols6 vegén egy hasonlé linckerék
koriil fut. A (65) kotél végei a (47) hajli-
tott rid kozépsé részével vannak Ossze-
kotve, mimellett a kotél a (44) tengely (66)
dobja koriil van vezetve. Ezen tengely dob-
jainak mindegyike egy (67) fekszalaggal
van ellatva, amelyet a (68) rugé tart a



dobbal surlédé kapesolatban. A (69) l4b-
emelé (7. dbra) a fékszalaggal “van 0Ossze--
kétve figy, hogy a dob ezén emeld segé-
lyével kikapesolhatd. A légi jarmil f6lhaj- -
tdgat hat dob szabdlyozza, amelyek koziil
harom-hdrom a légi jarmi egymassal szem-
ben fekvé oldalain van elrendezve.

A (28) propellertestek alsé végiikon egy-
egy (70) tarcsaval vannak ellatva, amely a
(71) fékemeldvel (2. 4bra) van Osszekitve,
mely emelét a (72) kotél segélyével be-
folyasolhatunk.

A (23) tengely fols6 végén (5. abra) el-
rendezett laza lanckerekek, amelyek koriil
a (46) vagy (b1) lancok vannak vezetve, a
tengellyel egy eltolbato (73) kapcsolds ré-
vén kapesolhatok Ossze, amelyet a vezetd
egy a jarmiivazon agyazott (74) emelé se-
gélyével mozgathat el.

A folfajhaté (18) gdztartilyok a kerék-
vazban gy vannak elrendezve, hogy fol-
fuvdsndl a tartalyok tulsdgos folftvdsa el-
keriiltetik és a tartdlyok helylikdn rogzit-
tetnek. E tartdlyok a gépnek a kellé uszo-
képességet kolesonzik ugy, hogy a gép a
f6ldrél folemelkedhetik. A mellsé és hatsd
csavarok, valamint az oldalsé propellerek a
(73) kapesolasok eltolasa altal miikodésbe
hozhatok és a géptengely (25) fogaskereke,
valamint a (25) hajtotengely (26) kereke
altal hajtatnak (6. abra).

A gaztartalyokat tartalmazd kerék a légi
jarmé tizeme kozben dlianddéan forgdsban
tartatik. A kerék kettéskup alakja folytan
a jarmi elérehaladasaval szemben ecsak
csekély ellenallast fejt ki és igy az ellen-
allasi sdrlodas altal valé folmelegedés is
elkeriiltetik. A tartalyokban 1évé gdz rob-
bandsi veszélye ennélfogva ki van zarva.
A kerék a jarmd iranyaban forog, mint azt
az 1. abrabeli nyil jelzi, mig a mellsé (58)
csavar altal hatrahajtott levegé a gaztarta-
lyok faldt hiti. A nagy forgé kerék még
olykép is hajt, hogy a magdval ragadott
levegdt hatradobja. A tartalyok a kerékbol
konnyen kivehetOk és sziikség esetén gaz-
zal jbol megtolthetok. Ha a (33) oldalso
csavarokat hajtjuk, Ggy az elliptikus (28)
propellertestek aranylag nagy légmennyisé- |

get tolnak el. Ez a légmennyiség is a
forgokerék gaztartalyainak ropittetik és azo-
kat ugyanesak hiti, mig a légi jarmd ré-
szére folhajtast azalfal ériink el, hogy a
propellerek a fokerék tengelye alatt forog-
nak. A jarmid halad4si irdnydnak vialtozta-
tdsdra a vezetd a (33) csavarokat a (41)
kotelek segélyével elforgathatja és ezaltal
a jarmivet oldalt elmozgathatja, mimellett
a (33) csavarok a mellsé és hdatsd csavaro-
kat gyors forgas létesitése céljabol tdmo-
gatjak. A légi jarmid emelésére vagy sfi-
lyesztésére a vezetd a (61) dobot forgatja
el, amisltal az (58) csavarok helyzete meg-
valtozik, hogy a jarmui eleje folfelé vagy
lefelé iranyittassék. Korpalydn a jarmi a

. {66). . dobok befolyasoldsa esetén mozog,

amely dobokkal a (65) kotelek vannak 6sz-
szekotve. Ha a rendes légdramlatok elég
erdsek, ugy a (73) kapesoldk révén a lan-
coknak a (23) tengellyel valo Osszekotteté-
sét megsziintethetjiik. Az oldalsé (28) pro-
pellereknek kiterjedt érintkezési foliilete,
amelyekre a (33) csavarok hajtjik a leve-
g6t, elegendé a jarmi lebeg6 allapotban
tartasara, amialtal hajtéerét takarithatunk
meg. ‘

SzZABADALMI IGENYEK.

1. Légi jarmi, azaltal jellemezve, hogy az
egy forgathatd kerékvazzal van ellitva,
amelyben folhajtast el6idézo gaztartalyok
vannak elrendezve, mig a kerékviz két
oldaldn oldalsé propellerek vannak el-

rendezve, amelyek a jarmii mellsé és -

hatso légesavarjaival kapesolatban a f6l-
hajtast és tovamozgatdst elésegitik. -
2. Az 1. pontban igényelt 1égi jarmtG Kivi-

teli alakja, azdltal jellemezve, hogy az
oldals6 propellerek egy fiiggélyes lapa-

tokkal ellatott elliptikus propellertestbol
allanak, amelynek tengelye koriil egy
légesavarral fGlszerelt dllvanyzat van
forgathatéan elrendezve olykép, hogy a
leveg6 a propellertestekhez vezettetik.
3. Az 1. pontban igényelt légi jarmi Kivi-
teli alakja, azaltal jellemezve, hogy a
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forgathaté kerékviz keriiletén horony- tobbi mozgatdcsavaroktdl ugyancsak ko-
nyal van ellitva, amely kortl egy a telek vezetnek egy kiiktathaté hajté-
hajtogéphez vezetett kotél fut, mig a tengelyhez.

(2 rajzinp mellékiettel.)

PALLAS AEBZVENY TARSASAG NYOMDAA BUDAPESTEN.
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