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Jelen talalmany targya onmiikodo stabili-
zator aeroplanek szdmadra, melynek eldnye
az eddigi stabilizatorok folott az, hogy mig
ezeknél a stabilizalds mindig utolagos, en-
nél ez rogton, a széllokéssel ugyszolvin
idealisan egyid6ben torténik; a széllokés
erejének megsziinésével pedig a szerkezet
azonnal normilis helyzetébe tér vissza.

Még nagyobb elénye a stabilizatornak az,
hogy a széllokés erejének és sebességének
pontosan megfeleléen huzza el az aillerono-
kat vagy gauchissement.

A talalmany lényege az aeroplan hord-
foliilete végeinek meghosszabbitasat képezé
két sikfoliilet elrendezésében all, melyek a
hordfoliiletekkel vald érintkezési vonaluk-
ban a haladasi irannyal parhuzamosan ten-
gely koriil fol- vagy lebillenthetok. A két
sikfoliiletnek normilis, azaz rendesen hori-
zontalis helyzetét gumirugdk biztositjak.
Emellett a két sik akként van egymassal
és az ailleronokkal Osszekdtve, hogy az
egyik sik folhajlasa a mdsik siknak és az
ez utobbival szomszédos ailleron vagy gau-
chissement lehajldsat, mig az eldbbivel
szomszédos ailleron folhajlését vonja maga
utdn és viszont.

A mellékelt rajz a talilmany targyanak
példaképeni foganatositasi alakjat tiin-
teti fol. Az

1. 4dbra a talilmdny szerinti stabilizdtor-
ral folszerelf aeroplan perspektivikus képe. A

2. abra egy biplan két herdfdliiletének
vazlatos képe elbinézetben, a taldlmany sze-
rinti stabilizald sikokkal. A

3. abra foliilnézet. A

4. abra a szerkezetnek széllokés utani
helyzetét mutatja. ‘

A ropiilégép (1) hordfoliilete (biplanoknal
mindig a f6ls6é hordfoliilet) két végén egy-
egy (2, 3) haromszogalaka sikkal van meg-
hosszabbitva ugy, hogy ez a két sik az (1)
hordféliilettél teljesen fiiggetleniil lenghet
ki a menetirannyal parhuzamos tengely ko-
riil, azaz a hordféliilettel valé érintkezési
élek koril. A (2, 3) sikok (18) gumirugok

" kozbeiktatasdval vannak az (1) hordféliilet-

hez kotve, még pedig ugy, hogy a (2, 3)
sikok normalisan a horizontalisba esnek
(2. abra), ill. oly iranyutak, hogy a beesés
szoge megfelel az (1) hordfoliilet beesési
szogének.

A (2, 3) sikfoliiletek a (14, 15) drdthuza-
lokkal vannak egymsssal dsszekotve, azon-
kiviil pedig a baloldali (2) sik (16, 20) acél-
huzalok segélyével a jobboldali (5). aille-
ronnal vagy gauchissementtel és a jobb-
oldali (3) sik pedig a (17, 19) huzalokkal, a
baloldali (4) ailleronnal vagy gauchissement-
tel. Ezen Osszekottetés folytdn az egyik sik



folhajlasa mdsik siknak lehajlasit vonja
maga utidn és -viszont. Egyuttal pedig az
egyik, pl. a jobboldali (3) sikfGliilet folhaj-
lasandl a (4) ailleron vagy gauchissement
lehajlik, mig a (2) sikfoliilet lehajlasa foly-
tan a vele Osszekotott (5) ailleron folhajlik
(4. abra). Azaz, ha valamely sikféliilet nega-
tiv beesési sziggel all be, a masik sikfolii-
let és a tavolabb esé ailleron pozitiv, a
kizelebb fekvd ailleron pedig negativ be-
esési szoggel all be.

A szerkezet mikodése a kovetkez6 :

Tegyiik fol, hogy a ropiilégép jobboldal-
rol kap alulrdl széllokést A sikok és aille-
ronok ekkor a 4. sbraban foltiintetett hely-
zetet veszik f6l, amikor is az aeropldn jobb-
oldalan lefelé, baloldaldn pedig folfelé hato
erd 1ép fél, mely az egész gépet hosszten-
gelye koriil jobbra igyekszik elforgatni. Mi-
vel pedig az ailleronok elmozduldsat el6-
idéz6 jobboldali széllokés a ropiilogépet
balra igyekszik elforgatni, a két ellentétes
értelmii egymadst teljesen kompenzalja, mi-
nek kovetkeztében az aeropldn megtartja
egyensulyi helyzetét, még mielétt abbdl ki-
mozdult volna. Ellenkezd értelmi széllokés-
nél a sikok és ailleronok ellenkezé értelem-
ben fognak elmozdulni. A hatas tehat ellen-
kez0 lesz.

A fontiekb6l kitiinik, hogy a stabilizalas
a talalmany szerinti szerkezetnél rogton a
széllokéssel ideslisan egyidében torténik és

| hogy teljesen a széllokés erejének és sebes- -

ségének megfeleléen huizza el az aillero-
nokat.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Onmiikod6 stabilizitor aeroplanok szi-
mara, jellemezve az aeroplan hordfolii-
lete két végének meghosszabbitdsat ké-
pez6, a gép hossztengelyével parhuza-
mos tengelyek koriil kibillentheté és a
két ailleronnal vagy gauchissementtel
akként Osszekotott két sikfoliilet altal,
hogy egyik sik filhajlasa a masik sik
és a tdvolabb es6 ailleron vagy gau-
chissement lehajlasat és a kozelebb "esé
ailleron vagy gauchissement folhajlasat
vonja maga utdn.

2. Az 1, alatti igényben védett stabilizator-
nak egy foganatositasi alakja, jellemezve
azaltal, hogy a sikfoliiletek mindegyike
a tavolabb esd ailleronnal van Ossze-
kotve.

3. Az 1—2. alatti igényben védett stabili-
zatornak egy foganatositasi alakja, jelle-
mezve aziltal, hogy a sikfoliiletek gumi-
rugok kozbeiktatasdval vannak a hord-
folillethez hozzakdtve.

4. Az 1-—3. alatti igényben védeti szerke-

zetnek egy foganatositasi alakja, jelle-
mezve azaltal, hogy a (2, 3) sikok bipla-
noknal a f6ls6 hordfoliileten vannak el-
rendezve.

(1 rajzlap melléklettel.)
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