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A jelen  ta lá lm ány  tá rg y a  az aeroplánok 
csoportjába tartozó dinamikus repülőgép, 
m ely lényegében  ké t mechanizmusból áll és 
ezek egyike az em elkedést, másika az 
e lőrehaladást  és i rány ítás t  létesítő szárnyak  
m űköd te tésére  szolgál.

A ta lálm ány tá rg y a  a m ellékelt  rajzon 
van bem utatva , melyen az

1. áb ra  a gép oldalnézete, a
2. áb ra  fö lülnézete,  vázlatos ábrázolás

ban, a
3. ábra a gép  egyik m echan izm usának  

oldalnézete, a
4. ábra elülnézete, végül az
5. áb ra  a  gép m ásodik m echan izm usának  

egy  része oldalnézetben.
A gép főrészét a ra jz  szerint nyolc szárny 

alkotja, mely-ek közül kettő  a gép e lő reha
ladásának  lé tesítésére-és a  következő kettő
vel eg y ü t t  az irány ításra  szolgál, míg a 
többi négy  az em elkedés előidézésére van 
hivatva.

E szárnyak  úgy vízszintes, mint a függé
lyes irányhoz képes t  ferde síkban v annak  
e lhelyezve és m űködésük  közben he ly ze 
tüknél és a légellenállásnál fogva a  gépet 
emelik, lebegő helyzetben ta r t ják ,  irányítják  
és előremozgatják. Az irány ítás  céljából 
csak a szárnysíkok fe rdeségé t kell változ

tatni, ami bárminő alkalmas m echanizm us 
segélyével eszközölhető, 

j Az (1, 1) előremozgató és irányító  szár- 
j n y ak  (1., 2. és 4. ábra) a (2) állványrészre  
i a következő módon vannak  sze re lv e :  A (2) 
| á l lványrész két oldalán csapok körül ide- 
I oda lengő (3, 3) ta r tó ru d ak  vannak  megerö- 
! sítve (3. és 4. ábra) melyeknek (4, 4) hossz- 
• has í tékán  egy -egy  (5, 5) lapos v asrú d  m egy  

keresztül. E lapos v asrudak  a (3, 3) tartó -  
i ru d ak  (5', 5') csap ja i körül ide-oda lenghet- 
: nek  és fölső, hengeres  bsapszerű  (6, 6) 
I végükke l  a  (2) á llványrészre  fo rga tha tóan  
| ágyazo tt  (7) vízszintes tengely  (8, 8) k e re 

keinek (9, 9) nyú lványában  lévő (10 10) 
has ítékokba nyúlnak, míg másik, hengeres  
k iképzett végük  (11, 11) szárnytartó  k e re 
tekbe van erősítve. A szá rny ta r tó  k e re tek  
U -a lakban  m eggörbített  lapos vasakból á lla 
nak, m elyeknek  ké t szára az (1, 1) szá rnyak  
(12, 12) henge res  szá rának  fö lvéte lére al
kalm as fú ra t ta l  bír. A (11, 11) szá rny ta r tó  
keretek  továbbá  egyik szélükön azok közép
ré szére  m erő legesen  álló (13, 13) lemezek
kel vannak ellátva, m elyeknek  (14 /  14) 
hosszhasítékán  (15, 15) hengeres  vezető- 
ru d ak  m ennek  keresztül. Ezen vezetőru- 
dak  egyik végükke l a szá rny tar tó  k e re 
tek  középrészére fo rga tha tóan  vannak  erő
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sítve. míg másik végük  a (2) á l lványra  e r ő 
s íte tt  (16, 16) dró tkengyelek  g y ű rű  a la k já 
ban  m eghajlí to tt  fülén keresz tü lm enő  és 
ide-oda lengő, közös tengelyű  (17, 17) d ró 
tok  g y ű rű  a lak jáb an  m eghajlí to tt  végén  
megy körösztül. Ezen e lrendezés  folytán 
te h á t  a (7) vízszin tes tenge  y fo rga tásakor ,  
ami bárminő a lkalm as módon, a ra jz  sze rin t  
pl. egy  (18) vízszintes tengelyből a (19, 20, 
21) láncha jtá s  segélyével eszközölhető, a 
(8, 8) k erekek  (9, 9) nyú lványa  az (5, 5) 
lapos v asru d ak n ak  ezen nyú lványok  (10, 10) 
h as í ték éb a  nyúló  hengeres  csapszerű  (6, 6) 
vég é t  m agával viszi, m ikor is az (5, 5) la- ( 
pos vasrudak  (5', 5') csap juk  körül k ilengve 
a  (3, 3) ta r tó rúd  Jcat is csapja ik  körül len 
dítik és az (5, 5) lapos v as ru d ak k a l  ö ssze
kö tte tésben  álló (11, 11) szá rny ta r tó  k e r e 
tek . a (17, 17) drótok g y ű rű jén  körösztül- 
m enő (15. 15) hengeres  veze tő rudak  álta l 
vezette tve , a hozzájuk erős íte tt  (1, 1) szár
ny ak n ak  a m ad arak  szárnycsapásához h a 
sonló (evezölapátszerű) m ozgást  kölcsönöznek.

A m echan izm ust  m űköd te tő  (18) vízszin
te s  tengely  fo rga tására  te rm észe tesen  b á r 
minő alkalm as m otor használható , m im elle tt  
ugy an ezen  m otorra l  tö r ténhe tik  a gép föl- 
em elkedését,  úgysz in tén  irán y ításá t  lehetővé 
tevő szárnyak  m űködte tése  is.

A ra jz  szerin t  e célból a (2) á l lványra  
ág y azo tt  (18) vízszintes ten g e ly  egy  (22) 
fogaskereke t  is hord  (4. ábra), mely egy  
m ásodik  (23) tenge ly re  ék e lt  (24) fogaske
rék b e  (3. ábra) kapaszkodik . U gyezen (23) i 
t en g e ly re  továbbá  egy  (25) kúpfogaskerék  j 
v an  ékelve, mely a (2) á l lv án y b a  ág y azo tt  
(26) függélyes tengely  (27) kúp fogaskerekébe 
kapaszkodik . A (26) függélyes tenge ly re  
fön t egy  (28) fogaskerék  van  ékelve, m ely 
eg y rész t  közvetlenül h a j t ja  a (29) függé lyes  
ten g e ly re  ékelt, a rajzon nem lá tha tó  fogas
kereket,  m ásrész t  egy közvetítő, a rajzon 
szin tén nem látható  fo g ask e rék á t té te l  seg é 
lyével az előbbivel ellenkező i rányban  fo r
g a t ja  az ugyanazon (29) függé lyes  tengely re  
lazán i llesztett  és fölső végén négyszög le
tes  keresz tm e tsze tű  (30) ny ú lv án n y a l  biró 
fogaskereket,  m ely  utóbbi a (29) fü g g é ly es  
tengellyel eg y ü tt  a gép fö lem elkedését lé te 

sítő, az 5. áb rán  lá tha tó  és a következők
ben ism er te te t t  m echanizm us fölvéte lére  
szolgál.

E m echan izm us a vízszintes és függélyes  
síkhoz képes t  fe rd én  e lhe lyeze tt  (31. 31 és 
32, 32) szárnyakból áll (1. ábra), m elyek  
közül az alsó p á r  száraival a ké t  (33, 33) 
lapos rúdból és az ezeket  fönt és lent 
összekötő (34, 34) á t ly u k asz to t t  lemezekből 
álló, alsó (35) nyú lv án y áv a l  a fön tem líte tt  
négszögle tes  keresz tm etsze tű  (30) n y ú lv án y ra  
illő k e re tb e  van  m egfelelő fe rde  helyzetben 
beillesztve, m íg a  fölső szárnypár,  az e llen
kező irányú  forgásnak  megfelelő ellenkező 
ferde elhelyezésben, a m ost em líte tt  k e re 
ten  belül e lhe lyeze tt  és alsó hosszfuratta l  
biró végéve l  a föntem líte tt  (29) ten g e ly re  
e rősíthető  (36) rúd  (37) ta r tó jáb a  van  b e 
erősítve.

A motor fo rga tása  a lka lm áva l  t e h á t  az 
(1) szá rn y ak o n  kívül a (31, 31) és (32, 32) 
szá rnyak  is fo rg ásb a  jönnek, m ég pedig  
utóbbi szá rnypárok  közös függé lyes  tengely  
körü l egym ássa l  ellenkező irányban, mi a 
gép fö lem elkedésé t  és a levegőben m ara d á 
sá t  idézi elő, illetőleg biztosítja.

V égül a gép  elején egy vízszintes, ille
tőleg kissé ferde tengely  körü l m egfelelő 
m echanizm us segé lyével a szükséghez  k é
pest  ide-oda fo rg a th a tó  (38) szá rny  továbbá 
a gép há tu l ján  hasonló  b eren d ezésű  két 
(39. 39) szá rn y  (1. és 2. ábra) van elren- 
eezve. m elyek a gépnek  repü lés  közben 
való i rán y í tá sá ra  szo lgálnak  azáltal,  hogy 
ten g e ly ü k  k ö rü l  e lforgatva a m ad a rak  csőre 
és farktollaihoz hasonlóan  a légellenállás ' '  
v á l to z ta tá sá ra  közrem űködnek . A (40) kö te 
lek a s zá rn y ak  sz i lá rdságá t  fokozzák.

R észlete iben a le ír t  gép te tsző leges  alkal
mas k ivite lű  le h e t ;  a ta lá lm án y  lényege a 
szá rn y ak  le ír t  m ódon való a lkalm azásában , 
e lhe lyezésében  és m ű k öd te tésében  áll, ami 
a megfelelő n ag y ság b an  és a m odern  te c h 
nika v ívm ányainak  ésszerű  fö lhasználásával 
elkészítendő g ép e t  e lő re lá th a tó lag  g y ak o r
latilag  h a sz n á lh a tó v á  fogja  tenni.

S z a b a d a l m i  ig é n y e k .

1. Repülőgép, je l lem ezve  egy  á llvány jobb- 
és baloldalán , elején  és hátu l ján ,  v a la 
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m int fölötte e lrendeze tt  szárnypárok  ál- , 
tál, m elyek úgy a  vízszintes, m int a | 
függé lyes  irányhoz k ép es t  ferde síkban 1 
v an n ak  elrendezve és m űködte tésük  al
kalm ával he lyze tüknél és a légellenállás
nál fogva az á l lv án y t  és vele  a  benn- 
ülőt emelik, lebegő helyze tben  tartják , 
e lőrem ozgatják  és irányítják.

2. Az 1. pontban igényelt  repü lőgép  kivi
teli alakja, je llem ezve az állvány jobb- 
és baloldalán e lrendezett,  az előremoz- 
g a tá s ra  és ré szb en  i rán y ítás ra  is szol
gáló szá rnyaka t  m űködtető  m echanizmus 
által, mely a lkalm as gép (motor) segé
lyével fo rga to tt  kerékből, egyik vég é 
vel ennek  egy  n y ú lv án y áb a  kapaszkodó 
és fo rgásának  megfelelő m értékben  előre- 
h á t r a  lengő rúdból, e rúd  ág y azásá ra  
szolgáló és k ilengésének megfelelő hosz- 
szúságú  hasítékkal biró, jobbra-balra  
lengő tartórúdból,  végül az előbb emlí
te t t  rú d  szabad v ég é re  sze re l t  szá rny 
ta r tó  kere tből áll, m ely utóbbiba az 
em lített  szárny  van megfelelő ferde sík
k a l beillesztve és m ely  úgy  vezette tik  
az á llvány  megfelelő  vezetékében , hogy ! 
a szá rny  m űködés közben a m adár  | 
szárnycsapása ihoz  hasonló, evezőlapát- j 
szerű  m ozgást végez. !

3. Az 1. p on tban  igényelt repülőgép kivi- j 
teli alakja, je llem ezve az állvány elején  i

és hátu lján  elrendezett,  az i rány ításra  
szolgáló szá rnyak  által,  m elyek  vízszin
tes vagy  közel vízszintes tengelyük  kö
rül valam ely  ism ert  m echanizm us segé- 

• lyével elforgathatok , illetőleg b eá ll í th a 
tók, hogy a m ad arak  csőréhez és fark- 
tollaihoz hasonlóan a gép  irányításában  
közrem űködjenek.

4. Az 1. pontban igénye lt  repülőgép kivi
teli alakja, je l lem ezve  az állvány fölött 
e lrendezett,  a gép fölem elkedését lé te
sítő és a gépe t lebegő helyze tben  tartó  
szárnypárok  m űködte tésére  szolgáló m e
chanizm us által, m ely  alkalm as gép (pl. 
a  2. pontban igénj’elt, az előremozga- 
tá s ra  és részben  irány ítás ra  is szolgáló 
szá rn y ak a t  m űködtető  m echanizm us ha j
tá sá ra  is használt  motor) segé lyével for
g a to t t  tengelyből és erre  illesztett, a 
tengellye l ellenkező irányban  fo rgato tt  
hüvelyből, továbbá a tengelyre  ékelt és 
az egyik szá rn y p ára t  tartó  rúdból, végül 
a hüvely re  e rős íte t t  és a másik szárny  
p á ra t  ta r tó  keretből áll, m imeilett e 
szárnypárok  forgási irányuknak  m egfe
lelően, a vízszintes és függélyes irány
hoz képest fe rd e  síkban ú gy  vannak elren
dezve, hogy a fü g g é ly es  tengely  körü l 
ellenkező i rányban  végbem enő forgások 
alkalm ával a g ép e t  emelik és lebegő 
helyze tben  tartják .

(1 rajzlap melléklettel.;
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sítve. míg másik végük  a (2) á l lványra  e r ő 
s í te t t  (16, 16) drótkengyelek  g y ű rű  a la k já 
ban  m eghajl í to tt  fülén keresztiilm enő és 
ide-oda lengő, közös tengelyű  (17, 17) d ró 
tok g y ű rű  a lak jáb an  m eghajlí to tt  végén  
m egy körösztül. Ezen e lrendezés  folytán 
te h á t  a (7) vízszintes ten g e .y  fo rgatásakor , 
ami bárminő a lkalm as módon, a ra jz  szerin t  
pl. egy  (18) vízszintes tengelyből a  (19, 20, 
21) lán ch a j tá s  segélyével eszközölhető, a 
(8, 8) k e rek ek  (9, 9) n y ú lv án y a  az (5, 5) 
lapos v as ru d ak n ak  ezen nyú lványok  (10, 10) 
h a s í ték é b a  nyúló  hengeres  csapszerű  (6, 6) 
v ég é t  m agáva l viszi, m ikor is az (5, 5) l a 
pos v as rudak  (5', 5') csap juk  körül k ilengve 
a (3, 3) ta r tó rú d  Jcat is csap ja ik  körül len 
dítik és az  (5, 5) lapos v asru d ak k a l  össze
kö tte tésben  álló (11, 11) szá rny ta r tó  k e re 
tek, a (17, 17) drótok g y ű rű jén  körösztül- 
m enő (15. 15) hengeres  veze tő rudak  által 
veze tte tve ,  a hozzájuk erős íte t t  (1, 1) szár
n y ak n ak  a  m ad arak  szárnycsapásához h a 
sonló {evezőlapátszerű) m ozgást  kölcsönöznek.

A m ech an izm u st  m űköd te tő  (18) vízszin
tes tenge ly  fo rga tására  te rm észe tesen  b á r 
minő alkalm as motor használható , mimelle tt  
u g y an ezen  m otorra l  tö r ténhe tik  a gép föl- 
em elkedését,  úgyszin tén  i rány ításá t  lehetővé 
tevő szá rnyak  m űködte tése  is.

A ra jz  szerin t  e célból a (2) á llványra  
ágyazo tt  (18) vízszintes ten g e ly  egy  (22) 
fogaskereke t  is hord (4. ábra), mely egy 
m ásodik (23) ten g e ly re  éke it  (24) fogaske
rékbe  (3. ábra) kapaszkodik . Ü gyezen  (23) 
ten g e ly re  továbbá  egy  (25) kúpfogaskerék  
v an  ékelve, m ely a (2) á l lv án y b a  ágyazo tt  
(26) függélyes ten g e ly  (27) kúpfogaskerekébe 
kapaszkodik . A (26) függélyes  tengely re  
fönt egy  (28) fogaskerék  van  ékelve, mely 
egyrész t  közvetlenül h a j t ja  a (29) függé lyes  
ten g e ly re  ékelt, a rajzon nem  lá tha tó  fogas
kereket,  m ásrész t  egy  közvetítő, a rajzon 
szin tén nem  lá tha tó  fo g ask e rék á tté te l  seg é
lyével az előbbivel ellenkező irányban  for
g a t ja  az ugyanazon  (29) függé lyes  tengelyre  
lazán i l lesz te tt  és fölső végén négyszögle
tes  k e resz tm e tsze tű  (30) n y ú lv án n y a l  biró 
fogaskereket,  m ely  utóbbi a (29) függé lyes  
tengellyel eg y ü t t  a gép fölem elkedését lé te 

sítő, az 5. áb rán  lá th a tó  és a következők
ben ism erte te t t  m echan izm us fö lvéte lére  
szolgál.

E m echanizm us a vízszintes és függélyes  
síkhoz képes t fe rd én  e lh e ly eze tt  (31, 31 és 
32, 32) szárnyakból áll (1. ábra), m elyek  
közül az alsó p á r  száraival a  két (33, 33) 
lapos rúdból és az ezeket fönt és lent 
összekötő (34, 34) á t ly u k asz to t t  lemezekből 
álló, alsó (35) nyú lványáva l  a fön tem líte tt  
négszögletes keresz tm etsze tű  i30) n y ú lv án y ra  
illő kere tbe  van m egfelelő  fe rde  helyzetben 
beillesztve, m íg a fölső szárnypár,  az e llen
kező irányú  forgásnak  megfelelő ellenkező 
ferde elhelyezésben, a m ost em líte tt  k e re 
ten  belül e lhe lyeze tt  és alsó hosszfuratta l 
biró végével a fön tem líte tt  (29) ten g e ly re  
erősíthető  (36) rú d  (37) ta r tó jába  van b e 
erősítve.

A motor fo rga tása  a lka lm áva l  te h á t  az
(1) szá rnyakon  kívül a (31, 31) és (32, 32) 
szá rnyak  is fo rg ásb a  jönnek, m ég pedig  
utóbbi szárnypárok  közös függé lyes  tengely  
körül egym ássa l ellenkező irányban , mi a 
gép fö lem elkedésé t és a levegőben m arad á 
sát idézi elő, illetőleg biztosítja.

V égül a gép  elején egy  vízszintes, ille
tőleg kissé ferde tengely  körü l m egfelelő  
m echanizm us segélyével a szükséghez k é 
pest  ide-oda fo rg a th a tó  (38) szá rny  továbbá 
a gép h á tu l ján  hasonló  berendezésű  két 
(39. 39) szá rny  (1. és 2. ábra) van elren- 
eezve. m elyek a gépnek  repülés közben 

i való irán y í tá sá ra  szo lgálnak  azáltal, hogy 
j tenge lyük  körü l e lfo rga tva  a m ad a rak  csőre 

és farktollaihoz hasonlóan  a lég e l len á llá s '  
v á l to z ta tá sá ra  közrem űködnek. A (40) kö te 
lek  a szá rn y ak  sz i lá rdságát fokozzák.

R észlete iben a le ír t  gép tetsző leges a lkal
m as kivite lű  leh e t ;  a ta lá lm án y  lényege a 
szá rnyak  le ír t  módon való a lkalm azásában , 
elhelyezésében  és m ű k öd te tésében  áll, ami 
a megfelelő n agyságban  és a m odern  te c h 
n ika v ívm ányainak  ésszerű  fö lhasználásával 
elkészítendő gépe t  e lő re lá th a tó lag  g y ak o r
la ti lag  h asz n á lh a tó v á  fogja  tenni.

S z a b a d a l m i  ig é n y e k .

1. Repülőgép, je l lem ezve  egy á llvány jobb- 
és balo ldalán , elején  és há tu lján ,  vala-

n y o m i



m int fölötte e lrendeze tt  szá rüypárok  ál- , 
tál, m elyek úgy  a  vízszintes, m int a | 
függé lyes  irányhoz k ép es t  fe rde  síkban 
v an n ak  e lrendezve és m űköd te tésük  al
kalm ával he lyze tüknél és a légellenállás
nál fogva az á l lv án y t  és vele  a benn- 
ülőt emelik, lebegő helyzetben ta rt ják ,  
e lőrem ozgatják  és irányítják.
Az 1. pontban  igénye lt  repü lőgép  kivi
teli alakja, je llem ezve  az á llvány jobb- 
és baloldalán elrendezett,  az előremoz- 
g a tá s ra  és ré szb en  i rány ítás ra  is szol
gáló szá rnyaka t  m űködtető  m echanizm us 
által, mely alkalm as gép (motor) segé
lyével fo rga to tt  kerékből, egyik v é g é 
vel ennek  egy  n y ú lv án y áb a  kapaszkodó 
és fo rg ásán ak  megfelelő m érték b en  előre- 
h á t ra  lengő rúdból, e rú d  ág y a zásá ra  
szolgáló és k ilengésének  megfelelő hosz- 
szúságú  has ítékka l biró, jobbra-balra  
lengő tartó rúdbó l,  végül az előbb emlí
te t t  rú d  szabad  v ég é re  sze re l t  szárny-- 
ta r tó  kere tbő l  áll, mely utóbbiba az 
em lített  szá rny  van megfelelő fe rde sík
kal beillesztve és m ely  úgy  veze tte t ik  j 
az á llvány  m egfelelő  vezetékében , hogy7 j 

a szárny  m űködés közben a m adár  j 
szá rnycsapásaihoz hasonló, evezőlapát- j 
szerű m ozgást végez. !
Az 1. p on tban  igényelt repülőgép kivi- j 
teli alakja, je llem ezve az á llvány e le jén  I

és há tu l ján  e lrendezett ,  az i rány ítás ra  
szolgáló szá rn y ak  által,  m elyek  vízszin
tes  vagy  közel vízszintes ten g e ly ü k  kö
rül valam ely  ism ert  m echan izm us seg é 
lyével e lforgathatok , illetőleg beá ll í th a 
tók, hogy a m ad arak  csőréhez és fark- 
tollaihoz hasonlóan  a gép  irány ításában  
közrem űködjenek.

4. Az 1. pontban igénye lt  repülőgép kivi
teli alakja , je llem ezve  az állvány fölött 
e lrendezett,  a gép fö lem elkedését lé te 
sítő és a gépe t  lebegő he lyze tben  tartó  
szá rnypárok  m űköd te tésé re  szolgáló m e
chanizm us által, m ely  a lkalm as gép (pl. 
a 2. pontban igényelt, az előrem ozga- 
tá s ra  és részben  i rán y í tá s ra  is szolgáló 
szá rn y ak a t  m űködtető m echan izm us h a j
tá sá ra  is használt  motor) segé lyével  for
g a to t t  tengelybő l és e r re  illesztett, a 
tengellyel ellenkező i rányban  fo rga to tt  
hüvelyből, továbbá a  tengelyire ékelt  és 
az egyik  szá rn y p á ra t  tartó  rúdból, végül 
a h ü v e ly re  e rős íte t t  és a m ásik szárny- 
p á ra t  ta r tó  keretből áll, m imelle tt  e 
szárnypárok  forgási i rán y u k n ak  m egfe
lelően, a vízszintes és függélyes irány
hoz képest  fe rde  s íkban ú gy  vannak  e lren
dezve, hogy a fü g g é ly e s  ten g e ly  körü l 
ellenkező i rányban  végbem enő  forgások 
alkalm ával a g ép e t  emelik és lebegő 
he lyze tben  tartják.

(1 rajzlap melléklettel.',
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