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A taldlmany a 45245. szaml német sza-
badalommal védett légi jarmivon olyan
irdanyban eszkozolt modositds, hogy az ugy
szdrazfoldrél, mint vizfolszinrél egyarant
folszallhasson.

Azon tdorekvés nyomadn, mely az eddigi
légijarmiiveket a legkozelebb fekvd gazda-
sdgi célokra akarja alkalmassa tenni, mind-
inkdabb elétérbe l1épett az a kovetelmény,
hogy a motort, a pilotat és az utasokat zart
terekben kell elbelyezni, s ezaltal azokat
az id6jarasi viszouyoktol és egyéb veszé-
lyektél jobban meg kell védeni.

Ezen foladatot a talalmany szerint gy
oldjuk meg, hogy a szarnyszerkezetet nem
valamely kerekekkel ellatott futokésziilékre,
hanem egy forgasba hozhatd, elliptikus ket-
tosklip, vagy gombalaku iireges test kelld-
képen megnyijtott vizszintes forgistenge-
lyére szereljik és a mdtor, utasok sth.
szamira szilkseges rekeszeket ugyanezen
tengelyen folfiiggesztve, az emlitett lireges
test belsejében helyezziik el.

Az alkalmazott forgdsba hozhatd iireges

test nemesak futé- vagy hajtokerék gyanant, |

hanem agonkiviil a moétor lenditékereke
gyanant is szolgal. Ennélfogva tehat azt a
repiilgépnek a foldrél vald folemelkedése

utan folytonos forgasban kell tartani, mikoz-
ben annak porgettylihatisa és a sulypont-
nak kiilonds mély helyzete a gép stabili-
tdsdt is biztositjak.

Azon repiilégépekkel szemben, melyek
csak a sulypontban vanuak egy hajtokerék
altal megtadmasztva, az 1j légi jarminek
az az elonye, hogy azt a gombalaku iires
test nyugalmi helyzetében is egyenesen,
egyensilyban tartja. Azonkiviil az iires test
kiilonleges alakja a légi jarmt vizszintes
kormanyzdsat is megkonnyiti, amennyiben

. a gOombalaku testnek fiiggélyes tengely koriili

elfordulasa kozben sem a levegd, sem a viz
ellenallasat nem kell legyOznie. Az iires
testen elrendezett sima kiilsé foliiletek a
homlokellenallast nagy mértékben cstkken-
tik, mimellett még az is tekintetbe veendo, -
hogy az iires test alsd negyedeire a levego-
ellenallasnak egy folhajto Usszetevije esik.

Mivel az iireges fest vizhatlan bevonattal
bir és uszni képes a vizen, ennélfogva a
ropiilégép a vizfolszinre is leszallhat.

A ropiilégép oly mddon szdll fol a fol-
szinérol, hogy az lireges test forgdsa kdvet-

keztében a lapéatkerekes vizijarmivekhez

hasonléan a vizben elére mozog. Lényeges
koriilmény itt az, hogy az iireges test a
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haladdsi sebesség novekedésével a tarto-
foliiletekre hato folhajtoeré folytan mind-
inkiabb kiemelkedik a vizb6l és ekdzben
forgassebessége novekedik. ,

A mellékelt rajz a taldlmany tdrgyanak
egy példaképeni kiviteli alakjat tiinteti fol
és pedig az

1. abra oldalnézetben, a

2. abra foliilnézetben, a

3. abra pedig fliggélyes keresztmetszet-
ben tiinteti fél a ropiilégépet, a

4. dbra a gombalaka test szerkezetét és
végiil az

5. dbra a tartéfoliiletek beallitokésziilé-
két mutatja. '

Az (a) tartofvliilet az (ab) keret, az (alb)
hosszanti rudak, az (a4) fejrud és az (al6)
parabolaaiaki tarté altal alkotott és leg-
gomb-burkolé anyaggal, vagy finom lemez-
zel bevont vazbol all (2. dbra), mely a gomb-
alaku testnek a belsé testtel mereven 0Osz-
8zekotott, megfeleléen meghosszabbitott for-
gdstengelyén forgathatéan van elrendezve.
A szdrnyfoliiletek beallitdsdt a szarnyvdzba
és a belsd testtel mereven osszekotott (my,)
rudakba beeresztett (a;;) csavarorsok és egy
kotélszerkezet segélyével végezhetjitk ugy,
hogy kiilon magassiagi kormanyt nem alkal-
mazunk. Az (a) tartofoliiletben az (a,;) belsd

keret -dltal hatarolt nyilas van hagyva a (k)

gombalakil test szamara.

A motor forgasat az (f,) motortengelyre
€kelt (f;) hajtotircsa és a (k,)- kozépgyiri
szarmaztatja at a gombalaki (k) testre.

A (k) gombalaku testen kétoldalt két, a
i(k,) és (I,) gytrik 4ltal alkotott bejdardnyi-
1ast alkalmazunk. A (k) gombalakua test (k,)
gylrtin golyés agyakban futnak az (1)
“ gyurik, melyek a motor, az utasok sth. sza-

~'mara szolgalo belsd rekeszeket tartjak. Ezen
rekeszek a stlypont mély helyzete kovet-
keztében a kiils¢ gomb forgisa kozben is
fiiggélyes fiiggd allasban maradnak. A gémb-
alakl testet (4. abra)ugy allitjuk el6, hogy
a (k) kdzépgylirit és a (k,) oldalgytriket
a (k,) sarokgytrikkel dsszekotve egy gomb-

alaku bordavazat kapunk, melyen a kelld-.

képen meggorbitett kiilsé (k,) burkoldlemezt
olymodon erdsitjilik meg, hogy csak a (k)

‘sarokgytirik altal alkotott bejardnyildsok

maradnak szabadon. »

Az (l,) gytrik megfelelé merevitésekkel
vannak ellatva, melyekbe az (l,) parabola-
tartd altal biztos dllasban tartott (I, 1;) ru-
dak ugy vannak beeresztve, hogy azok az
(1) gylirikkel mereven osszekotve, a gomb-
alaku test forgastengelyét alkotjak. A két
also (1, 1) radon két keresztiranyban haladé
s szintén (I, 1;) parabolatartok altal stabili-
zalt (Ig) tartorud van elrendezve, melyek (l,)
fiiggesztoriudak segélyével a folsé (l;) ge-
rendihoz vannak erésitve..Ezen ridszerke-
zeten vannak (I,;) tamaszpillérek segélyével
megerdsitve az (1,,) géprekesz az (1,,) rekesz
az utasok szamara és az (l,,) készletkam-
rak. Ezen beépitett részeket a forgé kiilsé
(k) test feldli oldalon kériil az (l;;) fal zarja
el. A bejutas megkonnyitésére az (m,,;) ra-
dakon megerdsitett (I,;) 1€pesék, tovabba a
belsd (1,7, 115) 1épeadk szolgilnak.

Az iszas és a kormanykésziilék szerelé-
sének megkonnyitése céljabol a kiilsé {m)
terek merev dsszekittetésben allanak a belso
(1) testtel és a két (1) gyirit osszekots (I,
1,, 1;) radak kiallé végeire vannak erdsitve
ugy, hogy a (k) lireges testet egy pontban
sem érintik. A két sarldalaku (m,) tarto
tartja a gombalakd test tetépontjiban elhe-
lyezett (m,) pilotaiilést, mely a belsé test
salypontjanak mély helyzete folytdn mindig
egyenes, biztos egyensilyl helyzetben ma-
rad. A pildta a belsd iiregekkel (m;) sz6cs6
segélyével érintkezhetik. Ropiilés kozben a
palyat a bels6 iiregekbél egy tiikros tele-
skop segélyével jol at lehet tekinteni. A belsé
iiregek szelldztetése a vizijarmiiveknél szo-
kasos mdédon torténik. Az erének a (g) haj-
técsavarra valo atvitele, melyet huzocsavar
gyanant is alkalmazhatunk, a (k) forgdtest
altal torténik. Ezenkivill természetesen to-
vabbi hajtoszerveket pl. oldal-hajtécsavaro-
kat is alkalmazhatunk, melyek a szarny-
szerkezet forgastengelyére vannak szerelve
olymddon, hogy a hajtéerét inmeretes &tté-
telek segélyével a belsé térbdl kapjak.

A berendezés a kovetkezoképen mukidik:
Miutdn a bedllitott (f) métorok iiresen jarva
elérték a kello fordulatszamet, az (f,) haj-
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totaresa, melynek (f,) forgistengelye két fo-
gantya &ltal elfordithaté excenterbe van
agyazva, a korben haladd, megfelelden ki-
képezett (k,) kozépgytirtihoz szorittatik, mi-
altal a modtor forgasa a (k) gémbalaku testre
vitetik 4t ugy, hogy a vizen sz6 szerkezet
gyors haladdmozgasba jon. Ha most az al-
kalmazott légesavarokat meginditjuk, akkor
a ropiilégép a viz folszinérél folszall.

SZABADALMI IGENYEK.

1. A 45245. szdmu német szabadalommal
védett ropiilégép modositott alakja, az-
altal jellemezve, hogy a tartéfoliiletrend-

3

szer egy forgomozgasba hozhatoé lireges
test mértani kozéppontjin atmend viz-
szintes irdnyban meghosszabbitott tenge-
lyére van szerelve, mimellett az iireges
test belsejében a motor és az utasok
folvételére szolgdld terek vannak elren-
dezve.

2. Az 1. igénypontban védett ropiilogép, az-

altal jellemezve, hogy a forgdmozgdsha
hozhato iireges test vizhatlan alakban
van kiképezve ugy, hogy a ropiilégép a
vizfolszinrdl is folszallhat és gy szaraz-
foldre, mint a viz folszinére leereszked-
hetik.

1 rajzlap melléklettel.)
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