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A bejelentés napja 1907 május hó 22-ike. 

Jelen találmány tárgya szárny repülő-
gépek számára, mely gyors és rövid löketek 
mellett biztosan és erősen hat. 

Számos és évekig tartó kísérletek azt mutat-
ták, hogy ezen célt önmagukban ismert ré-
szeknek meghatározott kombinációjával lehet 
elérni. A találmány tárgyát képező szárny 
egy durvább rácsozatból áll, mely egymást 
keresztező csövekből, célszerűen bambusz-
ból vagy acélcsövekből van szerkesztve és 
mely a szárny egész fölületén egyenletesen 
elosztott nyílásokat képez, továbbá a rács 
alsó oldalára erősített, egymást keresztező 
drótokból készült hálóból, melynek drótjai-
ból a szárny harántiráüyában, a szárny 
vízszintes mozgásirányával párhuzamosan, 
vagy közel párhuzamosan haladó sűrű szö-
vetből vagy más lágy anyagból álló szalagok 
vagy csífcok indulnak ki, melyek egyik szé-
lük mentén a szárny harántirányában haladó 
drtótokhoz vannak erősítve. A szalagoknak 
kifeszítésére ezekre harántirányban meg-
erősített lécek szolgálnak. Ezen szerkezetet 
még fonalak vagy hasonlók egészítik ki, 
amelyek a csikóknak kilengését korlátozzák. 

A találmány továbbá kiterjed az alant 
részletesebben leírt szerkezeti réseletekre is. 

A mellékelt rajzban a találmány tárgyát 

képező szárny egy példaképeili foganatosí-
tási alakja van föltüntetve. 

1. ábta a szárny egy részének fölülné-
zete. 

2. ábra a szárny oldalnézete, mélyben 
látható, hegy a szárny a ösaklójálél szabad 
vége főié kissé meg van görtoftve, hogy a 
levegőt jobban fogja. 

3. ábra a szárny teljteseft sík alakjáttak 
oldalnézete. 

4. ábra résalet nagyobb mértékben, mely 
az egyik csikót oldalnézetben mutatja. 

5. ábra a 4. ábra jobb Oldalról üéfcve. 
Az összes ábrák csak sematikusan vannak 

rajzolva^ 
A szárny vátia egy príméi- ráCBöfeatból 

áll, mely könnyű, tle szilárd rudakból 
az (a> a) bambasartidakból, vagy acélcsövek-
ből van szertoetetvfe. Ai öfcen rudakból ké-
pezett rács nyílásai aránylag nagyok pl. 
30—50 cm. szélesek és hosszúak. Ezen rá-
csozat oly szárnyaknál, melyek tengely kö-
rül lengenek, céhzeröea a 2. ábrában lát-
ható módon hengerfölttlet alakjában meg-
görbíthető, azonban sík is i«b«t, Miiint ezt 
a 8. ábra mutat$*. A rácsosat egyik oldalán, 
a görbített ssárnynál a homorú oldalon van 
a tulájdonképeni szárnyfölület megerősítve* 



A szárnyfolület egyenes (b) csikókból áll, 
melyek célszerűen impregnált vagy impreg-
nálatlan pamutszövetből vagy más a lka lmas 
anyagból készülnek. Ezen csikók fonállal 
vagy szögekkel vannak a rácsozathoz erő-
sítve ós pedig oly módon, hogy a görbített 
szárnynál az összes csikók a hengerfölület 
tengelyével párhuzamosan fekszenek. A csi-
kók csupán egyik, a görbített szárnynál a 
forgástengely fölé fordított (c) szélükön 
vannak az (a, a) rácsozathoz erősítve, míg 
másik (d) szélük egy meghatározott szögön 
belül szabadon lenghet ki a szárny síkjából. 
Az összes csikók a szárnyhoz erősített (c) 
szélük mentén szegéllyel vagy hasonlóval 
vannak ellátva, melyen keresztül (e) fém-
drótok vagy hasonlók vannak keresztülve-
zetve, mely drótok a csikók végén a 
szárny külső szélét képező rudakra vannak 
csavarva, vagy szögek segélyével vagy más 
módon vannak ezen rudakra erősítve. Hogy 
a csikók lehetőleg kifeszítve tartassanak, 
egymástól bizonyos távolságban bambausz* 
ból vagy más alkalmas anyagból álló vé-
kony (f) lécek vannak a csikókra haránt-
irányban fölvarrva. Ezen lécek külső végeire 
(g) fonalak vagy hasonlók vannak erősítve, 
melyek a csikóknak kilengési szögét hatá-
rolják. A csikók görbített szárnyalaknál 
célszerűen a szárny lengési tengélyétől a 
szárny csúcsa fölé olyként fokozatosan nö-
vekvő szöget képeznek a szárny fölületével, 
hogy ezen szög arányos csikóknak a forgás-
tengelytől való távolságával, hogy a csikók 
egyidejűleg záródjanak, ha a szárny lefelé 
mozog. A csikók szegélyeiben fekvő pár-
huzamos fémdrótokból képezett drótrend-
szerrel merőlegesen a (h, h) fémdrótokból 
képezett második drótrendszer van elren-
dezve, mely a csikókból képezett fölület 
támasztására szolgál. A (h, h) drótok az (e) 
drótokhoz hasonlóan végeikkel az (a) rács 
szegélyrúdjaihoz vannak erősítve és ezen-
kívül az (e) drótrendszerhez közvetlen kö-
zélében vannak az összes csikók szegélyein 
keresztülvezetve. Az egymást keresztező 
(e) és (h) drótrendszer tehát egy szekundér 
rácsozatot vagy hálót alkot, mely kisebb pl. 
(9 x 6) nagyságú szemekkel vagy nyílások-

kal bír és mely a prímar rácsozat egyik 
oldalát befödi úgy, hogy a szárny lefelé-
mozgása közben a csikók ezen szekundar 
hálózat fölé szoríttatnak és zárt fölületet 
képeznek. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Szárny repülőgépek számára, jellemezve 
a következő részek együttesen alkalma-
zása által: 

a) egymást keresztező csövekből, célszerűen 
bambuszrudakból vagy acélcsövekből 
képezett durvább rácsozat. 

b) ezen rácsozat alsó -oldalán megerősített, 
egymást keresztező fémdrótokból képe-
zett háló, melynek egyik drótrendszere 
a szárnyon harántirányban, ennek víz-
szintes mozgásirányával körülbelül vagy 
egészen párhuzamosan halad. 

c) egyik szélükkel ezen drótokhoz erősített 
súrűszövet vagy hasonló csikók, 

d) a csikók kifeszítésére szolgáló ezekre 
harántirányban megerősített-lécek, 

é) ezen léceket a hálóval összekötő, a lécek 
ill. csikók kilengésének határolására 
szolgáló fonalak. 

2. Az 1. alatt igényelt szárny foganatosítási 
alakja, jellemezve azáltal, hogy a cső-
rács hosszirányú csőrendszere a szárny 
alsó oldalán, harántirányú csőrendszere 
pedig a szárny fölső oldalán van alkal-
mazva. 

3. Az 1. alatt igényelt szárny foganatosí-
tási alakja, hogy a dróthálózatnak ha-
rántirányban fútó drótjai a csikók szé-
leibe, szegélyekbe vagy hasonlókba be 
vannak varrva. 

4. A 3. alatt igényelt szárny foganatosítási 
"alakja, jellemezve azáltal, hogy a drót-
hálónak a csíkokhoz harántirányban futó 
drótjai a csikók szegélyein, az ezekben 
fekvő drótok közvetlen közelében van-
nak keresztülvezetve. 

5. Az 1. alatt igényelt szárny foganatosítási 
alakja, jellemezve azáltal, hogy a tengely 
körül lengő, görbített szárnynál a csikók 
kilengését határoló fonalak hossza a 
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Fotolitogr. Klösz Gy, és iia Budapesten. Pallas-nyomda Budapesten: 



forgástengelytől a szárny vége felé fo-
kozatosan növekszik és pedig célszerűen 
a szárny forgástengelyétől való távolság 

arányában, azon célból, hogy az összes 
csikók egyidejű nyílását és csukódását 
érjük el. 

(1 rajzlap mellékleltei.) 
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