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A bejelentés napja 1909 dprilis hé 17-ike.

Jelen talalmany targya aéroplanokon és

m4as hasonld késziilékeken vagy berendezé-

seken eszkozolt ujitasokra vonatkozik, mely
késziilékek Kkiilonb6z6 eluevezések alatt,
nevezetesen mint hydropldnok, sarkanyok,
repiilégépek stb. ismeretesek és amelyeket
az aldbbiakban, rovidség okaért, «aéropla-
nok» gytjténévvel jelziink.

A talalmany értelmében az aéroplanok
mellsé résziikon elére konvergald hordfolii-
letekkel, mig hatsé résziikon hatrafelé nyalo
és konvergalo vagy mds alakt herdféliile-
‘tekkel, illetéleg hordfoliilettel késziilnek, A
hatsd hordfoliilet vagy herdfoliiletek terii-
lete minden esetben nagyobb, mint az emli-
tett, elorenyuld foliiletek teriileteinek Osz-
szege. Az elérenyulo és konvergdld hord-
foliiletek egymassal az aéroplan kozépsd
hossztengelyében vagy ennek kozelében ta-
lalkoznak és a sziikséghez képest egymds-
felé lejtosek lehetnek vagy pedig mas irany-
~ban is, pl. azon helynél, ahol a mellsé hord-
foliiletek a hatso hordfoliiletekkel talalkoz-
nak, lefelé lejthetnek, mimellett az utobb
emlitett hordfoliiletek, ha ez célszerinek
mutatkozik, szintén 1gy rendezheték el,
hogy a mellsé hordfoliiletekkel vald talal-
kozds helyénél visszafelé és lefelé iranyul-

janak tigy, hogy ennek megfeleléen mind-
ezen hordfoliiletek legmagasabban fekvé
része azon a helyen vagy annak kozelében
lehet, ahol az elérenyuld hordféliiletek és
hatranyilé hordféliillet vagy hordf6liiletek
egymassal taldlkoznak; vagy pl. az eldre-
és hatranyulé hordfolilletek az aéroplannak
mindegyik oldalan a késziilék kozépsé hossz-
tengelyével parhuzamos ferde sikban fek-
hetnek.

A taldlmany szerint az aéroplannak hatsé
része elonyosen két széles, nagy terjedelmi
hordfdliiletbol all, melyek hatrafelé konver-
galnak és egymassal oly vonalban talalkoz-
nak, melynek iranya egybeesik, illetéleg
megegyezik a mellsé6 hordféliiletek metszési
vonaldanak iranyaval, vagyis parhuzamos az
aéroplannak kozépsé hossztengelyével ugy,
hogy az ily értelemben szerkesztett aéroplan,
foliilr6l nézve, mellsé részében oly nagy
kozpontos nyildssal bir, melynek alakja a
fontiek értelmében kb. a rombushoz hasonlit.

Ezek a mells6 és hatso konvergilo hordfo-
lilletek elonytsen egyenlé hossziak és ugy
vannak méretezve, hogy a levegdnek folfelé
iranyulé nyomasa (a repiilés kozben) meg-
kozelitéleg az aéroplaunak kozéppontjiban
jut érvényre. Igy pl. a hatso hordfoliiletek
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mindegyike harom és félszer szélesebbre
készithetd, mint a mellsé hordféliiletek
mindegyike ; vagy pedig ahelyett, hogy mint
elozéleg leirtuk, a gép hatsé részénél két
hordféliiletet alkalmaznank, ugyanott egyet-
len batranyulo, V-alakq, illetve haromszog-
alaku hordféliiletet is rendezhetiink el, hol
a V-nek csucsa hatrafele nynlik, mig leg-
szélesebb része a mellsd, kisebb hordf6lii-
letekhez csatlakoezik 1gy, hogy az ilyen
aéroplannak mells6 részében kb. A-, illetve
haromszégalaka nyilds marad.

Az ismertetett alakl folytonos hordfdliilet
helyett derékszogi hatsd hordfoliiletet is
alkalmazhatunk, mely az aéropldn szélesgé-
gének tetszileges részét foglalhatja el és
megfeleld hosszban hdtranyulik, mig ezen
hordfoliilet mellsé része kis, elére nyuld és
elére konvergalé mellsé hordfoliiletekhez
csatlakozik. Az emlitett hatranyilé herdfo-
liillet ugy van méretezve, hogy a levegbnek
a ropiilés kozben folfelé haté nyomadsa, a
mells6 hordfoliiletek hatso végének met-
szési vonalaban érvényesiil. Az aéroplan
ezen foganatositasi alakjandl a mellsé és
hatsd hordfoliiletek ugyanazon vizs:intes
gikban fekszenek.

Ha kivanatos (még pedig tekintet mnelkiil
arra, hogy a mellsé hordféliiletek sziget
képeznek-e a hdtso hordfoliilettel vagy hord-
foliiletekkel), az emlitett hordféliiletek vala-
mennyien vagy pedig csak egy résziik,
meggorbithetd, illetéleg tetszés szerint kii-
16nb6z6 magassagbau helyezhetd el a tobbi
hordféliillethez képest, mig hatsé széliik
hajlithatéan képezhetd ki. :

A taldlmany szerint tovabba ugyanzon
aéropldnon tdbb, egymds f6lott elrendezett
hordfdliiletet is alkalmazhatunk és az emli-
tett hordfdliileteket vagy azoknak egy ré-
szét megfelelé eszkozok segélyével tigy ren-
dezhetjilk el, hogy azoknak legmagasabb
pontjat vagy hajldsszogét, illetve mind a
kett6t egymashoz vagy a vizszintes sikhoz
viszonyitva, az aéroplan repiilése kizben is,
tetszés szerint mddesithatjuk, ill. véltoztat-
hatjuk, mely célbdl pl. azilleté6 hordfdliile-
tek egymastol fiiggetlen keretekre szerel-
heték. Ezen keretek megfeleléo helyzetbe

billenthetok, illetve forgathatok és dllasuk-
ban tetszéleges, ismert kozegek segélyével
rogzithetok.

Biarmely alkalmas métor és propeller,
valamint hajtd szerkezet rendezhet6 el a
célnak legjobban megfelelé dobogoval, szek-
rénnyel, iiléssel vagy kocsival kapesolat-
ban, melyet alkalmas moédon a hordféliile-
tekre vagy azoknak egymdas folott elhelye-

i zett csoportjara fiiggesztiink, illetbleg erd-

gitiink.

Az aéroplan iranyitisira tetszéleges esz-
kozok alkalmazhatok azon célbol, hogy azt
kormanyozhassuk.

A mellékelt rajzokon az

1. dbra a talalmany értelmében szerkesz-
tett aéroplan egy foganatositasi alakjinak
foliilnézete, a

2. abra ugyanannak oldalnézete, mig a

3. dbra eldlnézete. A

4—9. abrak kiilénbozé modositasokat mu-
tatnak és végiil a

10. és 11. abrak oldal-, ill. foliilnézetben
oly elrendezést dbrizolnak, amelynél a sikok
szélei hajlithatok, -illetve hajlasszogiik val-
toztathato.

Az 1—38. abrakon (A, Al) a mellsé kon-
vergalo hordfoliileteket jelzik, melyek egy-
massal az aéroplan kozépsé (X) hossztenge-
lyében taldlkoznak (1. abra). A (B, B1) hatso,
konvergald hordfdliiletek egymassal szintén
az emlitett (X} hossztengelyben talilkoznak.

Az egyik oldalon fekvd (A) és (B) hord-
foliiletek, valamint a masik oldalon fekvo
(A1) és (B1) hordfoliiletek, amint az 1. ab-
ran lithatd, egymashoz csatlakoznak és ko-
zottilk az (Y) nyilds marad.

Az (A, A1, B, B1) hordfdliiletek a (C)
fokeretnek elérenyuld, merev (D) karjahoz
és a hatranyilo (E) karhoz vannak erdsitve,
mely karok szilard, merev 0sszekottetésben
allanak a (C) fokerettel.

A {C) fékeret alkalmas tarto- vagy mere-
vitérudakkal szerelheté fol, melyek az aéro-
plannak megfelelé részeihez kapesolhatok,
pl. a merev (F) bordak és (G) sodrony-
merevitések révén, azon célbdl, hogy az
(A, Al, B, B1) hordfdliiletek allékonysiga
biztosittassék, mimellett ezen részeknek egy-
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mashoz vald kapcsolasa barmely alkalmas !
eszkoz és modszer segélyével torténhetik.

A (D) és (E) karok konnyl anyagbdl,
vazszerlien késziilnek és vitorlavaszonnal
vagy mas effélével vannak bevonva, hogy
csekély sily mellett nagy szildrdsaggal bir-
janak.

A (C) fokeretben valamely alkalmas, pl.
bels6égésti (H) motor rendezhetd el, mely
az (I) propellercsavarok vagy szarnyak haj-
tasara szolgal. Ugyszintén barmely meg-
felelé6 kormanyzo késziilék, pl. (J) kormany-
lapat alkalmazhatd, mely fiiggélyes ten-
gelyre oly mddon van szerelve, hogy az
tetszés szerint elforgathato, tovabba a (K)
kormanylapat, melyet viszont vizszintes ten-
gely koriil lehet megfeleléen elforgatni.

(L, L) futokerekek, melyek f6l- vagy le-
szallasnil a talajjal érintkeznek. Hzek a
kerekek a (C) fOkerethez és ennek elére-
nyuld, merev (D) karjahoz vannak tetszéle-
ges modon kapcsolva, pl. a 2. és 3. dbran
lathato foganatositas szerint, rugalmas tdma-
szok kozvetitésével.

A motor, a kormanylapatok stb. kezelé-
gére, illetdleg szabalyozasira barmely ismert
vagy megfelelé segédeszkozok - alkalmaz-
hatok.

A fontiekben ismertetett és az 1—3. dbra-
kon foltiintetett foganatositasnal a hatsé
(B, B1) hordfoliiletek teriilete kb. harom és
félszerese a mellsé (A, A1) hordftliiletek
teriiletének.

Az emlitett dbrakban lathatdé elrendezés-
nél a mellsé (A, A1) hordfoliiletek, valamint ;
a hatsé (B, B1) hordfoliiletek legmélyebb
pontja az aéroplan kozépsé (X) hossztenge- |
lyéhen fekszik, mig ezeknek a hordféliile-
teknek legmagasabb pontja az aéroplannak
két oldalan (Z) betiivel van jelolve (3. dbra).
A két (A) és (B), valamint (A1) és (BI1)
hordfoliilet egy-egy kozos sikban fekszik,
mimellett (A)- és (B)-nek sikja kb. 150—160
foku szoget képez (A1)- és (B1)-nek sik-
javal. ‘

A 4. abra a hordfoliiletek egy mddesitott
foganatositdsi alakja oldalnézetben, melynél
a szerkezet also része, a motor stb. el van-
nak hagyva, az '

5. abra ugyanennek foliilnézete.

A mellsé (Ax, Ax) hordfoliiletek itt is
olyanok, mint az 1—3. dbrdkban fdltiinte-
tett (A, Al) hordfdliiletek, azonban az ott
alkalmazott két széles hatso (B, B1) hord-
folillet elrendezésével szemben, itt a hatsd
(Bx) hordftliiletek egymassal az (X) tengely
mentén taldlkoznak ugy, hogy ebben az
esetben az aéroplannak (Yx) nyildsa kiza-
rélag a mellsé (Ax) hordfoliiletek kozott
van.

A 6. és 7. abrak, melyek koziil az elobbi
oldalnézet, az utébbi foliilnézet a hordfolii-
letek tovabbi moédositasdt mutatjak, melynél
a hatso (Bxx) hordfdliilet egyetien darabbol
all, mely egyszersmind sokkal szélesebb és
mas alakkal is bir, mint a 4. és 5. abrakon
lathato hdtsd hordfoliilet. A széles (Bxx)
hordfolillet itt egyenes, illetve vizszintes,
szintligy a mellsé (Axx) hordfdliilet is. Az
(Axx) és (Bxx) hordfoliiletek tovabba egy-
mashoz képest is egy és ugyanazon sikban
fekszenek. A két (Axx) és (Bxx) hordfolii-
let, mint az a 6—7. abran ldthatd, egymas
folott is rendezhetdk el, mely esetben két
egymastol foggetlen (J1) és (J2) fiiggélyes
kormany, valamint egy (K) vizszintes kor-
many alkalmazhaté. Megjegyzend6 azonban,
hogy két, egymastol fiiggetlen fiiggélyes
kormany helyett egy ily kormany is alkal-
mazhatd, mely a fols6 hordfoliilett6l az alsé
hordfoliiletig, esetleg ennél mélyebben is,
lenyulik, mimellett sziikséges, hogy az Ggy
legyen szerkesztve, hogy annak alsé végeét
tobbi részétdl fiigetleniil is mikodtethessiik.
A fiiggélyes kormanynak ilyen szerkezete
esetén a vizszintes (K) kormanynak kozé-
pen megfeleld kimetszéssel kell birnia.

A 8. abraban oldalnézetben és a 9. dbra-
tds van abrazolva, amelynél a herdféliile-
teknek elrendezése hasonlé ugyan az 1—3.
abraban foltiintetett elrendezéshez, azonban
a hatso (Bxxx) sikok szélessége kb. csak
fele az 1-—3. abrakban alkalmazott meg-
felel6 hordfoliiletek szélességének, minek
megfeleloen az (Axxx) és (Bxxx) hordfolii-
leteket nagyobb szamban kell alkalmazni,
mint ez a 8 abran lathato, ahel ezek a



herdfoliiletek egymas f6l6tt négy magassig-

ban vannak elrendezve.

Egyébként onként értetédik, hogy a fon-
tebb ismertetett barmelyik vagy valamennyi
elrendezésnél is alkalmazhatunk a célsze-
rigég vagy sziikség szerint egymas folott el-
rendezett alkalmas szam hordfoliiletet elyan
beosztassal és elhelyezéssel, amint az az
elérni kivant célnak legjobban megfelel.

A 10. és 11. abrakon bemutatott fogana-
togitasi alakndl a mellsé (A) hordfcliiletek
kiils6 szélei (A2) lengethetd szégemeltytik-
hiz vannak kapcsolva, melyeknek egyik
karja egy-egy (A3) vonoérudhoz csukldsan
csatlakozik és forgattyukapesolat révén az
(A4) vomoriuddal allanak Osszekottetésben
vagy a melisd vagy a hatso herdfdliilete-
ket a 10. és 11. abrak szerint beallithaté
modon rendezhetjiik el gy, hogy azokat
végeiken, illetve széleiken csuklos kapeso-
latokkal latjuk el és egyszersmind Ossze-
kottetésbe hozzuk a szabalyozd szerkezet-
tel, melynek révén azoknak hajlasszige a
ropiilés kozben is megfeleléen valtoztathato.

Természetes, hogy a kormanyokat, altald-
ban véve pedig mindazon kézegeket, amelyek-
nek segélyével az aéroplan ropiilése iranyit-
haté és szabilyozhatd, barmily megfeleld,
az abrakon bemutatott szerkezetektol eltéré
kivitelben is alkalmazhatjuk, anélkiil, hogy
ezaltal a talalmany lényege valtozdst szen-
vedne.

SZABADALMI IGENYEK. ,

1. Aéroplan, jellemezve azaltal, hogy az
kozépsé harant stilyvonalatdl elérenyuld,
mellsé végiik felé konvergalo és egy-
massal az aéroplan kozépsé hossztenge-
lyében taldlkozo mellsé hordfoliiletek-
kel, valamint a mellsé hordfdliiletekkel
valo talalkozasi helytél, illetéleg az emli-
tett harantirdny kdzépvonaltél hatra-
nyulé hatsé hordfdliilettel vagy hordfo-
liiletekkel van folszerelve, mely utobbiak
teriilete nagyobb, mint a mellsé hord-
foliiletek teriiletének Osszege, mimellett
ezekben oly nyilas van kiképezve, melyet
lényegileg a mellsé herdfolilletek és a
hatso hordfoliilet vagy hordféliiletek belso
szélei hatirolnak.

' 2. Az 1. igényponthan védett aéroplin foga-
natositasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a késziilék sulypontja annak egyensulyo-
zasi pontjdba vagy ez ald esik és meg-
kozelitbleg a légnyomas kozéppontjiba
és azon pontba van helyezve, ahol a
mellsé sikok konvergilasa megkezdddik.

3. Az 1. igénypontban védett aéroplin foga-
natositasi alakja, jellemezve két mellsd,
elore konvergald és két hatsd, hatrafelé
konvergdlo hordfoliilet altal, mely utob-
biak Osszteriilete nagyobb, mint a mellsé
hordfoéliiletek teriiletének dsszege, mimel-
lett a hatso hordfoliiletek egymadssal az
aéroplan kozépsé hossztengelyében taldl-
koznak tugy, hogy az aéroplin mellsd
részében vagy annak kozelében nagy
kozponti nyilds keletkezik. '

4. Az 1.igénypontban védett aéroplannak fo-
ganatositasi alakja, jellemezve két mellsd,
elére konvergild és egyetlen hatso herd-
foliilet altal, melynek teriilete nagyobb,
mint a mellsé hordfoliiletek teriileteinek
Osszege és a hordftliiletek kozott az
aéroplan mells6 részében vagy ennek
kozelében nagy nyilas van hagyva.

b. Az 1. igénypentban védett aéropldnnal a
3—4. igénypontban jellemzett alakkal és
kiképzéssel biré herdféliiletek alkalma-
zasa oly modon, hogy azok az aéroplan
kozépsd hossztengelyén atmené fliggé-
lyes siknak két oldaldn fekszenek és
ezzel egyenlé és egymas mellett fekvé
szogeket képeznek, mimellett egyszeri -
vagy tobbszords hordfdliiletekkel biro
gépnél a kozépvonal egyik oldalan fekvo
hordfolijleteket olyan sikokban rendez-
ziik el,\amelyek a hossztengelyen &b
fektetett fiiggélyes sikkal egyenld,illetve
kozos szoget és a fiiggélyes sik mind-
két oldaldn elrendezett hordféliiletek az
emlitett fiiggélyes sikkal egyenlo szoget
képeznek (8. abra). _

6. A 3—5b. igénypontokban jellemzett hord-
foliileteknek kiilonbozé kombindcidkban
valé alkalmazasa aéroplanoknal.

7. Az 1. és 2. igénypontokban védett aéro-
plan foganatositési alakja, jellemezve

~ azaltal, hegy az el6renyuld hordfoliiles




vagy bhordftliiletek lenghetéen, illetdleg szerkezet révén (kézi erdvel) a vizszin-
elforgathatéan vannak a géppel Ossze- teshez a sziikséges szogbe beallithatok
kiotve oly mdden, hogy azok megfeleld legyenek.

{4 rajzlap melléklettel.)
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