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A taldlmany tirgya repiilégépekhez és | gelyén 4t vett metszete és a tolattyuk

léghajokhoz valé kettés mitidodési explo-
zi0s motor, amelynél a tiizeléanyag gazai-
nak be- és elvezetése forgotolattyuk segé-
lyével torténik, mimellett a motor siritett
levegdvel miikodd inditdszerkezettel van el-
latva.

Az elégetendd keverék bevezetése és az
égéstermékeknek a hengerekbél valo elta-
volitdsa a kovetkez6 egységes alapelv sze-
rint torténik:

A benzingazok az elgdzositobdl a hen- |

gerek folott fekvé elosztotolattyuba jutnak,
amelynek elfordulasakor a gazok majd az
egyik, majd a mdsik hengerbe lépnek. A
tolattyn elfordulasa kovetkeztében egyuttial
az égéstermékek is a szabadba bocsittat-
nak a hengerekbdl. A gazok bevezetése és
kiboesdtdsa a tolattyunak ugyanazon irany-
ban valo folytonos forgasa kozben megy
végbe. A moétor meginditdsa Onmikodé
inditoszerkezetek és siritett levegé segé-
lyével torténik.

A talalmany targyanak egy kiviteli alak-
jat a mellékelt rajzok tiintetik fil, amelye-
ken az

1. abra egy négyhengeri motor és a
folotte fekvé tolattyik oldalnézete, a

2. abra a métornak két henger kozos ten-

nézete, a

3. abra a motor foliilnézete, a

4. abra a mdtor eliilnézete, az

5. abra a tolattytszekrény és henger-
kopeny metszete a tolattyu nézetével, a

6. abra a tolattytinak a bedramldsi csa-
tornak sikjaban vett metszete, a

7. abra a tolattya nézete, a

8. abra a forgattylitengely nézete, a

9. abra pedig a stritett levegével mii-
kodo inditoszerkezet hosszmetszete.

Az (1, 2, 3, 4) hengerek folott (1. és 3.
abra) minden két henger szdmara egy,
tehat Osszesen Lkét (24) tolattyuszekrény
van elrendezve, amelyekbe a (31) elgdzo-
§itobol jovo benzingazok vezettetnek és a
tolattyu (30) nyilasain keresztiil (7. abra) a
(27) taplalétérbe jutnak. A tolattyt forgasa
alkalmaval a gazok a (27) térbél a tolattyu
(32) nyilasain és a hengerkopenyek (33)
csatorndin keresztiil (6. abra) az (1, 2, 3, 4)
hengerekbe aramolnak. Az égéstermékek a
(26) kibocsato nyildsokon dt tavoznak el
(7. abra.)

A tolattyi mindegyik végén egy-egy
nyilds van a benzingdzok bevezetésére és
az égéstermékek kibocsatisdara elrendezve



agy, hogy egy tolattyval két henger tart-
hato 4 iitemi iizemben. A (33) csatorna-
kon keresztiil ugy gdzbedmlés, valamint a
hengerbdl valé kifuvatas is torténik.

A forgattyatengelynek minden félfordu-
latdra két gyujtas esik, amelyek koziil az
egyik a moétor baloldaldn, a masik pedig
jobboldalan megy végbe.

A moétor (11) dugattyui (5. 4bra) kozon-
séges tarcsaalakkal birnak és megfeleld
{12) tomitogytirikkel vannak ellatva, koze-
piikdn pedig a dugattyurud félvétele célja-
bol at vannak farva.

A (8) dugattyarad a szokisos alakkal bir
68 egyik végén a (14) csatlérud folvételére
szolgalo (13) dggyal van ellitva (5. dbra)
Két atellenes csatlorid kozill az egyik
egyszerli, a mdsik pedig villaalaka és
olyan hosszli villadggakkal bir, hogy az &t-
ellenes csatlorud forgas kozben nem iit-
_ kozhet hozza.

A henger belsé vége egy (7) fodéllel van
ellatva (5. dbra), mely belsé oldalan egy
(9) fémtomszelencét hord, kiilsé oldalan
pedig gy van kiképezve, hogy egytittal a
(15) kzreszife] szamara {10) vezetéket alkot.

A (18) forgattyttengely (3. abra) ugy van
‘meggorbitve, hogy valamennyi (16 és 17)
forgattyucsap ugyanazon sikban fekszik és
1gy két-két atellenes csatlérid egymdssal
ellentétes irdnyban mozog. A forgattyuten-
gely két (19) agyba van helyezve és ko-
zépsd (44) szakaszan egy (21) kormény-
kerekeket hord (5. 4bra,) mely a (22) csa-
varkereket hajtja. Ez utobbi tgy van a
‘tolattyutengelyre ékelve, hogy annak hossz-
irdnyaban eltolhaid. A (22) csavarkerék
tengelyén egy (35) gyiri iil, amely a (36,
37) rudazat segélyével kiviilrél miikodtet-
heté. A (22) keréknek ezen rudazat segé-
lyével tengelyiranyban valé eltoldsa sltala
forgotolattyu eléresietési szoge tetszélege-
sen viltoztathato. A tolattyttengely, amely
-a kissé kiposan kiképezett és kellden be-
-esiszolt tolattyival szildrdan van Gssze-
kotve, egy (39) tomlészelencével van to-
mitve. A tolattyat a (29) rugd tartja a be-
-csiszolt helyzetben.

A tolattytiszekrényt a (28) fodél zarja el,
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amelyen keresztiill az égéstermékek a sza-
badba tavoznak.

A hengerkdpenyek és tolattyiszekrények
hitése a redjuk ontott hitéborddak kozott
aramlo levegd segélyével torténik.

A mozgd részek a két részbél allo (b)
tokban futnak (5. dbra),amely olajtartany gya-
nant szolgal és alsé részén talapzatszeriien
van kiképezve, folsé részén pedig fodéllel
van elzarva, amely a mozgé részek ellen-
Orzését teszi lehetdvé.

Az elzarhatd (40, 41) furatok az olaj le-
bocsdtdsdra és beontésére szolgalnak.

A " robbanast a hengerben elektromos
szikrak idézik eld. A gyujtofejek a henge-
rek két végén a gazok bedmlési nyildsai-
nal vannak elrendezve.

A (45) légtartanybol (9. abra) a sfiritett
levegb a (46) 0sszekiotd csovon keresztiil a
(47) és (47') eloszto tolattyikba aramlik és
azutdn a (47) tolatty (48) nyilasan keresz-
til a (49) dugattya mogé jut, amelyet
balra tol. Ezen elmozdulas befejeztével a
(49) dugattyqr az (50) nyilast szabadda
teszi ugy, hogy a siritett levegd ezen nyi-
lasba aramolhat és emnek folytan nyomast
gyakorol a (47) tolattyuval szilardan Ossze-
kotott (51) dugattyura. Ekkor ez utébbi
jobbra mozdul és itt a suritett levegd be-
aramlasat megszakitja, egyuttal azonban a
henger hatsé részén, az (53) nyilasen ke-
resztiill a stritett levegd eltavozasat lebe-
tové teszi. A levegd kidramldsa utan az (')
dugattyl tehermentesitve lesz és a vele
OsszekOtott (47) tolattyuval egyiitt az (52)
ragé hatisa alatt eredeti helyzetébe tér
vissza, minek kovetkeztében a siritett
levegd ismét bedaramolhat. Ugyanezen mi-
veletek mennek végbe a mdsik (47) tolaty-
tyanal is, minek kovetkeztében a (49)
dugattya ide-oda jaré mozgasba jon. A
hengeralaku (49) dugattyut elfordulds ellen
egy a hengerfalban kiképezett horony biz-
tositja.

A (49) dugattya eliilsd végéhez egy
iireges (b%) dugattyurud esatlakozik, amely-
nek két csapja az (H6) forgattyutengely
csavarmenetes (55) hornyaban van vezetve

' ugy, hogy a dugattyu ide-oda jardsa alkal-



maval a horonyban vezetett csapok az (56
tengelyt forgasba hozzak. A hengerkdpeny
alakt (49) dugattyt hatso vége egy lecsa-
varolhato fodéllel van ellatva, és a du-
gattyl belsejében egy helytalld (57) kom-
primalé dugattyu van elrendezve, amelynek
visszacsapo szelepei olyan elbelyezéssel bir-
nak, hogy a dugattya a sfiritett levegét
mindkét oldal fel6l folveheti és a helytallo
(67) komprimald iireges (58) dugattyirudon
keresztiil a (4H) tartanyba vezetheti.

Ha a nyomas a (45) légtartanyban meg-
hatarozott magassigot ért el, akkor ezen
nyomas az (59) dugattyut eltolja és ez
utobbi egy emelérudazat Utjan a forgattyu-
tengelyen egy (60) dorzskapesolast old ki,
amely a levegd tovabbi komprimalasat
megsziinteti. A motor meginditdsakor a
nyomas a (45) légtartanyban cstkkenni
fog, minek kovetkeztében a (61) rugé az
{bY9) dugattyat eredeti helyzetébe tolja
vigsza és ezaltal a (60) dorzskapesolast
ismét beiktatja ugy, hogy a levegd 1ujbol
meghatirozott nyomasra komprimalhato.

A kapesolas beiktatdsa, valamint a (62)
szelepen keresztill a tolattyikhoz haladé
légaram szabalyozasa a (63) pedal segélyé-
vel torténik, amelyet a mdtor megindulasa
utan a (64) rugd térit vissza eredeti hely-
zetébe.

SzZABADALMI IGENYEK.

1. Expldézios mdtor ropiilégépek és léghajok
szamara, jellemezve a gazok bebocsa-
tasdra és az égéstermékek kifuvatdsara
szolgdlo iireges forgotolattyik altal.

2. Az 1. igénypontbbn védett motornak
egy kiviteli alakja, jellemezve kissé
kiiposan kiképezett forgotolattyuk altal,
amelyeknek oly ki- és bebocsito nyi-
lasai vannak, amelyek a tolattyn for-
gasa kozben a Kki- és bebocsatd gaz-
csatornakat folvaltva kormanyozzak.

3. Az 1. és 2. igénypontban védett métor-
nak e;gy kiviteli alakja, jellemezve a
forgdtolattyukat a forgattylitengellyel
0s8zekoté hajtocsavar és -wesavarkerék
altal.

4. Az 1. és 3. igénypontban védett moétor-
nak egy kiviteli alakja, jellemezve a
tolattyuk jarasanak szabalyozasa célja-
bol tengelyirdnyban eltolhatéan elrende-
zett csavarkerék altal. '

5. Az 1—4. igénypontokban védett motor-
hoz valo Onmikédé inditoszerkezet,
jellemezve egy dorzskapesolas altal,
mely a légtartany meghatdrozott nyo-
misanak elérésekor a tovabbi kompri-
maldst onmikoddéen besziinteti, a nyo-
mas csokkenésekor pedig a kompresz-
szort ismét beiktatja.

(3 rajzlap melléklettel.)

Pallas resaveénytirsusag nyomdaja Budapesten



L rajzlap.

2%

54

e

il

Explozios motor roplilégépek és leghajok szamaAra.

CSORBAI SZABO JANOS GEPESZ BUCARESTBEN.

LY

\

52081. sz

szabadalmi leirdshoz.

Ll

4%
Hi
i
H
4

L. Qs
-

9|
V8
*

AR

Pallas-nyomda Budapesten,



: 52081. sz
II. rajzlap. szabadalmi leirdshoz

Explozios motor roplulégépek és léghajok szamara.

CSORBAI SZABO JANOS GEPESZ BUCARESTBEN.

28 Y
R £
29 E

/

L

\

I
1

g
4%
|
d
|

Fotolitogr. Klosx Gy. és fin Eadapesten. Pallas-nyomds Budapesien.



. rajzlap.

Explozios motor roplilégépek és léghajok szamara.

CSORBAI SZABO JANOS GEPESZ BUCARESTBEN.

fig.9

Fotolitogr. Xi8ga Gy. és fin Budapesten.

.!/"

52081. sz
szabadalmi leirdshoz.

35

o m——— ]

T

N

D
i
57 58 .
T e o
%9
4 [}
D - -
W 5i 52 ] 8

!

et e e+ e

___]Zdu

Pallas-nyomda Budapesten.





