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Jelen ta lá lm ány propellerek új fölerő- 
sítésére vonatkozik, amely a propeller föl­
tételét és levételét jelentékenyen m eg­
könnyíti, az üzem zavaroka t pedig, úgy ­
szintén a m ótortengely  m egsérülését el­
hárítja.

Az új fölerősítésnél a propeller levételé­
hez tulajdonképen csak egyetlen egy anyá t 
kell oldanunk, míg eddig legalább is hat, 
a propelleragyon keresztülmenö csavart  
kellett anyá ik  lecsavarásával oldanunk. A 
talá lm ány szerint a mótortengelyen. vagy  
annak m eghosszabbításán  egy á tfogóanya 
van, am ely  egy  süveget szorít a propeller­
agy  mellső ka r im ájá ra  és ezáltal erősíti 
löl a p r ^ e l l e r t  a m ótortengelyre.

Az idetartozó rajzok a talá lm ány tá r ­
g yá t  két kiviteli példában tüntetik föl.

1. ábra  hosszm etszet a ta lá lm ány sze­
rinti propellerfölerősítésen keresztül.

2. ábra  a fölerősítés egyes részleteit tün­
teti föl.

3. ábra  egy m ásodik  kiviteli alak hossz- 
metszete.

4. ábra  keresz tm etszet  a 3. ábra  A— B 
vonala helyén.

Az 1. és 2. á b ra  szerinti kivitelnél az (a) 
m ótortengely  (b) kúp jára  mindenekelőtt

\

(c) agy van a szokásos módon rátolva. 
Ennek az agynak  több (négy-hat)  rövid, 
kúpos (d) vezetőszöge van, amelyek a 
propellerbe, és pedig ez utóbbi agyának  
kb. közepéig hatolnak bele. A (c) a gya t  a 
propeller föltevése után egy külön (c l)  
karim a zárja  le élűiről. A (b) kúp elülső 
részén levő (f) csavarm enetre  egy, belső 
menetekkel ellátott (g) szelence van r á ­
csavarva , amely utóbbinak mellső végén
(h) külső m enetek vannak. A (g) szelence 
segélyével erősítjük föl a (c) a gya t  az (a) 
m ótortengely (b) kúpjára.

Ezután a (g) szelencét elforgás ellen 
(g l)  biztosítóval látjuk el. A (h) menetre 
m ár  most a tulajdonképeni (i) átfogó­
anyát rácsavarjuk . Mielőtt azonban ez 
m egtörténnék, egy belül üres és a (c‘) 
karim ának nekifeszülő (1) süveget alkal­
mazunk olyképen, hogy az (i) á tfogóanya 
(m) toldata a isüveg (n) középnyílásába 
nyúl bele. Az (í) á tfogóanya ennél az el­
rendezésnél az eddig említett valam ennyi 
a lka trész t  összetartja .  Az átfogóanya 
m eglazulásának e lhárítása  céljából (s) 
sasszöget dugunk át az (i) anyán, amely 
a (g) szelence (u) hasítékainak egyikébe 
feszül.
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A süveg heuyett  egy, a propellernek tá ­
m aszkodó egyszerű  kengyelt  is a lka lm az­
hatunk, am elynek talpa a (c) a g y a t  fogja 
át. A (g) szelence helyett egy végig á t ' 
menő furattal ellátott anyá t  is a lka lm az­
hatunk, mikor is az (í) menetet eléggé 
meg kell hosszabbítanunk előre, hogy az 
(i) á tfogóanyát fölvehesse. Ezáltal elérjük, 
hogy  a nyom ás egyenletesen oszlik el 
m indkét anyára .

A jelen propellerfőlerősítés főelőnvei 
röviden a következők:

A propeller levételéhez csupán egy (i) 
anyá t  kell oldanunk, minek révén úgy az 
(1) süveg, mint pedig a (e') karim a fölsza­
badul. Ekkor a propellert minden további 
nélkül lehúzhatjuk. Hasonlóképen történik 
a föltétel is. Az eddig használt  hat, ill. 
nyolc csavar t  a jelen fölerősítéssel telje­
sen m egtakarítha tjuk . A propellert a sü ­
veg terjedelmes alja m indenkor egyen ­
letesen szorítja  az agyra , míg a kO' 
rábbi c savarok  a lka lm azásakor egyenlőt­
len igénybevételek lépnek föl. M egtakarí­
tunk propelleragyat is, mert abból minden 
m otorhoz csak egy  fog kelleni, amely 
mindig a tengelyen m arad. A hajtó tengely  
kúpjának, valamint az agynak  erőszakos 
rongálódása megszűnik, hiszen ezek az 
a lkatrészek tapasz ta la t  szerint eddig 
éppen az agy  levételekor szenvedtek be- 
rágódások  stb. következtében, sőt m ert 
egyáltalán  nem voltak szétszedhetők. A/ 
új fölerősítés a lka lm azása  mellett nem kell 
többé különleges csavarku lcs  a propellei 
levételéhez. A propeller föltétele és levé­
tele egy  es fél perc a latt történik, míg ez ­
előtt harm inc-negyven  perc  kellett hozzá.

A 3. és 4. áb ra  szerinti kivitel olyan ese­
tekhez való, mikor az agy  hátulsó ka ri­
m ájánál fogva van a m ótortengely  végén, 
vagy  pedig forgóházú m otoroknál m agán  
a tokon levő karim ához  hozzácsavarva . A 
jelen ta lá lm ány  szerinti ag y  a lka lm azásá ­
val azt az előnyt érjük el, hogy a propel­
ler levételekor és föltevésekor nem kell 
előbb azt a nehezen hozzáférhető  nyolc 
c sav a r t  oldanunk, ill. becsavarnunk, am e­
lyek az agyka rim á t  a m ótortengely  k a r i ­

m ájával kötik össze, azonkívül pedig az 
agy  és a szelence közötti szilárd össze- 
kötő a lkatrészek  szám a eggyel csökken.

A találm ányi gondolat ezen további ki­
építését a rajzok nyom án írjuk le. A 3. 
ábra  szerin t a (c) agy  nyolc rövid (e) c sa ­
varra l  van hozzákötve az (a) m ótorten­
gely karim ájához. Az agy  hátsó ka rim á­
jában négy-ha t (d) vezetőszög van. Az 
agy  elülső végével sz ilárdan  van össze ­
kötve a (g) szelence. Ha m ár  a (k) p ro­
peller rá van tolva az agyra ,  akkor tesz- 
sziik föl az elülső (c l)  laza karim át, am ely 
eiforgás ellen azáltal van biztosítva, hogy 
(t) hornyai (4. ábra) a (c) agynak  m eg­
felelő bordáira  vannak rátolva. A ( c i ) 
karim án fekszik fül az (1) süveg, am ely­
hez élűiről feszül hozzá az (i) átfogóanya. 
Ez utóbbinak (m) toldata keresztülér a 
süveg középnyílásán és rá  van csavarva  
a (g) szelence (h) meneteire.

Az (i) a nyá t  a (h) m eneteken való ei­
forgás ellen (s) sasszöggel biztosítjuk, 
am ely áthatol az (i) anyán, valamint a 
szelence végén levő (u) hasítékok egyikén.

Az utóbbi kiviteli a lakot főképen ott 
használjuk, ahol m ár  meglevő, ag y a k a t  
akarunk  áta lakítani az új rendszer sze­
rint. Uj agyak  g y á r tá sán á l  a (c) agy egy 
darabból lehet a (g) szelencével, vagyis  a 
megfelelően m eghosszabbíto tt  agy  végén 
lenne a (h) menet. Az (i) á tfogóanya he­
lyett továbbá egy fejes c savar t  alkal­
m azhatunk, am ely  közvetlenül be van 
c sav a rv a  a (c) agyba. Az (1) süveg is 
egy darabból készülhet a (c l)  karimával. 
Végül a (c) a gya t  m ég a mótortengellyel 
is egy  darabból készíthetjük.

Szabadalm i igények .

1. Propellerfőlerősítés, jellemezve azál­
tal. hogy  a m otor haj tótengelyének 
szabad  végére egy (1) süveg van rá- 
tolva, am elynek alját egy, a ha jtó ten­
gely  végén levő m enetekre  rácsavart
(i) á tfogóanya  egy laza karim ának  és 
ennek útján a propeller mellső fölüle- 
tének szorítja  neki.
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Az !. igénypontban védett propeller- 
fölerősítés egy  kiviteli alakja, jelle­
mezve azáltal, hogy az átfogóanya, 
am ely a süveget leszorítja, egy, a 
hajtó tengely  to ldatát képező c sav a r ­
szelence csavarm enete ire  van rác sa ­
varva.
Az 1., valamint a 2. igénypontban vé­
dett propellerfölerősítéshez való ké­
szülék a propellernek to v aragadásá ra ,  
am ely készülék a belső fölerősítőkari­
mán á tdugott és ahhoz anyákkal e rő ­
sített vezetőszögekből (d) áll. amik a 
propeller húsvastagságának  kb. feléig 
hatolnak be.
Az 1—3. igénypontban védett propel- 
lerfölerősítés egy-egy kiviteli alakja, 
jellemezve azáltal, hogy az agy  belső

karim ájánál fogva egy, a m ótorten­
gely végén, ill. forgóházú motoroknál 
a m otor tokján levő karim ához van 
csavarokkal, ill. m ás egyéb módon 
hozzáerősítve, a süveget leszorító á t ­
fogóanya pedig a m eghosszabbított 
agyra , ill. az aggyal szilárdan össze­
kötött szelencére van rácsavarva ,  mi- 
mellett az á tfogóanyát az agyba  be­
csavart  fejescsavar is pótolhatja, míg 
a süveg egy darabból lehet a mellső 
karimával.

5. Az 1—4. igénypontban védett propel- 
lerfölerősítés egy-egy  kiviteli alakja, 
jellemezve azáltal, hogy  az agy egy 
darabból van a mőtortengeilyel, ill. 
forgóházú m otoroknál a m otor tok- 
iával.

(t rajzlap melléklettel.)

Pallas nyomda. Budapest
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