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Jelen taldlmdany  propellerek 0j folero-
sitésére vonatkozik, amely a propeller iol-

1ételét és levételét jelentékenyen 1meg-
konnyiti, az {izemzavarokat pedig, nugy-

szintén a motortengely megsériilését cl-
haritja.

Az 1j folerOsitésnél a propeller levételé-
liez tulajdonképen csak egyvetlen cgy anyat
kell oldanunk, mig cddig legaldbb is hat,
a propelleragyon Keresztiilmend csavart
kellett anydik lecsavardsival oldanunk. A
talilmany szerint a modtortengelyen, vagy
annak meghosszabbitiasdn egy atiogodanya
van, amely egy siiveget szorit a propeller-
agy mellsé karimdjara és ezaltal erisiti
10l a propellert a motortengelyre.

Az idetartozd rajzok a talalminy tar-
gvat két kiviteli példaban tiintetik 16l
1. dbra hosszinetszet a taldlminy
rinti propellerfolerdsitésen keresztiil.

2. dbra a folerdsités egyes részleteit tiin-
teti f0l.

3. dbra egy madsodik kiviteli alak hossz-
metszete.

4. dbra keresztmetszet a 3. dbra A B
vonala helyén.

Az 1. és 2. abra szerinti kivitelnél az (a)
motortengely (b) kipjara mindenekel6t?

Sze-

AN BA‘S

(¢c) agy van a szokdsos mddon ritolva.
Ennek az agynak tobb (négy-hat) rovid,
kipos (d) vezetészoge van, amelyek a
propellerbe, és pedig ez utdébbi agyanak
kb. kézepéig hatolnak bele. A (¢) agyat a
propeller foltevése utan egy Kkiilon (c1)
karima zarja le eliilr6l. A (b) kip elillsé
részén levd (f) csavarmenetre egy, belso
menctekkel ellitott (g) szelence van ri-
csavarva, amely utdébbinak mellsé végén
(h) kiilsé menetek vannak. A (g) szelence
segélyével erdsitjitk fol a (¢) agyat az (a)
motortengely (b) kupjara.

Ezutin a (g) szelencét -elforgis ellen
(g1) biztositoval latjuk el. A () menetre

mar most a tulajdonképeni (i) atfogo-
anyat rdcsavarjuk. Miel6tt azonban ez

megtorténnék, egy beliil iires és a (¢
karimanak nekifesziild (1) siiveget alkal-
mazunk olyképen, hogy az (i) dtfogdanya
(m) toldata a ssiiveg (n) koézépnyilasaba
nyul bele. Az (1) atfogéanya ennél az el-
rendezésnél az eddig emlitett valamennyi
alkatrészt oOsszetartja. Az dtfogdéanya
meglazulisanak elharitasa céljabol (s)
sasszoget dugunk at az (i) anydn, amely
a (g) szelence (u) hasitékainak egyikébe
fesziil.



A siiveg heuyett egy, a propellernek ta-
maszkodo egyszerii kengyelt is alkalmaz-
hatunk, amelynek talpa a (¢) agyat fogia
at. A (g) szelence helyett egy  vigig dt
meno furattal cllatott anyac is alkalmaz-
lhatunk, mikor is az (I) menetet eléggé
meg kell hosszabbitanunk clére, hogy az
(i) atfogoanyat folvehesse. Ezaltal elérjiik,
liogy a nvomas egvenletesen oszlik el
imindkét anvara.

A jelen propelleridlerosités
roviden a kovetkezok:

A propeller levételéhez csupan egy (i)
anyat kell oldanunk. minek révén gy az
(1) siiveg, mint pedig a (¢") karima folsza-
badul. Ekkor a propellert minden tovibbi
nélkiil lehizhatjuk. Hasonloképen torténik
a foltétel is. Az eddig haszndlt hat, ill.
nvole csavart a jelen folerdsitéssel telje-
sen megtakarithatjuk. A propellert a sii-
vey terjedelmes alja mindenkor egyen-
letesen szoritja az  agyra. mig a ko-
rabbi csavarok alkalmazasakor cgyeniot-
fen igénvbevételek lépnek fol. Megtakari-
tunk propelleragvar is. mert abbdl minden
motorhoz csak egy  fog  kelleni, amely
mindig a tengelven marad. A hajtétengely
kupjanak, valamint az agvnak erdszakos

foelénvel

rongdlodasa megsziinik. hiszen ezek az
atkatrészek tapasztalat  szerint  eddig

éppen az agy levételekor szenvedtek bhe-
ragoddasok sth. kovetkeztében, s6t  mert
egvaltalin nem voltak szétszedhetok. Az
1j folerdsités alkalmazasa mellett nemn kell
tobbé kiilonleges csavarkules a propeller
levételéhez. A propeller foltétele és levé-
tele egy 8s fél perc alatt torténik, mig ez
el6tt harminc-negyven perc kellett hozzd.

A 3. és 4. dbra szerinti kivitel olyan cse-
tekhez vald, mikor az agy hatulso kari-
majanal fogva van a moétortengely végén,
vagy pedig forgdhdazi mdtoroknal magan
a tokon levé karimdahoz hozzdcsavarva. A
jelen talalmany szerinti agy alkaimazasa-
val azt az elényt érjiik el, hogy a propel-
ler levételekor és fbltevésekor nem kell
elobb azt a nehezen hozzaférhetd nyolce
csavart oldanunk, ill. becsavarnunk, ame-
lvek az agvkarimdat a métortengely kari-

majaval Kotk 0Ossze, azonkiviil pedig az

agy és a szelence kozoti szifdrd  Odssze-
kot alkatrészek szima eggyel  csokken.

A taldlmdanyi gondolat ezen tovabbi ki-
épitését a rajzok nyoman irjuk le. A 3.
abra szerint a (¢) agy nyole rovid (¢) csa-
varral van hozzdakotve az (a) moéioricn-
vely karimajihoz. Az agy hatsé karimai-
jaban  négyv-hat (d) vezetOszog  van, Az
agy elillsG végével szilardan van  dssze-
kotve a (g) szelence. Ha mar a (k) pro-
peller rd van tolva az agyra, akkor tesz-
szitk 6] az eliilsO {c1) laza karimat, amely
eiforgds ellen azaltal van biztositva, hogy
(1) hornyai (4. abra) a (¢} agynak mceg-
feleld borddira  vannak rdarolva. A (ei)
kariman fekszik 1ol az (1) siiveg, amcly-
hez eliilrd! feszill hozza az (1) atfogoanva.
Fz utébbinak (m) toldata keresztilér a
siiveg kozépnvildsin ¢s rda van csavarva
a (g) szelence (L) meneteire.

Az (i) anyat a (h) menecteken vald ci-
forgas ellen (s) sasszOggel biztositjuk.
amely dthatol az (1) anvan, valamint o
szelenee végen levd (u) hasitékok egyvikén.

Az utébbi kiviteli  alakot  f0képen ortt
haszndljuk, abol mdr meglevd agvakat

akarunk dtalakitani az 4j rendszer sze-
rint. Uj agvah gyvartiasindal a (¢) agy cgyv
darabbol lehet a (g) szelencével, vagyvis a
megfeleléen meghosszabbitott agy véygén
lenne a (h) menet. Az (i) atfogdanva hc-
Iyett tovabbd egy fejes csavart alkal-
mazhatunk, amely kozvetleniil be van
csavarva a (¢) agyba. Az (1) siiveg is
cgy darabbol késziilhet a (ci) karimdval.
Végiil a (¢) agvat még a matortengellyel
is egv darabbdl készithetjiik.

Szabadalmi igénvek.

i. Propellerfolerosités, jellemnezve azal-
tal, hogy a modtor hajtétengelyének
szabad végére egy (1) siiveg van ra-
tolva, amelvnek aljat egyv, a hajtoten-
gely végén lev( menetekre racsavart
(i) atfogoanyva egy laza karimanak &s
ennek ntjan a propeller mellsé  ioliile-
tének szoritja neki.

NYOMDAL
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Az L. igénypontban védeur propelier-
. folerdsités egy kiviteli  alakja, jelle-

mezve azaltal, hogy az  dtfogoanya,
amely a siiveget leszoritia, egy, a
hajtotengely toldatat képezd  csavar-
szelence csavarmenetcire van  racsa-
varva.

Az 1., valamint a 2. ivénypontban vé-
dett propelleridlerdsitéshicz vald ké-
sziilék a propellernek tovaragadisara,
amely készillék a belsd tolerdsitokari-
man ardugott és ahhoz anvikkal erd-

1

Karimajanal fogva egy, a moétorwen-
gely végén, ill. forgdhdzi mdtoroknal

a motor tokjdn levé karimdahoz van
csavarokkal, ill. mads egyéb modon

hozzderdsitve, a sitveget leszorité at-
fogdanya pedig a meghosszabbitott
agyra, ill. az aggyal szilardan 8ssze-
KOOIt szelencére van racsavarva, ni-
mchett az atfogdanyvit az agyba Dbe-
csavart fejescsavar is potolhatja, mig
a siiveg cgy darabbdl lehet a mellsod
karimdval.

sitett vezetdszogekbol (d) dll. amik a | 3. Az 1--4. igénvpontban védett propel-
propeller husvastagsiganak kb. feléiz ferioler(sités cgy-cgy Kiviteli  alakja,
hatolnak be. iellemezve azdltal, hogy az agy cgy
Az 1—3. igénvpontban védett propel- darabbdl  van a moétorengellvel, ill
lerfdlerdsités cgyv-egy kiviteli  alakja. forgéhdzit  mdtorokndl a métor  tok-
jellemezve azdlal, hovyy az agy belsh javal.

il rajzlup melléklettel) &

Pallas nyomda.

Dudnpest.
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