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A taldlmény a levegénél nehezebb ropiilé- |
gépekre, még pedig ugy egy-, mint tobb-
fodeli gépekre vonatkozik.

A mellékelt rajzon a taldlmany tirgyanak
kétfodelli gép alakjiban szerkesztett Kiviteli
példdja van foltiintetve és pedig az

1. abran fo6liilnézetben, a
dbran alulrél nézve, a
. abran oldalnézetben, a
. abran fiiggdleges hosszmetszetben, az
abran fiiggdleges keresztmetszetben, a
. abran egy szarnyesucs, a
. abran a szabalyozas, a
. abran a 7. abra 8—8. vonala szerint
vett metszet és a

9. abran a vezetdoszlopok egyikének fiiggo-
leges mefszete lathato.

A gép (1) kerete a (2) hosszrudakbdl, az
ezeket 0sszekoto (3) keresztrudakbol és egy
vagy tobb (4) dobogébol all (2. abra), me-
Iyeken a gép vezetéjének (5) iilése, a (6)
motor, az utasok (7) iilései, valamint a kor-
mdny- és vezérld szerkezetek vannak elren-
dezve. Hzen keretbdl a (8) oszlopok, vala-
mint oldalt rézsutosan a (9) és (10) rudak
(2. és D. abra) nyllnak ki; ezen oszlopokra
és rudakra vannak erésitve a (11) tiizel6-
anyagtartalyok. |
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Az (1) fokeret folyjtt vannak elrendezve
a (12, 13) tartd foliiletek, melyek mindegyike
a hatso és mellsd (14) keretrudakhbol, a (15)
végdarabokbél, a (16) borddkbol és a (17)
szovetbevonathol all. A tartoféliileteket a.
(18) oszlopok (5. abra) kotik Ossze; az alsé
tartofoliilet a (8) oszlopon és a (9, 10) ruda-
kon van megerdsitve ugy, hogy a tarto-
foliileteket a fokeret tamasztja. A tartéfolii-
letek mérete egyenlé. A foliiletek eliil és
hatul meg vannak hajlitva gy, hogy a
gépet menetkdzben a levegd reakcidja tartja.
Mindegyik tartofoliilet mellsé (19) széle fol-
felé van hajlitva és a (20) tdmaszok altal
van merevitve (3. és 4. abra); a foliilet dom-
bora oldalaval lefelé irdnyul. A foliillet (19)
széle rendszerint a foliilet azon részének
sikja folott feksaik, . melyre ripiilés kozben
a léguyomas derékszogben hat. Ha azonban
a gép talsdgos mértékben eldre billen, vagy
ha ropiilés kozben tulsigos meredek szdg-
ben vezettetik lefelé, a félfelé hajlitots folii-
letek domboru fétiiletei a 1égellendllas iranya.
szamara kiilonboz6 beesési szogeket nyilj-
tanak, ami altal a gép fonntartatik és at-
billenés ellen megvédetik ugy, hogy a gép
vezetGje a gépet ismét hosszirdnyba allit-

hatja. ‘



Eliil és hatul (21) és (22) keretek van-
nak elrendezve (3. 4bra), melyek mindegyike
folil a (24) rudak altal Osszekotott (23)
keresztrudakkal van ellatva. BEzenfeliil min-
den keret a (26) keresztrudak 1tjan Ossze-
kotott rézsutos (25) rudakkal, valamint a
{27) oszlopokkal bir. Ezen keretek tartjik a
(28, 29) kerekeket, melyekre a gép nyugalmi
helyzetében, valamint az induldsnal és ki-
kotésnél tamaszkodik. A hatsé kereten van-
nak agyazva a (30) kerekek, melyek a gépet
akkor tartjak, ha a foldr6l valé folemel-
kedésnél rézsutosan folfelé .van irdnyitva
ugy, hogy ezaltal a keret sériilések ellen
védve van. :

A mellsé és hatsé kereteken vannak el-
rendezve a (31) és (32) vizszintes korményok,
melyek a (33, 34) karokkal vannak ellatva
{3. és 4. abra). Ezen karokat a (35) csuklok
a (36) ruddal kotik ossze, mely a kormanyo-
kat egyidejlileg mikodteti. A (36) rad fo-
gazva van és fogai a {38) tengelyre erési-
tett (87) fogaskerékkel kapesolodnak ; a ten-
gelyre a (39) fogaskerék van erdsitve, mely
az lireges (41) tengelyen megerdsitett (40)
fogaskerékkel kapesolédik. A (41) tengely
a (42) tengelyen és a (43, 44) csapagyak-
ban van agyazva, melyek a fokereten, illetve
a folsé fotartofoliileten vannak megerdsitve;
~a (41) tengely a (45) kézikerékkel van
ellitva, melynek segélyével a kormanyok
beillitasa céljabdl elforgathato. A (42) ten-
gely fols6 végén a folsé fétartoféliileten,
als6 végén pedig a (42a) csapagyban van
agyazva. A (42) tengely als6 végére a (49, 50)
kézikerekekkel ellatott koncentrikus (46, 47)
tengelyek vannak folhlzva (7. dbra). A (46)
tengely ezenfeliil az ellentétes iranyban ki-
nyuld (51, 52) emelfkarokkal van ellatva,
mig a (47) tengelyre az (53, 54) dobok van-
nak erdsitve. Az iireges tengelyekrc vannak
ékelve a (41a), illetve (46a) és (47a) fogas-
kerekek, melyek rendszerint a rugék altal
odaszoritott (41b), (46b) és (47b) zardkilin-
csek hatasa alatt allnak (8. dbra). Ezek a
kilinesek a (43) konzolhoz csuklésan vannak
erdsitve ugy, hogy az iireges tengelyek for-
g4asa rendszerint meggatoltatik, de a rog-
zités esetleg oldhato.
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A vizszintes korményok eliil és hatul ugy
vannak meghajlitva, mint a fétartoféliilet és
| a folfelé hajlitott (31a, 32a) mellsé szélek-
kel vannak elldtva, melyek domborn folii-
letei lefelé¢ iranyulnak; ezen korményok
tehat rendszerint segédtartofoliiletek gya-
nant szerepelnek és ha a folszdllasi hely-
zetbe vannak beallitva, ivelt mellsé oldalai-
kat a levegdvel oly szogben allitjdk szem-
ben, hogy a redjuk hato légnyomds lénye-
gesen nagyobb, mint ez, amely a kormanyra
rendszerint hat; ezaltal a gép hordképes-
sége noveltetik, a folszallds gyorsittatik és
a hosszstabilitds is javul. A hatso kerethez
van erdsitve az (55) fiigg6leges kormany,
melyet az (56) tengely az (57, 58) forgattyl-
karok utjin tart. Ezek a karok az (59, 60)
sodronyok utjan az (51, 52) emelékkel van-
nak oOsszekotve, minek folytdn ez a kormany
a (4b) kerék forgatdsa dltal beallithato.

Az oldalt kinyuld (61) sikok mindegyike
L (1. és 2. dbra) a (62) és (64) rudakbdl, vala-
mint a (63) keresztrudakbdl all. A (63)
keresztrudakbol meggorbitett és hasitékok-
kal ellatott (65) vezetérudak indulnak ki
(3. dbra), melyek a foétartofoliileten tilnyual-
nak és a (66) karok altal vannak merevitve.
A fols6 (12) tartofoliilet végeihez a (67)
csapok koriil forgo (68)kiegyenlitoé szarnyak
vannak erdsitve (5. abra), melyek maddr-
szarnyak alakjaval birnak, azaz hosszirany-
ban kifelé esficsha mennek at (2. abra) és
ugy hossz-, mint keresztiranyban homoru-
domboruan vannak meghajlitva. Mindegyik
gzarny keretbol, .szovetbevonathdl és a (69)
vezetokarbol all, mely a megfeleld vezetd
allvany hasitékdban mozoghat (9. dbra).

Az (53, 54) dobokra vannak gongydlitve
a végnélkiili (70, 71) kotelek (3. és 7. dbra)
melyek a (72) vezetékeken 4t a (65) vezetd-
rudakhoz haladnak, mimellett az egyik kotél-
vég folfelé a (69) vezetékarig ér, mig a
masik kotélvég lefelé a (73) vezetékeken at
(9. dbra) a megfeleld (65) rud folsé végé- -
hez, majd innen lefelé halad és a (59) kar-
hoz van erdsitve Ugy, hogy a kotél két aga
a dob forgatasanal egyik vagy masik irany-
ban fol- vagy legongydolittetik; ezaltalasegéd-

szarny emeltetik. A két kotél a dobekra
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ugy van folgongydlitve, hogy amikor a (47)
tengely az egyik iranyban forog, a két
szarny egyidejlleg siilyesztetik, mig a ten-
gelynek a madsik iranyban valé forgatdsanal
a két szarny egyszerre emeltetik. A szar-
nyak ropiilés kozben rendszerint diéder-
szogben vannak elrendezve, mint ez a raj-
zon kihtzott vonalakkal van foltlintetve;
ezen helyzetben gorbiiletiik folytan a lég-
aramnak oly beesési szoget nytjtanak, hogy
a fétartosikok hordképességét noveljek.
A szarnyak kifelé ég folfelé a fotartofoliilet
sikjan tilnytlnak. A szdrnyak rézsutos alakja
folytan harantlégaramok, melyek a szdr-

nyakat érik, félbontatnak és részben elvezet-

tetnek, részben pedig a tarto hatds szdmara
hiasznosittatnak, amennyiben a szarnyak az
ilyen légaramok egy részét a (12) fétarto-
foliilethez vezetik, a megmarado részt pedig
hitrafelé elvezetik. Ezaltal elkeriiljiik azt,
hogy a fotartofdlillet végeire tulsdgos nagy
nyomds hasson és az oldalstabilitds fontar-
tatik. A szarnyak leszoritdsa 4ltal hord-
képességiik fokoztatik, mig folemelésiik fo-
kozza a szdarnyaknak a levegdt elvezetd
batisat agy, hogy a tartéfoliiletek f6losleges
hato follilete esokkentetik. A kormanyoknak
az egyik iranyban valé bedllitasanal tehdt
a gép folszdllasa megkonnyittetik, mig a
szarnyaknak ellentétes irdnyban valé bedl-
litisa a gépnek nagyobb sebességgel val6
leszallasat eredményezi anélkiil, hogy a viz-
szintes kormadanyokat tulsdgos mériékben
lefelé kellene iranyitani,

A (68) kormdnnyal kapcsolatban alkal-
mazzuk a (68a) segédkormanyt, mely a (18)
rudakhoz csuklésan van csatolva (5. dbra).
A segédkormany kisebb, mint a (68) fékor-
miny és ez alatt van elrendezve. A (68a)
segédszarny a (68b) csukld utjdn a (68)
fészarnnyal van kapcsolva ugy, hogy a két
szarny egyiittesen mozgattatik. A segéd-
szirny belsé vége a fétartofvlillet szélei
kozott fekszik. Mindegyik segédszarny kor-
vonala a fészarny korvonalinak felel meg
és a tartofoliiletnek szabalyozas céljabol
valo ndvelését vagy csokkentését elésegiti.
A segédszarnyak tovabba a gép oldalstabi-
litdsat fokozzak.
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A (12) fétartofoliilet hatsé oldaldn félellip-
szis alakd (74) szarnycstesok vannak elren-
dezve (6. abra), melyek forgathatéan vanuak
megerdsitve ugy, hogy folfelé és lefelé len-
gethetdk, rendes helyzetiikben pedig a (75)
rugdok altal vannak rogzitve. Ezek a szarny-
csucsok ugy vannak elrendezve, hogy a
levegd lesikldsat vagy folszabadulasit en-
gedik meg és igy hatdsukban a madarak
szarnyesuesainak felelnek meg. A keret
egyes részeit a (76) feszité sodronyok mere-
vitik, '

Eddig szokasos volt a gép tulajdonképeni
terhelését teljesen vagy részben a tarto-
foliilet folott alkalmazni ugy, hogy az Usszes
tobbsika gépnél a terhet az alsé sik folott
rendezték el. Ezaltal a gépek sulypontja
aranylag magasan fekszik, ami ezen gépek
csekély stabilitisanak egyik oka. Az 0j gép-
nél ez a hatrany azaltal van elkeriilve,
hogy az egész teher, vagy annak legaldbb
is oly része, mely a stabilitds elérésére
elegendd, a fotartosik alatt tehat két- vagy
tobbfodeli gépnél a legalsd tartosik alatt
van elrendezve. Ezdltal a sulypont siilyesz-
tetik és a biztonsag nagyobb. A teher a
kibillenés ellen miikodik, a gép tehat stabi-
labb és ez az Onmiikodéen bedllé hatas a
ropiiles biztonsagit fokozza. Teher alatt a
métor, az dttételek, tiizeléanyag, a gép-
kezeld, az utasok és egyéb tartozékok sulyat
értjiilk, természetesen a gép merevitésére
8zolgild részek kivételével.

Vilagos, hogy a (12) tartofoliilet tartozeé-
kaival egyiitt egyfodeld gépeknél is alkal-
mazhatd. A gép célszeriien a (77) tengelyre
erdsitett egyetlen csavarral bir, melynek
azonban két (78, 79) szirnycsoportja van
(8. és 4. abra) ugy, hogy ha az egyik cso-
port szarnyai eltornek, a masik csoport
szarnyai iizemképesek maradnak. A (77) ten-
gely a (80, 81) rudakban és a (82) esap-
agyakban van agyazva.

SzABADALMI IGENYEK.

1. Ropiilégép, jellemezve a fotartofdliilet
végeihez csuklésan csatolt, folfelé és

lefelé kozosen mozgathaté (68) szarnyak

altal.
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. Az 1. igényben védett ropiilégép foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve, hogy "

a szarnyak végeik felé csucsba mennek
4t 8 hossz-, valamint keresztiranyban
iveltek.

. Az 1. igényben védett ropiilogép fogana-

sitdsi alakja, azaltal jellemezve, hogy a
a szarnyak a fétartdioliiletek végeihez
képest folfelé és kifelé rézsutosan ki-
nyulnak.

. Az 1. igényben védett ropiilégép foga-

natositasi alakja, jellemezve a szarnyak
alatt elrendezett és azokkal kozosen
mozgathatd (68a) segédszarnyak altal.

. Az 1. igényben védett ropiilégép fogana-

A ) #

tositasi alakja, jellemezve a fotartéfolif-'
let hatsd részén elrendeszett, félellips2is-
alaku (74) szarnycsiesok sltal, melyekets
a (76) rugék a fétartofoliilet sikjaban
tartanak és melyek ezen sikhdl folfelé -
és lefelé kilendithetok. "

6. Az 1. igényben védett ropiilogép fogana-

tositdsi alakja, jellemezve a fétartofolii-
letnek folfelé hajlitots és a tartéféliilet
sikja folé nyulé (19) mellsd széle 4ltal.

7 Az 1. igényben védett ropiilogép fogana-

tositasi alakja, azaltal jellemezve, hogy
a teher (métor, benzintartdly, a gép-
vezeté és az utasok iilései sth.) teljesen
a tartofoliiletek alatt fekszik.

(2 rajzlap melléklettel.)
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