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Jelen talalmany targya mnekifutas nél-
kil, helyb6l emelked6 ropilégép.

Ismeretesek mar oly késziilékek, helik-
poterek, melyek két egymassal szemben
forgd és csérendszerrel egyméasba helye-
zelt tengellyel forgatott két légesavar segé-
lyével emelkednek fiiggbleges iranyban és
melyeknél a hossziranyban valé haladas-
hoz a kormanyzast akkép wégzik, hogy a
csavarok tengelyét a szerkezet testéhez
képest szogben megvaltoztatjak, vagyis az
egyensulyt megvaltoztatjak. Ezzel a szer-
kezettel azonban a hosszusagban valo ro-
piilés nem volt eléggé sebes, mivel a csa-
varoknak allandéan emelniok is kellett,
ami nagy erdveszteséget jelent. Ha azon-
ban a helikopterre tartosikokat alkalma-
zunk olyképen, hogy az a sikokkal lebeg-
het is és a sikok segitségével a folszallas
uian helikoptérabol aeroplanna valtozhat
at, vagyis oly ropulégépformava, amely-
lyel hossziranyban a leggyorsabban és biz-
tosan lehet ropiilni, akkor megoldottuk azt
a foladatot, mely a helybdl, nekifutas nél-
kil emelkedd ropilégépet eredményezi.

A talalmany lényege egyrészt abban all,
hogy az oldalkorményzas céljaira Iszar-
nyacskak vannak a tartosikok legvégére
szerelve, masrészt pedig, hogy a magassagi

iranyban valé kormanyzas egyenstlyval-
toztatassal térténik. Ugy az oldalkormany-
zashoz valé szarnyak elmozditasat, mint
az egyensulyvaltoztatast, vagyis a kosar
silypontjanak elmozditisat egy a kosar-
ban 1év6, szogletes keresztmetszetli tenge-
lyen elcsusztathaté és forgathaté kormany-
kerék segélyével végezziik. Ez a kerék egy-
részt a kosar forgastengelyét alkoté csé-
tengelyre szerelt és, az oldalszarnyacskak-
hoz vezet6 zsinegekkel o0sszekotott eltol-
hato hiivellyel, masrészt pedig a tartéova-
zon 1év6 fogazott ivbe kapaszkodd fogas-
kerékkel all kapcsolatban ugy, hogy a ke-
réknek tengelyén valé elcstisztatasanal az
oldalkormanyok mozgattatnak, mig a ke-
réknek elforgatasandl a kosar sulypontja
véaltoziattatik meg, vagyis a magassagi
kormany miikodtettetik.

A talalmany targya a csatolt rajzon
példakép vett foganatositasi alakjaban van
foltintetve, nevezetesen az

1. 4bra oly ropiilégép folulnézete, mely-
nél két légesavar van elil elrendezve,

v 2. 4bra ugyanennek homloknézete, a

3. abra a ropilégép oldalnézete menet
kozben, a

4. 4bra ugyancsak oldalnézet emelkedés-
nél, az



5. abra a kosar stlypontvaltoztatasara
valé kormanymii oldalnézete, végil a

6. abra az oldal- és magassagi kor-
manymi foélilnézete.

A példakép foltiintetett ropilogép az
(a) vazhoz erdsitett (b) tartosikkal vagy
szarnnyal van folszerelve. A tartosik hatso
végeire (c) szarnyacskak vannak csuklo-
san erdsitve.

A vazhoz a (d) kosar van (e) tengelye
révén forgathatéan, illetéleg Kkilendithe-
téen erdsitve. Ezen csétengely alakjaban
kiképezett (e) tengellyel parhuzamosan a
szogletes keresztmetszetii (f) tengely van
a kosarban elforgathatéan agyazva. Az
(f) tengelyen ennek hosszaban elcsusztat-
hatéan (g) kerék ul, a tengely kilsé veé-
gére, vagy mindkét végén pedig egy-egy
kis (h) fogaskerék van ékelve, mely a
tartovazhoz erdsitett (i) fogazott ivbe ka-
paszkodik.

Az {(e) gsotengelyre laz elcsusztathato
(i) huvely van rahuzva, mely ismert mo-
don a tengelyén ugyancsak elcsusztathato
(g) kerékkel all kapcsolatban.

A (c) szarnyacskak (k) zsinegek révén
a (j) hiwvellyel vannak o6sszekotve.

Az (m, m) légcsavarok az (n) tengely
mellsé végén vannak elhelyezve tigy, hogy
a csotengelyre van ékelve az egyik lég-
csavar, a csétengelyben forgé masik ten-
gelyre pedig a masik légcsavar. Ezek a
légesavarok egymassal ellenkez$ -irany-
ban forognak. '

Folszallasnal, illetéleg emelkedésnél a
piléta a (g) kereket ugy forgatja el, hogy
az ennek tengelyére ékelt (h) fogaskerék
az (i) fogazott iven gordillve a kosar suly-
pontjat ugy mozditja el, hogy a légcsa-
varok (n) tengelye kozel fiiggileges hely-
zetbe keriil (4. abra). Ezzel a kormannyal
hozza a pilota a 1égesavarok tengglyét viz-
szintes helyzetbe, mikor hossziranyban
akar ropilni.

Az oldalkormanyzas céljabol a pilota a
(g) kereket tengelyén jobbra vagy balra
elesusztatja, mikor is a (j) hiively is el-
csuszik gy, hogy az ezzel osszekotott (k)
zsinegek a (c) szarnyacskakat miikodtetik.

Az egyik vagy masik szarnyacskanak na-
gyobbmérvii folemelésével az illeté oldal
hatramarad s egyszersmind a forduldsnal
eléallhaté egyensulyvaltozast, vagyis bedi-
lést is megakadalyozzuk, mert a hatra-

maradt szarny egyuttal emeltetik is.
Ezzel a szarnyacskaval valo oldalkormany-
zas tehat foloslegessé teszi az eddigi ro-
piilégépnél a forduldshoz szitkséges fark
és a fordulas altal eldallott egyensulyval-
tozas kizarasdhoz sziikséges szérmyacska
egyiittes alkalmazasat. Az oldaliranyban
kormanyzé szarnyacskak Y¥olbillenté ha-
tasat a ropiilégép kerekeinek és azok
hosszi tartojanak a salya és a fordulasnal
folléps centrifugalis eré forgato nyoma-
téka ellensulyozza.

Leszallasnal a pilota a légesavarok ten-
gelyét fiiggbleges helyzetbe hozza és a csa-
varok jarasat mérsékli.

A légesavarok elrendezése a font leirt-
tol eltéré is lehet. Igy példaul lehet két-
oldalt egy-egy ellenkezd forgasu légcsavar
alkalmazva, melyek lanccal hajtatnak. Ez
esetben a légesavarok a szarnyakban egy-
egy résbe beagyazott tengellyel vannak
ellatva. Ez elrendezésnél a ropiildgép
egyensulya oldalbillentésekkel szemben
biztosabba van téve.

Ez elrendezéssel szemben azonban a
rajzon is foltintetett ama rendszer alkalma-
zasa elényos, melynél két légesavar yvan
el6l egy tengelyen elrendezve, minthogy
emellett elkeriiljiik azon rudak hasznala-
tat, amelyek a légcsavarokat kétoldalt szi-
lardan tartjak beagyazva és amely rudak
ellenallast gyakorolnak a levegbvel szem-
ben. Azonkivill a bizonytalan hajtolanc
hasznalatat is elkeraljiik.

Az el6z6kben leirt és a rajzon foltinte-
tett repiilégép eldényei:

a) nekifutdas’ nélkil helybsl emelke-
dik, tehat a nekiszalad4asra alkalmatlan te—
repen is folemelkedhetik, illetve leszallhat;

b) bizonyos tetszés szerinti magassag
elérésénél aeroplanna valtozik, vagyis oly
ropilégépformava, mellyel a legnagyobb
sebességet lehet elérni;




c) a leheté leggyorsabban emelkedik,
nem ugy mint az eddigi gépek, keringve,
hanem fiiggéleges egyenes vonalban, tehat
utat takarit meg;

d) az dldalkormanyzas és a kanyarodas-
nal follépo egyensily-billenés ellen a ro-
pilégép biztositasa ugyanegy par szar-
nyacskaval torténik, mig eddig ezen célra
fark- és oldalszarnyak voltak szitkségesek;

e) mivel a fuggbleges emeléshez erds
moétor szitkséges, nagy sebességet érhet el
hossziranyban valé ropilésnél s igy kis
tartofolilletek is elégségesek, az egész ro-
puldgép tehat kis terjedelmdii;

f) a magassagi iranyban valé kormany-
zas a kosar sulypontjanak valtoztatasaval
szabalyozhato;

g) a magassagi és oldaliranyban valo
kormanyzis egy keréknek egymasra mero-
leges két irdnyban valo mozgatasaval ér-
heto el;
 h) a leszillas fiiggoleges leereszkedéssel
vagy sikloropiiléssel torténhetik;

i) a motor kell6 beszabalyozasa esetén
a leveg6ben egy helyben is megallhat és
igy épen ugy eszkozolhet6k rajta optikai
és egyéb mérések, mint a léghajon.

Szabadalmi igények.

1. Nekifutas nélkiil emelkedé ropialégeép,
azaltal jellemezve, hogy a kosar forgat-
hatoan és elforgatott helyzetében rog-
zithetéen van a tartovazra szerelve.

2. Az 1. igényben védett ropuldgép fo-
ganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a kosar forgastengelyével parhu-
zamos négyszogletes keresztmetszetii (f)
tengelyre egy (g) kerék van rahuzva,
mimellett a tengely végén (h) fogaske-
rék il, mely a tartévazhoz erositett
helytallo (i) fogazott ivbe kapaszkodik
ugy, hogy a kerék elforgasaval a (h, i)
attevés révén a (d) kosar a tartovaz-
hoz képest elforog és ezaltal nemcsak
a sulypont, hanem a propellerek hely-
zete is a magassagi iranyban valé kor-
manyzas céljabol megvaltozik.

3. Az 1. és 2. igényben védett ropiulogép
foganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a (g) kerék elcsusztathatéan van
az (f) tengelyre rahuzva és egy, a ko-
sar forgastengelyét képezo csdtengellyel
van Osszekotve, mely a tartosik legvé-
gén alkalmazott (c) szarnyacskakkal all
kapcesolatban.

4. Az 1-3. igényben védett ropulogép fo--
ganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a tartosik legvégén alkalmazott
(c) szarnyacskak (k) zsinegek révén
vannak az (e) csétengelyen elcsuisziat-
hato (j) hivellyel osszekotve oly cél-
bol, hogy a (g) kerék [elcsusztatasa-
nal a (j, k) attevés utjan az oldalkor-
manyzast végezo (c) szarnyacskak mii-
kodtettessenek.

(1 rajzlap melléklottel.)

Pallas nyomda, Budapest.
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Fotolitogr. Kibsz Gy. és fia Budapeston.
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