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Je l en t a l á l m á n y t á rgya n e k i f u t á s nél-
kül , he lybő l e m e l k e d ő röpü lőgép . 

I smere t e sek m á r oly készü lékek , he l ik -
p o t e r e k , m e l y e k két egymássa l s z e m b e n 
fo rgó és c s ő r e n d s z e r r e l e g y m á s b a he lye-
zett tengel lyel fo rga to t t ké t l égcsava r segé-
lyével e m e l k e d n e k függőleges i r á n y b a n és 
me lyekné l a h o s s z i r á n y b a n va ló h a l a d á s -
h o z a k o r m á n y z á s t a k k é p végzik, h o g y a 
c s a v a r o k tenge lyé t a szerkeze t t e s téhez 
képes t szögben m e g v á l t o z t a t j á k , vagyis az 
egyensúly t megvá l t oz t a t j ák . Ezzel a szer-
kezet tel a z o n b a n a h o s s z ú s á g b a n va ló rö-
pü lé s n e m vol t eléggé sebes, mive l a csa-
v a r o k n a k á l l a n d ó a n e m e l n i ö k is kel let t , 
a m i nagy erővesz teséget je lent . H a azon-
b a n a h e l i k o p t e r r e t a r t ó s í k o k a t a l k a l m a -
z u n k o lyképen , h o g y az a s íkokka l lebeg-
he t is és a s íkok segítségével a fölszál lás 
u'íán h e l i k o p t é r á b ó l a e r o p l á n n á vá l t ozha t 
át , vagyis o ly r ö p ü l ő g é p f o r m á v á , amely -
lyel h o s s z i r á n y b a n a l e g g y o r s a b b a n és biz-
tosan l ehe t r ö p ü l n i , a k k o r m e g o l d o t t u k azt 
a fö lada to t , m e l y a he lybő l , n e k i f u t á s né l -
kül e m e l k e d ő r ö p ü l ő g é p e t e r e d m é n y e z i . 

A t a l á l m á n y lényege egyrészt a b b a n áll, 
hogy a z o l d a l k o r m á n y z á s c é l j a i r a Iszár-
n y a c s k á k v a n n a k a t a r t ó s í k o k legvégére 
szerelve, m á s r é s z t pedig, h o g y a m a g a s s á g i 

i r á n y b a n va ló k o r m á n y z á s e g y e n s ú l y v á l -
toz ta tássa l t ö r t én ik . Ugy az o l d a l k o r m á n y -
z á s h o z va ló s z á r n y a k e lmozd í t á sá t , m i n t 
az egyensú lyvá l toz ta tás t , vagyis a k o s á r 
s ú l y p o n t j á n a k e lmozd í t á sá t egy a k o s á r -
b a n lévő, szögletes ke re sz tme t sze tű t e n g e -
l y e n e l c súsz ta tha tó ési f o r g a t h a t ó k o r m á n y -
k e r é k segélyével végezzük. E z a k e r é k egy-
részt a k o s á r fo rgás t enge lyé t a lko tó cső-
tenge ly re szere l t és . az o l d a l s z á r n y a c s k á k -
h o z veze tő zs inegekke l összekötö t t eltol-
h a t ó hüve l lye l , m á s r é s z t ped ig a t a r t ó v á -
zon lévő fogazot t ívbe k a p a s z k o d ó fogas-
k e r é k k e l áll k a p c s o l a t b a n úgy, h o g y a ke -
r é k n e k t enge lyén va ló e l c súsz t a t á sáná l az 
o l d a l k o r m á n y o k m o z g a t t a t n a k , m í g a k e -
r é k n e k e l f o r g a t á s á n á l a k o s á r s ú l y p o n t j a 
vá l toz t a t t a t ik meg , vagyis a m a g a s s á g i 
k o r m á n y m ű k ö d t e t t e t i k . 

A t a l á l m á n y t á r g y a a csa to l t r a j z o n 
p é l d a k é p vet t fogana tos í t á s i a l a k j á b a n v a n 
fö l tün te tve , n e v e z e t e s e n a z 

1. á b r a oly r ö p ü l ő g é p fö lü lnéze te , m e l y -
né l k é t l égcsava r v a n elül e l r endezve , 

2. á b r a u g y a n e n n e k homloknéze te i , a 
3. á b r a a r ö p ü l ő g é p o lda lnéze te m e n e t 

k ö z b e n , a 
4. á b r a u g y a n c s a k o lda lnéze t e m e l k e d é s -

nél , az 



5. áb ra a kosá r sú lypontvá l toz ta tására 
va ló k o r m á n y m ű oldalnézete, végül a 

6. á b r a az oldal- és magassági kor -
m á n y m ű fölülnézete. 

A pé ldakép föl tüntete t t röpü lőgép az 
( a ) vázhoz erősítet t (b) t a r tós íkka l vagy 
szá rnnya l van fölszerelve. A tar tós ík há t só 
végeire (c) szá rnyacskák v a n n a k csukló-
s a n erősítve. 

A vázhoz a (d) k o s á r van (e) tengelye 
r é v é n fo rga tha tóan , illetőleg ki lendí the-
tően erősítve. Ezen csőtengely a l a k j á b a n 
kiképezett (e) tengellyel p á r h u z a m o s a n a 
szögletes keresztmetszetű (f) tengely v a n 
a k o s á r b a n e l fo rga tha tóan ágyazVa. Az 
(if) tengelyen e n n e k hosszában elcsúsztat-
h a t ó a n (g) ke rék ül, a tengely külső vé-
gére , vagy m i n d k é t végén pedig egy-egy 
kis (h ) fogaskerék v a n ékelve, me ly a 
t a r tóvázhoz erősí tet t ( i ) fogazott ívbe ka-
paszkodik . 

Az í(e) f s ö i e n g e l y r e \az e lcsúsz ta tha tó 
( j ) hüve ly v a n ráhúzva1, m e l y i smer t mó-
don a tengelyén ugyancsak elcsúsztatható 
(g) ke rékke l áll kapcso la tban . 

A (c) szá rnyacskák (k) zsinegek révén 
a ( j ) hüvel lyel v a n n a k összekötve. 

Az (m, m ) légcsavarok az (n ) tengely 
mellső végén v a n n a k elhelyezve úgy, hogy 
a csőtengelyre van ékelve az egyik lég-
csavar , a cső tengelyben forgó más ik ten-
gelyre pedig a más ik légcsavar . Ezek a 
légcsavarok egymással el lenkező i rány-
b a n fo rognak . 

Fölszál lásnál , i l letőleg emelkedésné l a 
pi lóta a (g) kereke t úgy fo rga t j a el, hogy 
az ennek tengelyére ékelt ( h ) fogaskerék 
az (i) fogazott íven gördülve a k o s á r súly-
p o n t j á t úgy mozd í t j a el, hogy a légcsa-
v a r o k (n) tengelye közel függőleges hely-
zetbe kerü l (4. áb ra ) . Ezzel a k o r m á n n y a l 
hozza a pilóta a légcsavarok tengelyét víz-
szintes helyzetbe, m i k o r hossz i r ányban 
a k a r röpü ln i . 

Az o lda lkormányzás cél jából a pilóta a 
(g) kereke t tengelyén j o b b r a vagy ba l r a 
elcsúsztat ja , m i k o r is a ( j ) hüve ly is el-
csúszik úgy, hogy az ezzel összekötöt t (k) 
zs inegek a (c) s zá rnyacskáka t működ te t ik . 

Az egyik vagy más ik szá rnyacskának na -
g y o b b m é r v ű fölemelésével az illető oldal 
h á t r a m a r a d s egyszersmind a fo rdu lásná l 
e lőál lható egyensúlyváltozást , vagyis bedü-
lést is megakadá lyozzuk , mer t a há t r a -
m a r a d t szárny egyúttal emel te t ik is. 
Ezzel a szá rnyacskáva l való o lda lko rmány t 
zás tehá t fölöslegessé teszi az eddigi re-
pülőgépnél a fo rdu láshoz szükséges f a r k 
és a fo rdu lás által előállott egyensúlyvál-
tozás k izá rásához szükséges szá rnyaeska 
együttes a lka lmazásá t . Az o lda l i r ányban 
k o r m á n y z ó szá rnyacskák fö lb i l len tő ha-
tását a röpü lögép kereke inek és azok 
hosszú t a r t ó j á n a k a súlya és a fo rdu lásná l 
föl lépő centr i fugál is e rő forgató nyoma-
téka el lensúlyozza. 

Leszál lásnál a pi lóta a légcsavarok ten-
gelyét függőleges helyzetbe hozza és a csa-
va rok já rásá t mérsékl i . 

A légcsavarok elrendezése a fön t leírt-
tól e l térő is lehet . így például lehet két-
oldal t egy-egy el lenkező forgású légcsavar 
a lka lmazva , me lyek lánccal h a j t a t n a k . Ez 
esetben a légcsavarok a . s z á r n y a k b a n egy-
egy irésbe beágyazot t tengellyel vannak 
ellátva. Ez e l rendezésnél a röpülőgép 
egyensúlya oldalbillen'tésekkel szemben 
b iz tosabbá van téve. 

Ez el rendezéssel szemben azonban a 
r a j z o n is föl tünte te t t a m a rendszer a lka lma-
zása előnyös, me lyné l ké t légcsavar v a n 
elől egy tengelyen elrendezve, minthogy 
emellet t e lke rü l jük azon r u d a k haszná la -
tát, amelyek a légcsavaroka t kétoldal t szi-
l á rdan t a r t j á k beágyazva és amely r u d a k 
el lenállást gyakoro lnak a levegővel szem-
ben . Azonkívül a b izonyta lan h a j t ó l á n c 
haszná l a t á t is e lke rü l jük . 

Az e lőzőkben leírt és a r a j zon föl tünte-
tett r epü lőgép előnyei : 

a) nekifutás5 ' né lkül helyből emelke-
dik, t ehá t a nekisza ladásra a lka lma t l an t e -
repen is fö lemelkedhet ik , illetve leszállhat; 

b ) b i zonyos tetszés szerinti magasság 
e lérésénél a e r o p l á n n á változik, vagyis oly 
röpü lőgépfo rmává , mellyel a legnagyobb 
sebességet lehet e lé rn i ; 
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c) a l ehe tő l e g g y o r s a b b a n e m e l k e d i k , 
n e m úgy m i n t az eddigi gépek, ke r ingve , 
h a n e m függőleges egyenes v o n a l b a n , t e h á t 
u t a t t a k a r í t meg ; 

d) az d l d a l k o r m á n y z á s és a k a n y a r o d á s -
n á l fö l lépő egyensú ly-b i l l enés e l len a rö-
p ü l ő g é p b iz tos í tása ugyanegy p á r szár-
n y a c s k á v a l t ö r t én ik , m íg eddig ezen cé l r a 
f a r k - é s o l d a l s z á r n y a k vo l t ak szükségesek ; 

e) mive l a függőleges eme lé shez e r ő s 
m o t o r szükséges , nagy sebességet é r h e t el 
h o s s z i r á n y b a n va ló r ö p ü l é s n é l s így k is 
t a r t ó fö lü l e t ek is elégségesek, az egész rö-
p ü l ö g é p t e h á t k i s t e r j e d e l m ű ; 

f ) a magasság i i r á n y b a n va ló k o r m á n y -
zás a k o s á r s ú l y p o n t j á n a k vá l toz t a t á sáva l 
s zabá lyozha tó ; 

g) a magasság i és o l d a l i r á n y b a n va ló 
k o r m á n y z á s egy k e r é k n e k e g y m á s r a m e r ő -
leges két i r á n y b a n va ló mozga tá sáva l é r -
h e t ő el; 

h) a leszál lás függőleges l ee reszkedésse l 
vagy s ik ló repü lésse l t ö r t é n h e t i k ; 

i) a m ó t o r kel lő beszabá lyozása e se t én 
a l evegőben egy h e l y b e n is m e g á l l h a t és 
így- é p e n úgy e szközö lhe tők r a j t a op t i ka i 
és egyéb m é r é s e k , m i n t a l é g h a j ó n . 

Szabadalmi igények. 
1. N e k i f u t á s n é l k ü l e m e l k e d ő röpü lögép , 

azál ta l j e l l emezve , h o g y a k o s á r fo rga t -
h a t ó a n és e l fo rga to t t he lyze t ében rög-
z í t he tően v a n á t a r t ó v á z r a szerelve. 

2. Az 1. i gényben véde t t r ö p ü l ö g é p fo-
gana tos í t ás i a l a k j a , azá l ta l j e l l emezve , 
hogy a k o s á r fo rgás tenge lyéve l p á r h u -
z a m o s négyszögle tes ke r e sz tme t sze tű ( f ) 
t enge ly re egy ( g ) k e r é k v a n r á h ú z v a , 
m i m e l l e t t a t enge ly végén ( h ) fogaske-
r é k ül, m e l y ia t a r t ó v á z h o z e rős í t e t t 
he ly tá l ló (i) fogazo t t ívbe k a p a s z k o d i k 
úgy, hogy a k e r é k e l fo rgásáva l a (h , i) 
á t t evés r é v é n a (d ) k o s á r a t a r t ó v á z -
h o z képes t e l f o r o g és ezá l ta l n e m c s a k 
a sú lypon t , h a n e m a p r o p e l l e r e k he ly -
ze t e is a magasság i i r á n y b a n va ló k o r -
m á n y z á s cé l j ábó l megvá l toz ik . 

3. Az 1. és 2. i g é n y b e n v é d e t t r ö p ü l ö g é p 
fogana to s í t á s ! a l a k j a , azál ta l j e l l emezve , 
h o g y a (g) k e r é k e l c s ú s z t a t h a t ó a n v a n 
az ( f ) t e n g e l y r e r á h ú z v a és egy, a ko-
s á r fo rgás t enge lyé t képező csőtengel lyel 
v a n összekötve , m e l y a t a r t ó s ík legvé-
gén a l k a l m a z o t t (c ) szárnyacskáikkal áll 
k a p c s o l a t b a n . 

4. Az 1—3. i g é n y b e n véde t t r ö p ü l ö g é p fo-
gana tos í t ás i a l a k j a , azál ta l j e l l emezve , 
h o g y a t a r t ó s í k l egvégén a l k a l m a z o t t 
(c ) s z á r n y a c s k á k ( k ) zs inegek r é v é n 
v a n n a k az (e) c ső tenge lyen e lcsúszta t -
h a t ó ( j ) hüve l lye l ö s s z e k ö t v e oly cé l -
bó l , hogy a ( g ) k e r é k [elcsúsztatásá-
n á l a ( j , k ) á t t evés ú t j á n az o l d a l k o r -
m á n y z á s t végező (c) s z á r n y a c s k á k m ű -
köd te t t e s senek . 

(1 rajzlap melléklettel.) 

l'allas nyomda, Budapest. 
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