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A ligytestii léghajoknal alkalmazott
teheriartéhevederek eddig rendszerint
szovetesikokbél allottak, melyeknek fol-
varrt szovetfiilleibe nagyobbszamid kotél
kapaszkodott, ameiyek tobb vagy keve-
sebb elagazassal a terhet hordd kotél
ecsomdpontjaban futottak.dssze. A  tartéd-
hevederek ezen alakja azonban azon hat-
rannyal jar, hogy nagy er6knél igen sok-
szoros kotélelagazas valik szitkségessé,
mivel az egyes fiilek keveset tartanak, to-
vabba, hogy a léggomb burka az egyes
fillek aranylag csekély folvarrasi lhelye
folytan ezen pontokon igen nagy fajlagos
igénybevételt szenved. Ezen hatranyokat
a talélmany szerint azaltal keriilljiik el,
hogy a teherhorddkotél csomodpontiabél
kiétélhiurok van a léggomb burkan koriv
alakban megerdsitett tomlészerit szegély-
z6n lazan keresztiilvezetve, gy hogy a
teher két egyenlé erdre bomlik, melyek a
korivek keriiletén a burok egyenletes ter-
helését idézik els. Az ivalaku tomlé suga-
rat ugy szabjuk meg, hogy a burok egyen-
letes terhelése ne haladja meg a meg-
kivant mértéket. Ha a kotelek iranya
mindenkor kozelitéleg allandd, ugy egyet
len 1ily, ivalakban vezetett kotéltomlé
elegendd. Ha ellenben a kotelek irdnya

+ valtozik, agy célszerti a folfiiggesztést ugy

szerkeszteni, hogy a tartokotél a esomo-
pontbdl kiindulélag legyezbszeriien két
vagy tobb hurkot alkot. Ezen foganatosi-
tasi alak kiilonos elénye a kotél iranyval-
tozasanak megengedésén kiviil még abban
all, hogy kevesebb helyet igényel, mint

egyetlen hurokkal készitett folftiggesztés.:

A mellékelt rajz

1. és 2. abrajaban a két kivitel vazlato-
san van foltiintetve, mig

3. abra a legyezdalaku folfiiggesztés egy
példaképeni foganatositasi alakja.

Az 1. 4braban a (P) terhelést két (S
erore bontjuk f6l. Ha most az ivtomls (R)
sugarat akkordra vesszilk, mint az (S)

er6t az erdépoligonban, tgy a hosszegy-

ségre es6 terhelés p=

S . .
R vagyis egyenlo

az egységgel, ami annyit jelent, hogy (R)
ivhosszra oszlik el egyenletesen oly terhe-
1és, amelynek (8) az ereddje.

A 2. abraban foéltiintetett legyezdalaku
folfiiggesztésnél ngyanazon (P) erét a
kotélpoligon szerint tobb  egyenld (S9
er6re bontjuk fo6l. Mindegyik kotélhurok
(r) sugara egyenl$ a kotélpoligon egy-egy
(S komponensével. Ekkor a hosszegy-
ségre esé terhelés ugyancsak egyenlo lesz
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az egységgel, mint az 1. dbra szerinti el-
rendezésnél. A kiilonbség azonban az,
hogy az egész Ov kisebb teret igényel és
ha a terhelés iranya erbsen valtozik, te-
hat pl. a pontozott iranyba keril, akkor
az 1. dbra szerint az ivtomlé szélei erds
igénybevételt szenvednek és vagy a
csomoépontnak kellene a hurokban, vagy
a huroknak a huroktéomlében eltolédnia,
ami erés kopassal jar. A 2. abra szerint ez
a hatrany nem 1ép f6l, még akkor sem, ha
a kotél iranya a pontozott helyzetig val-
tozik, mert akkor a hurkoknak a ponto-
zottan jelzett médon vald szaporitasa altal
a csomépont vandorlasat elkeriilhetjiik és
a legkedvezbtlenebb esethben sincsenek az
Ov Osszes igénybevett részei erdsebben ter-
helve, mint a kotél kozépallasaban.

3. ébra négy hurokkal szerkesztett f6l-
fiiggesztést mutat. A (b) ballonburokra a
(g) varrat segélyével az ivalakd (a) heve-
der van folvarrva, melynek korivalakn
belsé szélei a visszahajlitott (¢) nyelvek-
kel vannak. szegélayvzve, gy hogy koriv-
alaky vezetékek képzddnek a unégy hurok-
ban vezetett (d) folfuggesztokotél sza-
mara. A (d) kotél az (f) tehertartékotsl
(e) fiilén van keresztiilvezetve és mind-
egyik atflizési helyen zsinorkotésekkel
vagy hasonlékkal van a fiilon megerd-
sitve. Vilagos, hogy ez esetben is, ha az
(f) kotél 30°-ig valtoztathatja iranyat, az

(2 rajzlap

irany két oldalsé hurok kozepén halad ke-
resztiil. Ha a teherlés természete az (f)
kotélnek még nagvobb iranyvaltozasait
teszi sziikségessé, vigy a kotélhurok sza-
mat a 2. Abriaban pontozottan jelzett mé-
don novelhetjitk, anélkill, hogy a tarto-
heveder szélességi iranyban tébb helyet
igényelne a burkon. Oly terheknél, ahol a
kitél szambaveheté iranyvaltozasa nem
kovetkezik be, egyetlen hurok elegendd a
kotél szamadara (1. 4bra).

Szabadalmi igények:

1. Tehertartéheveder lagytestli léghajok
szamara, jellemezve aziltal, hogy a
tehertart6kotél esomoépontjabél kiindu-
l6lag kotélhurok van a ballonon koriv-
alakban megerdsitett heveder kotél-
tomlojén keresztillvezetve, gy hogy a
teher két egyenlé erokomponensre boni-
lik, melyek a koriv keriiletén egyenle-
tesen eloszté terhelést fejtenek ki a bal-
lon burkara.

2. Az 1. alatt igényelt tartoheveder foga-
natositasi alakja, jellemezve azaltal,
hogy a tehertart6kotél a esomépontban
két vagy tobb Lurokra agazik el, me-
lyek legyezbszertien terjednek szét kor-
ivek alakjaban a heveder szegélyének
mentén.
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