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Osszecsappanthaté szarnyakkal ellatott
és Osszecsukott allapotban hosszabb uta-
kon szarazfoldon szallitandd ropiilészer-
kezeteknél a torzsnek és g szarnyaknak gz
ropuldszerkezet hats6é végén torténé meg-
tamasztasara kiilon segédalvizra van
szlikség, melyet a szallitasnal a ropils-
gép ala folnak. Eddig az ilyen alvazakat
ugy szerkesztették, hogy csak ; torzshoz
tAmaszkodtak, mig a szdrnyak a térzsoén
voltak rogzitve. Emellett azonban 4 talaj
egyenetlenségei kovetkeztében az ugy
hossz-, mint keresztiranyban messzive ki-

nyualé, kiilon nem merevitett szarnyak
nagy mértékben lengtek ide-oda és a

torzs vazat hajlitasra és esavarasra oly
er6sen vették igénybe, hogy a torzsall-
vany drotozatanak legnagyobb része ro-
vid id§ utan meglazult. Ennek elkertilé-
sére a talalmany értelmében, melyet a
mellékelt rajzon példaképen vett kiviteli
alakban mutatunk be, a segédalvaz Ggy
van szerkesztve, hogy azon mindegyik
(b, ¢) széarny és a (d) torzs kiilon-kiilon
tamaszra talal. A kiilon (e, f) diagonalis
huzalok segélyével keresztirdnyban me-
revitett szarnyak a kozos (a) tartén van-
nak Agyazva, melyen a torzs a szarnyak-
tol fiiggetleniil a (g) univerzalis .ces'uklé

utjan van megtamasztva. Az (a) tartoval
a (h) keréktengely 1ugésan van 0ssze-
kotve és pedig oly médon, hogy az (1)
ccukld alkalmazasa folytan figgdleges
sikban ferdén beallhat, tovabbi az egy-
masba {olt (k, 1) rudak kozvetitésével a
tartohoz képest fiiggblegesen mozoghat
és a tartd fliggdleges tengelye koriil el is
foroghat. A szerkezetet  fugglleges
iranyban az (m) ragd tamasztla meg,
mig az (n, o) rugék a tartot és a tengelyt
a billen§ és forgd mozgdassal szemben kol-
esonosen  kozéphelvzetben tartjak. A
torzs és g szdrnyak ezen alatdmasztésa
mindenek el6tt meggatolja, hogy a szar-
nyak oldalirany@ mozgéasai kozvetlenil a
torzsre vitessenek at. A torzsnek univer-
zalis esukld Gtjan vald megtamasztasa-
val tovabba meggatoljuk, hogy az alvaz-
nak a szarnyak altal okozott lengései a
torzsre, mely a maga részérgl fiiggetle-
niil lenghet ki, vitessenek at.

Az (m) rigdénak az abrazolt kiviteli pél-
danal esakis az a célja, hogy a kerékten-
gelyt és a tartdt egymasra merGlegesen
megtamassza, Ez g rigos aldtamasztas
természetesen mas ismert mébdon is ké-
pezhet6 ki, pl. oly médon, hogy kerékten-

gelynek lemezrigdt alkalmazunk. Az (n)
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és (0) rugdk kettés szerepet toltenek be:
egyvrészt arra  szolgalnak, hogy az (a)
tartdt a szarnyak Osszeesappantasa el6tt
a (h) tengelyhez képest az alvaznak a
torzs alad vald tolasa kozben folfelé allo
helvzetben tartsak s masrészt, hogy a
keréktengelyt a jarmiitengelyhez képest
merdlegesen tartsdk ¢és a tengelvre ennek
kikapesolt allapotaban oly forgaté nyo-
matékot gvakoroljanak, mely a tengelyt
rendes helyzetébe torekszik visszatéri-
teni. A tengelvnek rendes helvzetébe vald
visszatéritésére szolgalé forgatonvoma-
ték reakeiojat az (a) tarté a szarnyak
Osszecsappantott allapotaban a szarnyak
tamaszoszlopaira, a szarnyak nyitett
helvzeténél pedig az univerzilis csukléra
viszl at. Utobbi esetben az g veszély fo-
rog tonn, hogy az emlitett reakeid a (g)
univerzalis csuklét és ennek a jarmiivon
valp megerfsités: helyét tillsdgos mérték-
ben veszi igénpbe és elpusztitja. hacsak
czeken u helyeken kiilonosen erfs szer-
kezeti kivitelr6l nem gondoskodunk. kz
azonhan kis stlyd ropiilészerkezetek el-
Gré: e ofljabol annal inkabh

csak rvitkan haszndljuk. Kzért az (1 és
(o) rugdknak az (a) tartén valo tdmadasi
pontjal oly kozel vannak » fuggdleges
tengelyhez elrendezve, hogy az emlitett
reakeidnvomaték sohasem lehet  olyan
nagv. hogy a ropilégépkeret kiilon mere

mellézendd, !
mert az alvazat a foldon vald szallitashoz |

vitését tenné sziikségessé. A megerfsitési
pontoknak a forgastengelytdl valé tavol-
saga azonban elég nagy marad ahhoz,
hogy a (h) tengelyre a fiigg8leges tengely
kortil miik6d6 visszatéritdé unyomaték
gyakoroltassék.

A 2. abra gy segédalvazzal ellatott egész
gép oldalnézetét, a 3. abra pedig a segéd.-
alvaz egy részletét nagyobb léptékben
mutatja. Fzen abrakbol lathatd, hogy a
segédalviz a légijarmii torzséhez képest
a menetiranvban a (p) rad altal van meg-
tamasztva.

Szabadalmi igények.

1. Segédalvaz ropiildszerkezetekhez, az-
altal jellemezve, hogy az alvaz gy a
torzs hatsd végét, mint ettd] fiiggetle-
ntill a ropiildszerkezet hossziranyéaha
dsszecsappantott tartofoluletek hatsé
végét is rngalmasan tamasztja meg.

2. Az 1. igényben védett segédalvaz foga-
natositasi alakja. azaltal jellemezve,
hogy futokeréktengelyhez teleszkdp-
szeriien eltolhaté rugds tamasz vap
csuklsan erdsitve, mely fols6 végén g
torzs megtimasztasara univerzalis
esukloval és alul a tartofoliletek vé.
geinek alatimasztasira keresztjirom-

mal van ellatva. mimellett a tartd-
foliiletek a futdkeréktengely kilsg
végeivel riigds feszitdelemek atjan

-annak Osszekotve.

(2 rajzlap melléklettel.)

Pdilas usyouwda, Sudapesi.
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