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Jelen taldlmany propellerre vonatko-
zik légi jarmiivek és effélék szdmara és a
propellerszarny keresztmetszetének, va-
lamint a szarny kérvonalainak kiilonés ki-
képzésében all, ami altal a propellernek
rendkiviil nagy teljesit6képessége ére-
tik el.

A taldlminy targya a mellékelt rajzban
példakép vett foganatositisi alakjaban van
foltiintetve és pedig az

1. 4bran a propeller foliilnézetben, a

2. abran oldalnézetben. A

3. abran a szarny keresztinetszete lat-
hato.

A propeller az (1—8) deszkdk sorabdl
all,. melyek killénb6z6 vastagsagiiak, mi
mellett az egyes deszkik vastagsaga a
propellerben vald helyzetiiktdl fiigg.

A propeller kiilsé oldalait a legvasta-
gabb (1) és (8) deszkak alkotjak, mig azon
(2, 3, 4, 5) deszkak, melyek a propeller el-
késziilte utan a nagyobb propellersuga-
rakon a propeller kilépési éléhez kozel a
képenyfoliiletet képezik, a legvékonyab-
bak. A deszkak ezen elrendezésének az az
elénye, hogy a propellernek nagy szilard-
sagot kélesonoziink, mert az egyes lamel-
lak foliiletei, melyek a nagy propeller-

sugaraknal a képenyen eldtérbe jutnak,

keskenyek és igy a ragaszhézagok sincse-
nek egymastol messze; emellett a kilépési
él elég rugalmas marad.

Mint a 3. abran latni lehet, a propeller
keresztmetszete megkozelitben tompa-
sz0g{i hiromszoget képez, melynek ma-

.gassagvonala a (D)) nyomdaskozéppontot

metszi vagy annak koézelében fekszik. A
nyoméoldalt a gyongén hajlé (9, D10)
gorbe vagy egyenes képezi, melynek
legnagyobb gorbiilete a (D) nyomas-
kézéppont kozelében van, illetve azzal
Osszeesik. A legnagyobb gorbiilet helyén
van a gorbe legnagyobb (D11) ivmagas-
saga is.

A szivéoldalt a (12, 13, 14, 15) vonalsza-
kasz képezi, mely a két (12, 13) és (14, 15)
egyenesbdl dll, melyek gyonge hajlasit
gorbékkel is helyettesithetk. Emellett a
(14, 15) vonal meglchetdsen meredeken
emelkedik teljesen ellentétben az eddigi
propellerszerkezetekkel, melyeknek lasst
fokozdasii vonalvezetéssel a levegd csekély
eltérését kellett a szivdooldalon létesiteni,
mig a viszonylag meredek vonalvezetés
a jelen taldlmanynal a légaramnak a

szivooldalon vald erds eltérésére iranyul,
hogy a propeller hiizoerejének szivasi té-
nyezbje niveltessék. A (12, 13) é&s (14, 15}




egyenesek vagy gorbék Osszekoté vona-
lat a (13, 14) koriv vagy hasonlé gorbe
képezi: kozéppontja a (D11) vonal hosz-
szabbitasdban vagy annak kézvetlen ké-
zelében fekszik. A szivé- és nyomooldalt
képez$ vonalszakaszokat kis (16, 17) kor-
ivek kotik 6ssze, melyeknek sugarai meg-
hatdrozott aranyban vannak egymassal;

ezen -ardny az agyhoz kozel koriilbeliil- |

2:1, mi mellett a nagyobb (16) korik a be-

lépési élt és a kisebb (17) korok a kilépési .

élt képezik. A szarny csticsahoz kozel
mindkét zarokér majdnem egyenlé nagy
és sugaraik kdriilbeliil 3:2 aranyban van-
nak egymassal, mi mellett a nagyobb kor
mindig a belépési élen fekszik. Ugy a be-
lépési él, mint a kilépési él az agytdl a
szarny csiicsa felé vastagodik. A szarny
minden egyes metszetében a szarny
mells6é élén kiképezett (16) kér atméréje
a sziarnymetszet legnagyobb (D23) ma-
gassagaval koriilbelill 1:4 aranyban all.

A szarnycsiics kérvonala a belépési é1-
t6l a kilépési élhez részitosan a propeller
forgasi kizpontja felé mend egyenes, mely
korivek titjan a belépési élbe és a kilépési
élbe megy at. Emellett a belépési élhez
csatlakozd koriv nagyobb atméréjii.

A propeller korvonala, mint az 1. abra
mutatja, egyszerii. A belépési élt a (19,
20) egyenes vonal képezi. A (21, 22) kilé-
pési é] is egvenes. A kett6 egymassal az
axialis vetiiletben parhuzamos, olyképen
azonban, hogy a kilépési él az agy koze-
1ében — technoldgiai okokbdl — az egye-
nest6l eltérve, a forgdsi kozpont felé haj-
lik. A belépési él a propeller forgisi sik-
javal parhuzamos. Maga a szarny az eddig
alkalmazott propellerektdl eltérden arany-
lag keskenyebb.

A taldlmany targyat képezd propeller-
rel ropiilés kozben és helyben végzett ki-
sérletek az eddigieknél magasabb hatas-
fokot, illetve huzderdt indikaltak.

A jelen propeller kereszetmetszeteinek
kiilénleges kiképzése végiil a légaramvo-
nalak kedvezd Orvénylését biztositja.

Az egyes nyomaskozéppontokat (24, 25)
{1. abra) tsszekotd vonala a belépési éllel

gorbiiletii
vonalat képez és a propeller (x—x) hossz-

majdnem parhuzamos, enyhe

tengelyével (majdnem) egybeesvén, a
forgoszarnyak erds kihajlasat megakada-

lyozza. Az (x—x) Hhossztengelyben eld-

nyodsen valamennyi keresztmetszet leg-
nagyobb szdrnyvastagsagat osszekoto
vonala is fekszik. ‘

-

Szabadalmi igények.

1. Propeller 1égi jarmiivek és cffélék sza-
mara, azaltal jellemezve, hogy. a pro-
pellerszarny minden egyes kereszt-
metszetében .a - legnagyobb (D23)
szarnyvastagsag a keresztmetszet (D)
nyomaskdzéppontjaban vagy annak
kozvetlen kozelében van elrendezve.

2. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azdltal jellemezve,
hogy a propellerszarnyak keresztmet-
szeteinek a szivooldalon a belépési él-
tol kiindulva, ardnylag meredeken
emelked6 hatarvonaluk van, mely
egyenes vagy enyhe gorbiiletii.

3. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a propellerszarny minden egyes
keresztmetszetét a szivdéoldalon oly
(12, 13, 14, 15) vonal hatarolja, mely a
(D) nyomadaskozéppont folott a (13, 14)
korivbol vagy hasonld gorbébdl és két-
oldalt a (12, 13, 14, 15) egyenesek vagy
megkozelitéen egyenes csatlakozé vo-
nalakbél all, melyek kis (16, 17) kor-
ivek segélyével a nyomdoldal (9, 10)
hatdrvonalaval az osszekottetést ké
pezik.

4. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a propellerszdrny minden egyes
keresztmetszetét a nyomdoldalon ha-
tarolo (9, 10) vonalszakasz legnagyobb
(D11) ivmagassaga a (D) nyomdskd-
zéppont koézvetlen kozelében van el-
rendezve.

5. Az 1. igényben védett propeller foga-

- natositasi alakja, azaltal jellemezve,




hogy az egyes (1—8) deszkak, me-
lyekb6l a propeller 6ssze van eny-
vezve, gy vannak elrendezve, hogy
a kozépsd (2—5) deszkak, melyek a
propeller elkészitése utan a legna-
gyobb propellersugarak mentén a ki-
Iépési élhez kozel a kopenyfoliiletet
képezik, vékonyabbak, mig a tobbi
deszkdk falvastagsiga a két kiils§ ol-
dal fel¢ nagyobb.

Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a minden egyes szarnykereszt-
metszet két végét hatarolo, a be- és
kilépési éleket képezé (16, 17) korsk
sugarainak aranya gy van megva-
lasztva, hogy az arany az agy kozelé-
ben koriilbeliil 2:1, a szarnycstics ko-
zelében koriilbeliill 3:2 ngy, hogy a
be- és kilépési él az agy kozelében a
legvastagabb és innen a szarny vége
felé lassii dtmenettel vékonyodik.

7. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositisi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a propeller szarnyanak belépési
és kilépési élét oly két egyenes képezi,
amely az axialis vetiiletben egymassal
parhuzamos, mimellett a belépési él
a propeller forgdsi sikjaval parhuza-
mosan van elrendezve.

8. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a szarny minden egyes metsze-
tében a szarny mellsé élén kiképezeit
(16) kir atmérdje a szarnymetszet leg-
nagyobb magassagaval koriilbeliil 1:4
aranyban all.

9. Az 1. igényben védett propeller foga-
natositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a szarnycsiicsokon a be- és kilé-
pési élt, a kilépési él felé lejtben, az
agy felé rézsutosan halado, 6sszekoto
egyenes be- és kilépési élhez korivek
vagy hasonld gorbék iitjan csatlakozik.
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