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A repülőgépek teljesítőképességének 
fokozásával a m otorok és szerelvények 
súlya növekszik. Kívánatos tehát, hogy  a 
m otorok mindegyikét, illetve a m otort 
fölvevő állványt vagy  effélét a  tolőáll- 
vánnyal oly módon egyesíthessük  egy 
egésszé, hogy  a tolóállvány jav ítás  eseté­
hen a motor a lváza gjranánt álljon rendel- 
k ízésimkre és szilárd talajon való szállí­
tásnál kocsi g yanán t  szerepeljen.

Ezen föladatot a tolóállvány csak  akkor 
teljesítheti, ha annak legalább három  de 
a tar tandó  részek sú lyára  való tekintettel 
rendszerin t négy  kereke van. A tolóáll­
ványnak  ebből adódó összelrendezésű 
azonban a repülésnél föllépő légellenál­
lásra  kedvezőtlen befolyást gyakoro l és a 
repülőgépnek a főidről történő indulására  
és leszállására  való tekintette! is alkal­
matlan.

A ta lá lm ány ta rg y a  lehetővé teszi, hogy 
ci kettőnél több kerekű tolóállvány elő­
nyeit, melyek az egyemkint való szállítás­
nál és a m otor jav ításánál m utatkoznak , 
az ism ert kéLkerekü tolóállvány előnyei­
vel egyesítsük. Ezt a célt segédállvány 
elrendezése áltai érjük el, m ely a tulaj-
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donképeni ké tkerekű  tolóállvánnyal szük­
ség esetén összeköthető.

A talá lm ány tá rg y á n ak  egy  foganatosí- 
tási a lak ját  az jellemzi, hogy  a  segédáll­
vány  a tulaj donképeni tolóállvánnyal úgy 
a fu tókerekeket ta r tó  ru d a z a t  alsó végén, 
mint a m otornál, a m otor tokjánál vag y  a 
m otor m egerősítőszerkezeténél is össze 
van kötve. Ez a m ásodik összekötte tés  
úgy  képezendő ki, hogy a m otor jól le­
gyen  rögzítve.

A mellékelt ra jz  a  ta lá lm ány  tá rg y á n ak  
egy  foganatosítási a lak ját m utatja . A r a j ­
zon n a g y  ha ic i  repülőgépnek a középső 
törzstől oldalt elrendezett m otorja i közül 
az egyik  látható.

A segédállvány  a rajzon  föltüntetett fo­
ganatosítási alaknál az (a) tengely által 
összekötött  két (b) futókerékből, továbbá 
két (c) rúdból áll. m elyek a fő-tolóállvány 
(d) rűdja inak  aisó végéhez vezetnek. A 
segéd állványt a m otorhoz vezete tt  két (f) 
tám asz tó rúd  egészíti ki.

A (c) rudak  a  fö-tolóállvány (d) rúd- 
jaihoz az ábrázo lt  kiviteli alaknál a (g) 
kerekek közelében a (h) orsók  ú tján  van ­
nak erősítve , ezek az orsók  célszerűen
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gyűrűkben végződnek, melyekbe a segéd- ; 
á llvány (i) fcszítöhuzalai be vannak 
akaszv ta . Ezáltal elérjük, hogy a tolóáll­
ványnak  a (h) orsók segítségével való 
megerősítésénél egyúttal ezek a huzalok 
is megfeszítteinek.

Az (í) tám asztó rudaknak  a m otoron 
való m egerősítése  a rajzon föltüntetett ío- 
ganatosítási alaknál azáltal történik, hogy 
a tám asztó rudak  fölső végein a pl. kö r­
alakban kivágott (k) acélbádoglap van 
m ereven megerősítve, mely a m otor tok­
jának  (1) szemei vagy  toldatai alá nyúl.
A (k) acélbádoglapor; továbbá az (m) le­
m ezrúgó útján a függőlegesen álló (n) 
gyűrű  van megerősítve, mely az ábrázolt 
elrendezésnél a m ótortengeíy  (o) záró 
c sav a ra n y á já t  átfogja és ezáltal a m otort 
a (k) acélbádoglap köralakú k ivágásában  
rögzíti.

A m otornak, illetve a motor tokjának 
á g y a z á sa  tehát a segédállvány  fölső ré­
szén úgy  vízszintes irányban  .biztosítva 
van azáltal, hogy a  (k) acélbádoglap a 
m otor tok jának  (1) toldatai mögé nyúl, 
mint függőleges irányban  is azáltal, hogy 
az (n) gyűrű  a m ótortengeíy  végét á t ­
fogja.

A segédállvány tetszőleges m ás kikép­
zésű is lehet. Lényeges azonban az, hogy  
a segédállvány  úgy a főállvány alsó ré­
szén, körülbelül a futókerekekkel egy m a­
gasságban , mint a m otoron vagy annak 
tokján g y o rsan  és egyszerű  eszközökkel 
legyen megerősíthető. Fontos továbbá, 
hogy a motoron, vagy  annak tokján esz­
közölt ezen m egerősítés a vízszintes és 
függőleges síKban biztosítva legyen, ö n ­
célból, hogy a m otor és a segédáilvány 
összekötte tése  semmi esetre, különösen a 
szállításnál, pl. göröngyös talajon való 
gördülésnél ne oldódjék.

A segédállványt a m otor vagy  a törzs 
fölszerelése után a főállványról levesszük, 
úgy hogy  a lepülőgépet most csak a két 
futókereken járó  tolóállvány tám asztja  
meg. A repülőgép hátsó vége emellett az

I ismert csúszósarkan tyú  segítségével a ta­
lajra támaszkodik.

Ha a repülőgépet javítás vagy  száll; 
céljából szét akarjuk  szedni, akkor ism^i 
a segédállvánnyal kötjük össze.

Szabadalm i igények.

1. Repülőgépekhez való tolóálivány, jel­
lemezve a kétkerekű fő-tartóállvány­
hoz oldhatóan erősíthető segédállvány 
által, m elynek segélyével szerelés és 
szállítás céljaira kocsiszerű alváz ál­
lítható elő.

2. Az 1. igényben védett tolóálivány fo- 
ganatosítási a lakja,"azáltal jellemezve, 
hogy a segédállvány rudaza la  ugv  a 
fő-tolóállvány alsó részével, mint ma­
gával a ta r tandó  repiilőgépalkatrésszel 
is könnyen oldható kapcsolatban áll.

3. Az 1. és 2. igényben védett tolóállvány 
foganatosítási alakja  azáltal jellemezve, 
hogy a (h) m egerősítőorsókon, melyek 
a segédállvány (c) rúdjait  a fő-toló­
állvány rudazatán 'ak alsó végével . 
tik össze, egyúttal feszítőhuzalok -is 
tám adnak, melyek a segédállványraK 
a főállványhoz való erősítésénél rm«-. 
feszíttetnek, a segédállvány leszerelé­
sénél pedig m eglazíttatnak.

4. Az 1. és 2. igényben védett to lóálhánv 
foganatosítási alakja, azáltal jel 
mezve, hogy a segédállvány fölfelé ve­
zetett tám asztórúdja í a (k, m, n) bc- 
fogószerkezettel vannak fölszerelve, 
mely a m egtám asztandó  repülőgép­
rész á g y a zá sá t  vízszintes és függőle­
ges irányban  biztosítja.

5. Az 1., 2. és 4. igényben védett tolóáil- 
v ány  foganatosítási alakja, azáltal jel­
lemezve, hogy a segédállvány befogó- 
szerkezete  a gép tokján, a törzsön stb. 
kiképezett nyúlványok alá vagy  levá­
gásokba  kapaszkodó, k ivágott lemez­
ből és az ezen a lemezen rugalm asan 
megerősített, a tengely végét vagy  va­
lamely m ás nyúlványt átfogó gyű rű ­
ből ál!.

(1 rajzlap melléklettel.)

Pallas nyomda, Rutlapest.
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