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A szabadalom bejelentésének napja 1904 aprilis hé 25-ike.

Jelen taldlmiany tdrgyit léggombokkel
folszerelt aeroplan képezi, mely azaltal van
kormanyozhatévd téve, hogy mells6 és
hitsé vége folviaitva, a levegénél kony-
nyebbé, illetve nehezebbé tehetd. Az 6j ké-
szilék a madarak ropiilését nagy megko-
zelitéssel uténozza, azonban egyittal sar-
kidnyhoz is hasonlit némileg. A léggombiok-
nek az aeroploanon valé alkalmazdsa tob-
bek kozott a késziilék silydnak olyan Kki-
egyenlitését teszi lehetévé, hogy a tova-
mozgatasra szolgadlé erdgépnek a késziilé-
ket nem kell a levegbbe emelnie, Ggy hogy
ezen gép munkdaja kizarolag a késziilék tova-
mozgatasara hasznaltatik fol.

A mellékelt rajzon az Gj aeroplannak egy
kiviteli alakja van féltiintetve, és pedig az

1. 4bran oldalnézetben, a

2. dbran folillnézetben, a léggombok el-
tavolitdsa utdn, a

3. 4bran el6lnézetben, a

4. 4brdn az 1. abra (4—4) vonala sze-
rint vett keresztmetszetben, mig az

5. dbrdn egy szirny hosszmetszetének
egy része ldthaté.

A késziilék kettds léggombbel van £6l1-
szerelve, mely két egyenl$ tengelyirdnyt
8 cslGcesaikkal egymis felé forduls, orsé- ‘
alakd (6 7) ballonbdl 4ll. A hatsé (6) bal-

lon hitsé vége fokozatosan osszeszikiil s
ezen a helyen a szélnyomdst folfogé foli-
let gyanint szolgdlé alsé részek hegyes és
pedig olyanforma keresztmetszettel birnak,
mint a hajéfark megfelel6 részei. A mellsd
léggdmb hasonlé részei hajoorr alakjival
birnak, a hol ezen két profil alakjirél a
3. 4bran l4athaté (8) vonal nyijt képet. A
két 1éggomb kozéps6 részei hengeralaktak.

A 1éggémbokre egy (9) tartészerkezet
van fliggesztve, mely az egész késziléknek
kell6 merevséget kolesOndz. A tartdészer-
kezet k6zépsé része egy négyszogletes (10)
teret képez, mely a kormédnyos és mecha-
nikus szdmdra kabin gyanant szolgdl. A
tarté keresztmetszete kozepétdl kezdve
végei felé hiromszogalakid, melynek egyik
cstesa lefelé néz (4. 4bra), oly médon, hogy
a tarténak majdnem egész hosszin egy hosz-
szanti 8! vonul végig, mig hatrafelé a tarté
ékalakban vékonyodik (2. 4bra). A tarté
hiromszogli részei konnyi szovette]l vannak
bevonva, Ugy hogy az egész egy szélnyo-
méas-folfogé folilletet képez.

A (10) kabinban egy (11) métor, leg-
czélszeriibben robbané métor van elren-
dezve, mely a sebesség valtoztatisa czél-
J4b6l kozbeiktatott mechanizmusok segé-
lyével két (12 12) harinttengelyt hajt (2.




abra). Ezen tengelyek kiils6 végei egy-egy
(13) kipkereket hordanak, melyek a meg-
felel6 (14) ellenkerekekkel kapcsolédnak.
A (14) kerekek tengelyein (15) csavarszi-
nyak ilnek, mig a tengelyeket magukat
kénnyt (16) borddk rogzitik, melyek a (9)
tartéhoz vannak erfsitve s a melletta bor-
dak kiils6 végeit6l (17) horgonyok vezet-
nek a (9) tart6hoz, melyek az egész szer-
kezetet kell6en merevitik.

A (15) csavarszirnyak a két (6 7) lég-
gomb ko6zds cstcesdval atellenben oly médon
vannak elrendezve, hogy a léggémbokdltal
forgdsukban nem akaddlyoztatnak. A (9)
tarté mindkét oldaldra (18 18, 19 19)
oldalsé szarnyak vannak erésitve (2. dbra)
s a (18 19) szarnypirok kozottamegfeleld
(15) csavarsziarny szabad forgdsinak bizto-
sitédsa czéljabél mindkét oldalon kell6 hely
van hagyva. A (18) szarnyak hatrafelé épen
Ggy keskenyednek, mint a (9) tarté.

A (18 19) szarnyak a (9) tartéra erési-
tett, konnyd (20) vazbél 4llnak, mely bizo-
nyos tdvolsdgokban, a merevség fokozisa
czéljabol, (21) tdmaszokkal vagy feszitéru-
dakkal van folszerelve (3. és 4. dbra). A
(20) vaz és a (9) tart6 koézott konnyd szo-
vethdl, legczélszertibben selyembélalls (22)
szalagok foglalnak helyet, melyek Ggy van-
nak elrendezve, hogy kissé ferdén haladja-
nak, Ggy hogy minden szalag a szomszédos
szalagot részben elfodi, azonban két-két
szomszédos szalag kozott kell§ hézag ma-
rad.

A (9) tarté alatt, a tarté kozepétdl
egyenld tavolsdgokban egy-egy (23) tdr-
csa van Dbedgyazva, melyek koriil egy
(24) kotél fut. Ez utébbira egy (25) csé-
nak van fliggesztve, mely a terhelék vagy
hasznos teher, esetleg utasok folvételére
szolgdl. A (24) kotél azonkiviil egy (26) £ol-
gombolyité dobra van gongydlve, mely a
(10) kabinban foglal helyet.

Mindegyik léggomb 4tellenes falai kozott
egy gazhatlan (27) vilaszfal van efrendezve,
mely a léggdmb alsé részében egy (28) te-
zet zar koriil (4. 4bra), azonban ezen tér
nem a léggdmb belsejével, hanem egy (29)
gzelepen keresztiil a kiilsé levegével 411
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Osszekottetésben. A (28) tér alsé részében
egy (30) cs6 végzédik, mely (31) szeleppel
van folszerelve s a (11) métor 4ltal haj-
tott ventilatorral 4ll dsszekottetésben.

A (6 7) léggdémbok folhajté ereje ugy
van megszabva, hogy aléggidmbik az egész,
a (9) tartébsl, (18 18 19 19) szirnyakbél,
(15) csavarokbdl 4llé6 késziiléket tartozékai-
val, vagyis a médtorral, gombolyité dobbal
egyiitt stb. f6l legyenek képesek emelni,
azonban f6lhajté erejik mér arra nelegyen
elegendd, hogy a (25) csénakot is félemel-
hessék tartalmival egyiitt.

Mivel tehdt a késziilék maga a levegd-
nél konnyebb, a levegbben természetesen
kells tamaszt nyer s a fold folilete f£o-
16tt fog lebegni, tigy hogy csak a(25) csé-
nak érinti a fold foliletét. Ha most a kor-
méinyos a (24) kételet a (26) dob forga-
tisa altal el6rehGzza, akkor a kész(ilék
csucsa folemelkedik, mivel a hdtsé részek
a cs6nak sidlydnak hatdsa alattlesiilyednek,
gy hogy a késziilék rézsttos helyzetet vesz
fol.

Ha most a (11) métort a (15) csavar-
szarnyak miikodésbe hozatala czéljabol
meginditjuk, akkor a késziilék alevegének
a (18 19) szarnyakra kifejtett nyomésa
kovetkeztében a (25) csénakkal egyiitt
rézsitos iranyban f6lszall. Ha akorminyos
a folfelé emelkedést be akarja sziintetni,
akkor a kotelet a dob segélyével annyira
gombolyitja wvissza, hogy a készlilék viz-
szintes helyzetbe j6jjén, mely esetben az
egész készlilék vizszintes irdnyban haladhat
tova. A leszillas ellenkez6 foltételek mel-
lett megy végbe, mint a fo6lszdllds, a meny-
nyiben ekkor a korminyos a kotelet addig
gombolyitja hétrafelé, mig csak a csénak
a készfilék mellsé része ald nem jut. A cséd-
nak ekdzben gy az egyensilyt, mint az al-
lékonysagot és a sidlypont dllandé helyze-
tét is biztositja, mely pontok a léghajé-
zisra nézve a leglényegesebbek.

Ha a kész@lékkel fordulatot akarunk vé-
gezni, a csavarszirnyakat forgaté mecha-
nizmust 4gy mkodtetjiik, hogy az egyik
csavar nagyobb sebességgel jarjon, mint a
mésik, vagy az egyiket egészen megéllit-
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juk, vagy pedig a két csavart egyméssal

ellenkezd irdnyokban forgatjuk, a szerint,

a mint a fordulidst kisebb vagy nagyobb se-

bességgel akarjuk végrehajtani.

Ha a léggombok gaztartalma kiterjesz-
kedik, a (28) térben 16v8 levegd osszenyo-
médik és a (29) szelepen keresztiil részben
elszill. Ha ellenben a giz Osszehizédik, a
(28) térben a nyomds csdkkennifog, minek
kovetkeztében a (31) szelep megnyilik s a
ventildtor kell6 mennyiségli levegbt nyom
be a (28) terekbe. Ily médon a léggémbok
alakja s ennélfogva f6lhajté erejilk is 4l-
land6 marad. A léggombok fols6 részében
e mellett biztosité szelepek is vannak el-
rendezve, azon esetre, ha a géz hirtelen
terjeszkednék ki. v

Megjegyzend6, hogy azon berendezés,
mely szerint a léggombok folhajté ereje és
a teljes készlilék silya kozott4llandéan kii-
lonbség van, a jelen késziiléknél elmarad-
hatatlan kelléket képez, mivel a métor mun-
kdja csupdn arra szoritkozik, hogy akésazl-
léket tovamozgassa, minek kovetkeztében
oly esetekben, midén ezen sulykiilénbség
tilsdgos nagy, a késziilék nem képes mi-
kodni.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Léggombokkel f6lszerelt aeroplan, jelle-
mezve egy allandé félhajtd erejii kettds
léggomb 4ltal, melynek egyenlé tengely-
irdnyi s csfesaikkal egymds felé for-
dulé (6 7) elemeit egy (9) tartészerke-
zet koti egymaéssal Ossze, melynek koze-
pén, a (10) térben, a két (15) csavar-
szarnyat egyenlé vagy Kkiilonboz6 sebes-

séggel és egyenlé vagy ellenkez6 irdny-
ban forgatni képes (11) métor van el-
rendezve, jellemezve tovibba az 4ltal,
hogy a (9) tarté, alsé oldaldn (18 19)
oldalsé szarnyakat és két (23) tarcsat
hord, melyek koriill a terhet vivs (25)
csénakot tarté (24) kotél van vezetve
oly médon, hogy a kétélnek egy (26) dob
segélyével valé el6re vagy hitra mozga-
tasa 4ltal a késziilék az egyik vagy mé4-
sik irdnyba billenthetd, azon czélbdl,
hogy a készlékkel a (15) csavarok és
(18 19) szarnyak hatdsa alatt az elbil-
lentés irdnya szerint rézsiutos irdnyban
f6l- vagy leszillni lehessen, a hol a lég-
gombok f6lhajté ereje gy van meg-
szabva, hogy az egész késziiléket a
(25) csénak nélkiil folemelhessék, mely
utébbi a késziilék egyensilyit és 4llé-
konysigit a silypont helyzetének 4llan-
dositasa dital kellGen biztositja.

Az 1. igényponttal védett aeroplannak
egy foganatositisa, jellemezve az &ltal,
hogy a léggémbok mindegyikében egy
gazhatlan (27) védlaszfal van elrendezve,
mely a léggombokben egy-egy (28) te-
ret zir be, a hol ez ut6bbiak (29), il-
letve (31) szelepeken keresztiil a kiils6
levegével, illetve egy ventilitorral, el-
lenben a gizterekkel nem 4llnak 6ssze-
kottetéshen, Ggy hogy a gédz kiterjesz-
kedése alkalmdval levegd dramlik ki, el-
lenben a giz Osszehtzéddsa alkalméval
a ventilitor levegdét nyom a (28) terekbe
azon czélbél, hogy a léggombok alakja
és folhajté ereje allandé maradjon.

(1 rajzlap melléklettel.)

PALLAD RESZVENY TANSABAG NYOMDAM BUDAPSSTEN
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