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A találmány tárgya berendezés röpülő-
gépek barántirányu stabilizálására, mely le-
hetővé teszi, hogy oly külső behatások el-
lenében, melyek a röpülőgép függélyes hely-
zetét hátrányosan befolyásolhatják, kézzel, 
vagy önműködően ellenkező hatású nyoma-
tékok állítassanak elő, mimellett azonban a 
kezelő abban a helyzetben vau, hogy a 
röpülőgépnek oldalirányú behatások által lé-
tesített helyzetét akarattal megtartsa. Ezt 
azáltal érjük el, hogy a röpülőgép kosara 
harántirányban lengethetően van fölfüg-
gesztve és arra mindkét oldalon egy zsinór-
húzómű egy-egy vége rugalmasan hat, mely 
zsinórhúzómű. a kosár lengési tengelyétől 
oldalt bizonyos távolságban fekvő, helytálló 
pontokon van átvezetve. Ez a berendezés 
oly berendezéssel lehet összekötve, mely a 
szárnyak végén elrendezett stabilizáló fölü-
leteket önműködően vagy kézzel befolyá-
sol. Ez a második berendezés a bejelentés-
hez tartozó rajzon szintén föl van tűntetve 
és a leírásban is ismertetve van, azonban 
nem képezi jelein találmány, hanem egy kü-
lön bejelentett találmány tárgyát. 

A csatolt rajzon a találmány tárgya egy 
kiviteli alakjában részben vázlatosan van föl-
tűntetve. 

Az 1. ábra a berendezés oldalnézete. A 

2. ábra annak előnézete. A 
3. ábra a berendzés egy részének fölül-

nézete. A 
4. ábra az 1. ábra egy része nagyobb lép-

tékben részben metszve. Az 
5. ábra egy részlet fölülnézete. A 
6. ábra az 5. ábra A—B vonala szerinti 

metszete. A 
7. ábra az 5. ábra C—D vonala szerinti 

metszete, míg a 
8. és 9. ábrák egyes húzózsinórok veze-

tését vázlatos perspektívában mutatja. 
Az (1) kosár (2) tartókon függ, mélyek 

a kosáron oldalt vannak megerősítve és pá-
rosával fölfelé (3) golyócsapágyakban vég-
ződnek. A golyócsapágyak belső csészéi (4) 
tengelyeken szilárdan ülnek, mely tengelyek 
a (6) váz (5) csapágy karjain eltolhatatlanul 
vannak ágyazva. Ezen fölfüggesztés következ-
tében a kosár barántirányban inoghat. A (3) 
csapágyak a kosár hosszirányába ható erők 
ellenében azáltal vannak tehermentesítve, 
hogy a hátsó tartópáron két (7) támasz van 
elrendezve, melyek a (8) csapágyban egye-
sülnek ; utóbbi az oldalnyomásokat fölfogó 
(9) golyócsapágyak közbeiktatásával a (10) 
tengelyen ül, mely tepgely a (6) váz (11) 
csapágykarjain eltolhatatlanul van elren-
dezve. 



Az (1) kosárban lévő (12) csapágyakban 
a (13) tengely forgathatóan, de eltolhatat-
lanul van ágyazva, mely tengelyre a ;(14 ) 
zsinórdob és a (15a) lánckerék van erősítve. 
A (14) kötéldobra egy (15) búzókötél 'né-
hányszor van körülcsavarva, melynek mind-
bét a kötéldob alatt kifutó része (2. ábra) 
{16) görgőkön van átvezetve, melyek az (1) 
kosár lengési tengelyétől oldalt és valamivel 
e fölött a jármű vázán helytálló pontokat 
képeznek. A zsinórok innen ismét 'a kosár-
hoz haladnak vissza és mindegyik zsinorvég 
égy (17) rúgótokban végződik, mely 'rúgó-* 
tokok a kosár alatt vannak megerősítve^ 
Ezen rúgótokokban megfeszített íugók van-
nak elrendezve, melyekhez a (15) zsinórok 
végei vannak erősítve úgy, hogy tehát ezen 
zsinórok megerősítése rugalmasan utánenged-
Ha a zsicórzat egyik végére húzás gyako-
roltatik, akkor ezen zsinórvég rugója meg-
feszül és a rúgótokban fölcsavart zsinór egy 
része a tokból kihúzatik. Ha viszont a (15) 
-zsinórzat egyik végén a rendes húzóerő 
megszűnik, akkor a rugótok rugója a zsi-
nórzat megfelelő végének egy részét a rugó-
tokba visszahúzza. 

A járművezető által könnyen elérhető 
helyen (18) csapágybakok vannak elrendezve 
{1., 5. és 6. ábra), melyekben a (19) teDgely 
van ágyazva. Ezen tengely az egyik csap-
ágybakban közvetlenül nyugszik, míg a 
másik csapágyakban a (20) csésze forgat-
ható, melyben a (19) tengely fekszik. A (20) 
csészén, mely tehát szintén tengelynek te-
kinthető, a (Öl) kézikerék és a (22) lánc-
kerék van megerősítve; utóbbbi a (23) lánc 
útján a (15a) lánckerékkel van összekötve. 
A (21) kézikerék agya (24) fogáskerék gya-
nánt van kiképezve. A kézikerék melleit 
fekvő (18) csapágy tárcsaszerű (25) kiszéle--
sítéssel bír, melyben egyetlen (26) bevágás 
van kiképezve; utóbbi a (24) fogaskerék egy 
fogkőaével egyenlő: A (26) bevágásba és a 
(24) fogaskerék bármely fogközébe egy a 
(18) csapágyon (28) csj^p körül forgatható 
kétkárú (29) emeltyű' (27)' éle kapa'szkodha-
tik, mely emeltyű másik karjára egy " (30) 
húzórúd hat, mely á (81) kéziemeltyűvel for-
gathatóan van összekötve ; utóbbi egy, áz (í) 

kosár külsején megerősített (32) csap körül 
forgathatóan van ágyazva (7. ábra). A kosá-
ron egy (33) lemezrúgó van megerősítve, 
mely (34) csapjával a (31) emeltyű elé csap-
pan, ha az emeltyű a (7) ábrán föltűntetett 
nyíl irányában külső helyzetébe mozgattuk. 

Ha a (21) .kézikereket olyankor, a. mikor 
a (27) él nem fekszik, a (26) kivágásban,, pl. 
jobbfelé forgatjuk, akkor a (15) zsinórzat 
jobboldali íésze a (Í4) dobra fölcsavarodik 
és a (17) rugótokból kihúzatik, mivel a (14) 
zsinórdob a (22, 23, 15a) lánchajtás követ-
keztében a (21) kézikerék forgásában részt 
vesz. A (15) zsinórzat baloldali része a (14) 
dobról lecsavaríatik, mimellett a hozzátar-
tozó (17) rúgódob a zsinór laza részét rú-
gója segélyével behúzza. 

Ha azonban a (31) emeltyűt a 7. ábrán 
föltüntetett nyíl irányában húzzuk, akkor a 
(27) ól egyrészt a (18) csapágy (25) pere-
mének (26) bevágásába és másrészt a (24) 
fogaskerék egy fogközébe kapaszkodik. 

Ezáltal a kosár a járművázzal szilárdan 
összekapcsoltatik, minthogy a (14) zsinór-
dob többé nem foroghat és így a (15) zsinór-
zat többé nem működhetik. Ezen rögzítést 
a fönt leírt módon úgy jobboldal, mint bal-
oldal felé való kilengéskor általában a ko-
sárnak és a hordfölületeknek bármely egy-
máshoz való szöghelyzetében eszközölhetjük. 
Á (33) lemezrúgó (34) csapja a (31) emel-
tyű kifelé mozgatásánál az emeltyű elé fek-
szik és így a (31) emeltyű visszalengését 
meggátolja úgy, hogy tehát a (27) él biz-
tosan a közökben tartatik mindaddig, míg a 
jármű-kezelő a (33) rugót elhúzza és a (31) 
emeltyűt visszaleügeti. 

A (19) tengelyen (5. és 6. ábra) egy (35) kézi-
kerék és egy (36) zsinórdob ül. Ézen zsinór-
dob köré a (38) zsinór néhányszor van kö-
rülesavarva. Ezen zsinór (38a) része alulról 
egy" (39) csigához halad, mélynek tengelye 
a példakép föltűntetelt kiviteli alaknál a 
kosár lengési tengelyével összees'k. Elegendő 
azonban, ha ezen (39) görgő, valamint a 
82oms2fé'dos (40) görgő a kosár lengési ten-
gelyétiez közel fekszenek, így pl. ezen gör-
gők az egyik (5) csapágykar alatt ezen ka-
ron forgathatóan lehetnek ágyazva. A (38) 



zsinór (38b) része (39) csigáról (2., 4. és 8. 
ábra) a (43) csigára fut, mely csiga egy a 
(6) vázon megerősített kétoldalt kinyúló (41) 
rúd egyik végén forgathatóan van ágyazva-
A (38) zsinórnak erre következő (38c) része 
egy (42) rúgótokhoz halad, ahol a (38) zsi-
nór vége a rugóhoz van erősítve. A (38) 
zsinórnak a (36) zsinórdob alatt lefutó (38d) 
része a már emiitett (40) csiga köré van 
helyezve és innen (38f) zsinór gyanánt (8. 
ábra) a (41) rúd másik karján ágyazott (44) 
csigához halad, mely csigáról a zsinór (38g) 
rész gyanánt a (45) rúgótokhoz halad. Ezen 
két rugótok a (46) emeltyű hátsó oldalán 
van megerősítve, mely emeltyű lengethetően 
akként van fölfüggesztve, hogy lengési ten-
gelye a kosár lengési tengelyével összeesik. 
Erre a célra az (5) csapágykarban (4. ábra) 
megerősített (4) tengelyben a (47) csap for-
gathatóan van beeresztve, mely csap a másik 
(5) C3apágykarban forgathatóan van ágyazva. 
A (47) csapon a (46) emeltyűkar (48) feje 
szilárdan van megerősítve. A (47) csap egyik 
vége a (49) zsinórdobba lazán benyúlik, mely 
zsinórdobban másrészt az (50) csap forgat-
ható, utóbbi az (51) tavtókarban van megerő-
sítve. 

A (46) emeltyű mellső oldalán két (52) és 
(53) rúgótok van elrendezve. A (49) zsinór-
dobra az (54) zsinóa néhányszor van körül-
csavarva, melynek egyik a dobról alul ki-
futó (54a) része (8. ábra) egy (55) csiga 
köré fut, mely a (43) csigával közös tenge-
lyen van ágyazva; az (54) zsinór ezen csi-
gától (54b) rész gyanánt az (52) rúgótokhoz 
halad. A zsinórnak a (49) dob alól kiinduló 
másik (54c) részé egy (56) csiga köré fut, 
mély a (44). csigával közös tengelyen van 
ágyazva; a zsinór ezen (56) csigától mint 
(54d) rész az (53) rúgótokhoz van vezetve. 

A (49) zsinórdob köré még két (57) és (58) 
zsinór van néhányszor körülcsavarva (9. 
ábra), mely zsinórok végei jobbra és balra 
egyenlő módon vannak vezetve. Az (57) zsi-
nór (57a) része az (59) csiga köré ég innen 
mint (57b) rész a (60) zsinórtárcsához ha-
lad, mely a (63) szárny egyik (62) stabili-
záló fölületének (61) forgástengelyén ül és 
•(64) zsinórok útján a (62) fölülettel van 

összekötve. Az (57b) zsinór végső része a 
zsinórtárcsára egy darabon fölfekszik ÓB 
vége a zsinórtárcsávái szilárdan van össze-
kötve. Az (57) zsinór (57c) része a (65) 
csiga köré fut, honnan a (63) szárny egy 
nyílásán áthaladva egy a szárny fölött lévő 
(66) csigán van átvezetve (3. ábra) és innen 
(57d) rész gyanánt a (60) zsinórtárcsához 
halad, ahol a zsinór vége ugyanoly módon 
van a zsinórtárcsára erősítve, mint a másik 
zsinórvég. Pontosan ugyanoly módon van 
az (58) zsinór is vezetve és pedig a (67, 
68, 69) csigák segélyével a (60a) zsinórtár-
csához, mely a (62a) stabilizáló fölület (61a) 
tengelyén ül, a (60a) zsinórtárcsa a stabili-
záló fölülettel (64a) zsinórok útján van 
összekötve. 

A föntiekből látható, hogy az inga gya-
nánt működő (46) emeltyű kilengése által a 
(62) és (62a) stabilizáló fölületek önműkö-
dően befolyásoltatnak, azonban a (35) kézi-
kerék segélyével a járművezető által kéz-
zel is beállíthatók. 

A talál.nány tárgyánál oly berendezés is 
van alkalmazva, melynek segélyével a ko-
sár kilengése által a stabilizáló fölületek' 
befolyásolása útján létesített harántirányú 
stabilizálás a (46) emeltyű kilengésével kap-
csolatba hozható. A kosár mellső (2) tartói-
val a (70) csapágy szilárdan van összekötve 
(4. ábra), mely d (71) csap körül forgatható 
két (72) ós (73) szorítópofát tartja. A (72) 
pofán a (74) orsó van megerősítve, melynek 
külső végén csavarmenet van kiképezve; 
utóbbin a (75) kézikerék forgatható. A (75) 
kézikerék és (73) pofa között egy. a (74) 
orsón elrendezett hüvely, fekszik, melyben 
a (74) órsó forgatható és mely a (75) kézi-
kerék jobbra való forgatásánál előállított 
nyomást a (73) szorító pofára átviszi, mi-
által a két szorítópofa áítal képezett fogó 
összeszorítlatík. A kézikerék visszáforga-
tása által a (73) szorítöpófára gyakorolt 
nyomás megszűnik, miáltal a (72, 73) szo-
rítópofák működésen kívül helyeztetnek. 
A szorítópofák által képezett fogóba egy 
(76) tárcsa nyúlik, mely a (47) csapra van 
erősítve, tehát a (46) emeltyű mozgásaiban 
részt vesz. Ha a (72, 73) fogót zárjuk, vagyis 



a (76) tárcsát megfogjuk, akkor mindkét 
stabilizáló berendezés, t. i. az alsó és a 
fölső, egyidejűleg működnek. 

i Uymódon .a (£1, 35, 75) kézikerekek és 
(31) kéziemeltyű segélyével különféle ha-
rántkiegyenlítések egész sorozata önműkö-
dően vagy kézzel eszközölhető. Ha pl. a 
(35) kézikereket Jobbra forgatjuk, akkor a 
(38a) zsinórrész a (36) zsinórdobra fölesa-
vartatik és a (38d) zsinórrész arról lecsa-
tatik, aminek az a következménye, hogy a 
(46) emeltyű jobbfelé kileng. Ha azonban a 
(76) tárcsát a (72, 73) fogóban a (75) kézi-
kerék segélyével rögzítjük, ami az emel-
tyűnek a kosár helyzetéhez képest fölvett 
összes szöghelyzeteiben lehetséges, akkor a 
(46) emeltyű ugyanazon kilengéseket végzi, 
mint a kosár, minthogy vele mereven van 
összekötve. A (35) kézikerék és (36) zsinór-
dob nem forognak, mivel a (39) és (40) 
csigák a kosár lengési tengelyében vagy 
annak közelében fekszenek. 

Hogy már most az egész járműnek a 
kosár lengő fölfüggesztése dacára szilárd-
ságot kölcsönözzünk, a jármű a szárnyváz 
merevítésére egy szárnyhíddal van ellátva. 
A középső (77) szárnytartócső fölött, mely 
utóbbi kétoldalt (78) peremek útján a vázon 
leszerelhetően van fölerősítve, egy kétrészű 
(79) kengyelcső van elrendezve, melynek 
(80) végéi a (77) szárnytartó csővel ennek 
végei közelében vannak összekötve. A (79) 
cső részei a közép felé ferdén emelkednek 
és a középen (81) peremek útján ezen cső-
részek vannak erősítve; a (79) cső a (77) 
szárnytartócsővel függélyes (82) merevítő 
csövek útján van összekötve. A (79) ken-
gyel egy mellső (83) szárnytartócsővel és 
egy hátsó (8(4) szárnytartócsővel (85) mere-
vítők útján van összekötve. A szárnyak te-
hát a szárnyhíddal együtt, mely a szárnyak 
fölött- van elrendezve, merev szerkezetet 
képeznek. Az össszes zsinórdobok célszerűen 

oldalperemekkel vannak fölszerelve, hogy 
a zsinórok lefutása vagy leesése meggá-
toltassák. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Berendezés repülőgépek harántirányú 
stabilizálására, azzal jellemezve, hogy a 
kosár harántirányban lengethetően van 
fölfüggesztve és hogy annak mindkét 
oldalára egy zsinózhúzómű egy-egy vége 
rugalmasan hat, mely zsinórhúzómű a 
kosár lengési tengelyétől oldalt némi tá-
volságban fekvő helytálló pontokon van 
átvezetve. • 

2. Az 1. igénypont szerinti berendezés ki-
viteli alakja, azzal jellemezve, hogy a 
zsiaórhúzómű a helytálló pontok között 
egy forgó testre van erősítve, mely egy 
kézi hajtóművel kényszermozgású kap-
csolatban áll. 

3. Az 1. és 2. igénypontok szerinti beren-
dezés kiviteli alakja, azzal jellemezve, 
hogy a kézihajtómű a kosárral mereven 
összekapcsolható. 

4. Az 1., 2. és 3. igénypontok szerinti be-
rendezés kiviteli alakja, azzal jellemezve, 
hogy a kosár oly tartóval van ellátva, 
melynek csapágyai, tengelyirányú nyo-
másokat fölfogó csapágyak közbeikta-
tása mellett, a repülőgép vázán vannak 
fölfüggesztve. 

5. Az 1. igénypont szerinti berendezés ki-
viteli alakja, azzal jellemezve, hogy a 
repülőgépváz, melyen a kosár függ, 
szárnyhíddal van ellátva, mely egy. kö-
zépső vízszintes szárnytartó ,cső fölött, 
a közepe felé kétoldalt emelkedő ken-
gyellel van fölszerelve, mely a nevezett 
középső szárnytartó csővel, egy mellső 
szárnytartó esővel és egy hátsó szárny-
tartó csővel merevítő rudak útján van 
összekötve. 

(1 rajzlap melléklettel.^ 
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