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Légi jarmiivek, vagy effélék motorai-
nak tengelyén a propeller megerdsitése
jelenleg ugy torténik, hogy a propellert
kozvetleniil a tengely kuposan kiképezett
végére (csapjara) toljak fol és, a tengely-
csapon 1évé csavaranya meghtuzasaval,
erre a tengelycsapra f6lszoritjak. Ez a be-
vendezés azonban annyiban hatrényos,
- hogy a propellernek kicserélése, vagy ki-
javitasa céljabol valé gyakori leszerelése
folytan, a tengelycsap konnyen megséril-
het, ami korilményes és idérablo javita-
sokat igényel, vagy az egész tengely kicse-
rélését teszi szitkségessé.. Hogy ezt a hat-
ranyt elkeriiljilk, a jelen talalmany sze-
rint, a propellert nem kézvetleniil a ten-
gelyen, hanem egy szelence kozbeiktatasa-
val ezen a szelencén: agyazzuk és pedig ugy
hogy ez a szelence a propeller leszerelése-
kor a tengelyen marad és igy a tengelycsap
nem vétetik igénybe, mig a szelence, eset-
* leges megsériiléskor, kénnyen kijavithato,
vagy kicserélhetd. :

A mellékelt rajzon ez a propellermeg-
erdsité berendezés egy foganatositasi pél-
dajaban van bemutatva és pedig: az

1. abra hosszmetszetben és a

2. dbran az 1. abra A—A vonala men-

" tén vezetett metszetben.
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A (2) métortengely kapos (1) csap-
jara egy (3) szelence van foltolva, melyet
egy (4) ék és horony elforgas és egy az
(1) csap végére folcsavart (5) csavaranya
tengelyiranya  eltolédas ellen Dbiztosit.
Erre a (2) motortengellyel ity modon szi-
lardan osszekotott (3) szelencére toljuk
fol azutan a propellert, ill. ennek agyat.
Ez a propelleragy egy (6) hiivelybdl és
két (7, 71) oldalkarimabél all, mely ut6b-
biak kozill a (2) tengelytsl tavolabb fekvé
(7) karima, a (6) hitvelyen, forgis ellen
biztositva, de tengelyiranyban eltolhatoan
van elrendezve. E célbél ez a (7) karima
belsé gytriifoliletén néhany nyulvany-
nyal van ellatva, melyek a (6) hiively
(8) hornyaiba nyalnak (2 abra). A pro-
peller megerdsitése ezen az agyon ugy
torténik, hogy a (7) karima levétele utan
a propellert a (6) hiivelyre foltoljuk és
azutan a két, (7) ¢és (7)) kariman és a
propeller agyan keresztildugott (9) csa-
varok meghuzasaval rogzitjiuk. A (3) sze-
lence kiilsé oldalan hengeresen wvan al-
kotva és ott egy (10) fogazassal bir (2.
abra), mely a (6) huvely hasonlé fogaza-
taval kapcsoloédik tgy, hogy a- (6) hiively
a propellernek, ill. agyanak a (3) szelen-
cére valé foltolasakor, a fogazatkapcso-
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lat f:olj'tén, ¢ szelencével egyiittesen fo-

roghatéan van Osszekotve. Hogy azonban

a propellernek, ill. agyanak a (3) szelen-
cére valo foltolasakor a propeller ponto-
san koncenfrikus helyzetét biztositsuk, a
(3) szelence mellsd végén egy (11) kup-
folulettel, hatulsé végén pedig egy (12)
hengerfolilettel van ellatva, melyekkel a
(6) hiively meégfeleléén alakitott foliiletei
korreszpondealnak gy, hogy a propeller,
ill. ennek agya, a (3) szelencére valo f6l-
tolasakor, pontosan centralédik. A pro-
pellernek; ill. agyanak a (3) szelencéré

val6 foltoldsa utan azt egy a (3) szelence |

végére folcsavart (13) csavaranya segé-
lyével a (11) kupfoliletre f6lszoritjuk és
ezzel tengelyiranyt eltolodas ellenében
biztositjuk. Egy a (9) csavarok segélyé-
vel rogzitett és a (13) csavaranya egy
(13") karimajat elfodé (14) biztositdé ba-
doggylirii arra szolgal, hogy a (13) csa-
varanya meglazuldsat meggatolja.

A (2) moétortengely egy (15) kariméaval
van ellatva, mellyel az, a propeller gyors
forgasa folytan létrej6vé huzoderd hatésa
alatt, egy (16) golyoés csapagyra tamasz-

kodik. Ha a porpellert le kell szerelni, |

akkor a (13) csavaranyat csavarkulcs se-

gélyével lecsavarjuk, mikor. is az a (6)
hitvelyt, a propeller egyiitt, a (14) badog-
gylrii kozvetitésével, magaval viszi és a
(3) szelencérdl lehuizza gy, hogy a propel-
ler azutan kénnyen leszerelheté. Minthogy
a propelleragy a (3) szelence kézbeikta-
tasa folytdn nincs semmi érintkezésben
az (1) tengelycsappal, ezért utobbi, a pro-
peller lé- és folszerelésekor teljesen meg-
kimélve marad, mig ha a (3) szelence ek-
kor valaminé kart szenvedett volna, kony-
nyen ki lehet azt javitani, ill. fijjal ki lehet
azt csérélni.

SzABADALMI IGENYEK.

1. Propellermegerdsité berendezés, az-
altal jellemezve, hogy az (1) tengely-
csapon egy (3) szelence van megerd-
sitve és a propeller (6) agyaval erre
van folszerelve, azon célbol, hogy a
propeller fol- és leszerelésekor a ten-
gelycsap megerdsitését elkeriiljitk.

2. Az 1. pontban igényelt berendezés fo-
ganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a (6) propelleragy és a (3) sze-
lence mells6 végikon egy ktpos, hatsé
végikon pedig egy hengeres (11. ill.
12) centralo folilettel vannak ellatva.

(1 rajzlap melléklettel,}
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Propellermegerdsité ber@dezés féleg legl jarmivekhez.

OSTERREICHISCHE DAMLER-MOTOREN A.-G. CEG
BECS§JHELYEN.
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