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A jelen taldlmany targya 4ltalaban légi
jarmiivekhez, f6leg repiilégépekhez, és pe-
dig tigynevezett nagy repiilégépekhez valo
propellerhajtéomii, melynek djdonsiga az,
hogy az erbatvitel a belsd atégésii (expld-
zios) métorrol, ill. métorokrél a propel-
lerre, ill. propellerekre elektromos tton
torténik, azaz gy, hogy a belsé elégésii
moétorok dinamoégépeket hajtanak és ezzel
elektromos aramot fejlesztenek, melyet a
propellereket hajté6 elktrométorokba ve-
zetiink. Ez az erGatvitel f6leg az tigyneve-
zett nagy repiilégépeknél elényos, melyek-
nél tehat t6bb hajtépropellert hasznalunk,
vagy melyeknél az egyetlen meglévd
hajtopropeller a repiilogép hossztengelyén
kiviil van elrendezve. .

Azok az el6nydk, melyek légi jarmii-
veknél ezzel az elektromos er@atvitellel
elérhettk, els6sorban az eddigi mecha-
nikus erdatvitelhez sziikséges eszkdézok
elmaradasaban allanak, ami a légi jarmii-
vek szerkezetének egyszeriisbiilését ered-
ményezi, mert gy a mechanikus er6at-
vive eszkOzOk maguk, mint ezek agya-
zasa elesnek. Toviabba mdédunkban van
ezaltal, alkalmas szabdlyoziszerkezetek,
pl. el6rekapcsolt ellenallasok alkalmaza-
sdval, az elektromé6toroknak és ezzel a

propellereknek gy teljesitményét, mint
fordulatszamdt, az expl6zidés moétorok tel-
jesitményétol és fordulatszamatdl fiigget-
leniil, tdg hatarok kozt valtoztatni. Tobb
expl6ziés moétor jelenléte esetén megvan
annak a lehet&sége, hogy egy vagy t6bb
ilyen métor megsériilése esetén, vala-
mennyi propeller elektromodtorjat egy
(vagy tébb) tovabb dolgozé dinamogéprol
egyenletesen ldssuk el tovabb is drammal
és igy a légi jarmiivet tovabb is mandve-
rezésre képes allapotban tartsuk meg.

Tobb hajtémoétorral biré repiilégépek-
nél valamennyi elektromdtornak arammai
valé ellitisa egyeten expldziés moétorrol
torténhetik és igy a stabil repiilés elénye
biztositva van. Ha a repiilégép emelked6-
képessége, a f6lhajtéeré kimaradasa foly-
tan, megsziinik, még mindig hosszira ki-
terjesztett siklGrepiilések lehetségesek al-
kalmas leszallasi hely kikeresése céljabol.

A jelen propellerhajtéomii egy foganato-
sitasi példdjanal a dinamigép, egy koz-
16mii kozbeiktatasival, az expldziés moin-
rokhoz hozzi van épitve. Azonosan lehet
az elektrométor is, egy, a kozlomii kézbe-
iktatisaval, a propellertengely 4agyaza-
sira valb csapagyhoz, ill. csapdgytokhoz
hozzaépitve.



A mellékelt rajzon egy ilyen propeller-
hajtomiinek egy foganatositasi példaja
van bemutatva, és pedig: az

1. 4bra egy expléziés motor egy részét
oldalnézetben 4brazolja egy hozzdaépitett
dinamégép hosszmetszetével, a

2. adbra egy propeller k&zépsé részét
mutatja a propellertengely agyazisdinak
-6s a hozzaépitett elektromotornak hossz-
metszetével, a

3. és 4. dbrak a propellercsapiagynak és
a hozzéaépitett elektromoétornak ¢gy két-
fodelii repiilégép kapcsoléridjaiba vald
beépitését keresztmetszetben és homlok-
nézetben tiintetik 6], végiil az

5. és 6. abrak ugyanezen hajtémiikom-
plexumnak egy egyfodelii repiilégép hord-
foliiletébe vald beépitését dbrizolidk azo-
nos foltiintetésben.

Az 1. 4bran lathaté elrendezésnél (1)
jeloli az (a) expl6ziés motor hengereit és
(2) annak forgattyitokjat. Az explizios
motor egy elektromos aramot fejlesztd (b
dinamo6gépet haijt, mely a rajzon lathato
modon, az expldziés motorhoz hozza van
épitve. A dinamogép a (3) tengelyén el-
rendezett (4) tekercselt fegyverzetbdl és
az ezzel szemkozt allo, egy (5) tokon szi-
lardan elrendezett (6) pélustestb6l all. A
(b) dinamégépnek az (a) expldzids mstor-
hoz valé hozzaépitése -olyan, hogy a két
gép (3, 7) tengelyei egymassal konaxiali-
san fekiisznek és egy sokszorozé hajtéomii
segélyével egymassal ossze vannak kotve,
hogy a dinamégépet az expléziés motoré-
ndl nagyobb fordulatszammal lehessen
hajtani. Ez a sokszorozd hajtomii célsze-
riien koriilfutd hajtomiiként - van kiké-
pezve és egy, a (3) tengely végén szilar-
dan iil6 (8) fogaskerékbél all, melybe t6bb
nagyobb (9) fogaskerék kapaszkodik,
mely utébbiak egy, a (7) métortengely
végén elrendezett, tokszerii (10) nyul-
vanyban vannak agyazva és egy, a (11)
tokon szilardan elrendezett (12) fogaske-
rékkel kapcsolédnak. Az (5) dinamdgép-
tok és az expl6ziés métor (2) forgattyii-
tokja kozt a kapcsolatot a sokszorozdé
hajtomii (11) tokja létesiti, sziikség ese-
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tén egy kozbeiktatott (13) gyiirii kozve-
titésével. Az expl6ziés moétor tehat a di-
namégépet nagyobb sebességgel hajtja és
annak (7) tengelye, valamint a dinamé6gép
(3) tengelye, a sokszoroz6 hajtomii elren-
dezése folytan, oldalnyomast nem szenved.
A toknak t6bb részre osztisa féleg az el6-
allitas és szerelés megkonnyitését célozza.

A (b) dinamégép tgy van berendezve,
hogy iizem kozben hatdsosan hiittetik,
mely célbol ventilatorként van kiképezve.
Az ezen ventilator altal szallitott hiitdle-
vegdt egyszersmind az explézids motor
szamara elomelegitett égési levegdnek
hasznéljuk fol. Az erre valé berendezés a
kovetkezé: A (3) dinamégéptengely (14)
hosszbordakkal van ellatva és csak eze-
ken van meger6sitve a (4) tekercselt fegy-
verzet. Ez a fegyverzet egyes részekbol,
ill. lamellakbél all, melyek (4!') hézagok-
kal vannak egymadstol elvalasztva. Azo-
nos médon a (6) pélustest is egyes, (6')
hézagokkal egymastol elvafasztott részek-
bél, ill. lamellakbél all. A (6) polustest és
az (5) dinamégéptok kozt egy (15) hézag
van hagyva, mely a gyiiriialaki (16) iire-
ges karimaba, majd egy (17) vezetékbe
megy at, mely utébbi az expldziés motor-
nak a (18) elgazositéhoz vezetd szivove-
zetékét képezi. A (3) dinamégéptengely
(19)-nél és (20)-nal van agyazva és a (20)
dgvazas koriil kdrben egy (21) gyiiriicsa-
torna foglal helyet, mely egy, az (5) tok-
ban a (23) elzarasok altal képezett (24)
térrel . all osszekottetésben, mely utébbi a
(25) nyilasok utjan a kiils6 levegével van
Osszekotve.

E berendezés miik6dési médja a kovet-
kezé: A (4) tekercselt fegyverzet forga-
sakor a (14) bordak ventilatorokként mii-
kodnek és a (25) nyilasokon és a (21)
gviiriicsatornin at beszividk a kiilsé leve-
g6t, melyet azutan gy a fegyverzet (4')
hézagain és a pélustest (6*) hézagain,
mint ezekt6l oldalt a (15) térbe, azutin a
(16) gyiiriikarimdba és végiil az expldzids
métor (17) szivécsdvébe nyomnak, mely-
b6l azt a dugattyik szivo loketiikkkor a
moétorhengerekbe szivjak. Ez elrendezés-




sel tehat nemcsak a dinamoégép hatisos
hiitését, hanem egyszersmind az ezaltal
folmelegedett levegonek az expl6zidés méb-
tor szaméara elémelegitett égési levego-
ként valé hasznositasat érjiik el.

A 2. dbrin a propellertengely csapagya-
nak a (c) elektrométorral valé kapcsolata
van bemutatva. A (d) propeller, a (27)
tengelyével, egy (28) cspagyban van
agyazva. Az elektrométor szerkezete azo-
‘nos a dinamégépével, mert, mint 1athato,
a (3) tengely itt is (14) hosszbordikkal
van ellatva, melyeken a (4') hézagok ha-

gyasaval egymas mellett elrendezett la-.

‘mellakbél alle (4) tekercselt fegyverzet
van elhelyezve, mig ellenben a szintén (6")
tézagok hagydsaval egymas mellett elren-
dezett lamelldakbdl 4116 (6) pélustest szi-
lirdan van az (5) tokon megerfsitve. Az
elektrométor tengelye egy (8, 9, 12) se-
pességredukalé hajtémii fitjian van a (27)
propellertengellyel osszekotve. Ez a re-
dukalé hajtomit az elektrométor nagy for-
dulatszamat a propeller szimidra kedvezd
kisebb fordulatsziamra csokkenti.. A redu-
kalé hajtomii megforditott, de egyébként
{ényegileg azonos szerkezetii, mint a di-
namogép emlitett sokszorozdé hajtémiive.
Az elektrométornak a (28) propellercsap-
dgyhoz valb hozzaépitése hasonlé médon,
mint a dinamégépnél, az elektrométor (5)
tokja, a redukalé hajtomii (11) tokja és
egy, ezt a (28) csapaggyal 0sszekotd (13%)
tokrész fitjan torténik.

Az (5) tok, melyben a (29) kollektor is
el van helyezve, hatrafelé egy hosszira
kihtizott, szivaralakd, (5') iireges testté
van meghosszabbitva, mely hatrafelé foly-
tonosan keskenyedik és egyrészt lehetd-
leg csekély légellenalldst nyujt, masrészt
ennek a hajtékomplexumnak a repiil6gép-
pel valé célszerii Osszekapcsolidsat teszi
lehetévé, amint azt aldbb latni fogjuk. A
ventilatorként miikod6é elektrométor egy,
vagy t6bb, az (5!) tok (24) terébe torkold
(25) nyilason &t leveg6t sziv be. Ezek a
nyilasok (31) siivegekkel tigy vannak ira-
nyitva, hogy a menetirany felé fordulnak,
{gyv, hogy a természetes légmozgas, ill. a

propeller légarama a levegd beszivodasat
eldsegiti. A beszivott levegd a (24) térben,
a (23) vezeto iireges testen at, a (21)
gyiiriicsatorniba és igy a (14) bordiakhoz
vezettetik. A (4) tekercselt fegyverzeten
és a (6) pélustesten keresztiilszoritott le-
vegd a (15) térbdl egy, az (5) tok részei
kozt koroskoriilfuté (32) nyilason, vagy
egyes apré nyildsokon at a kiilsd levegobe
jut ki. Ezek a nyilasok hatrafelé nyitottak,
igy, hogy a hatrafelé iranyulé légaram
ezekre szivésan képes hatni. Ily médon a
levegOnek az elektromoétoron valé keresz-
ttilaramldasat a léghuzam kétszeresen el6-
segiti. Ha a dinamégépnél lemondunk az
elomelegitett égési levegd beszivasanak elo-
nyér6l, akkor ennél is hasznilhatjuk a
most leirt 1égvezetést.

A 3. és 4. abrakon a (4) propellerbd), ill.
ennek (28) csapagyabdl (2. abra) és a '(c)
elektrométort, valamint a (8, 9, 12) redu-
kalé hajtomiivet tartalmazé (13, 11, 5, 5')
tokrészekb6l all6 testnek egy kétfddelii
repiilégép hordioliiletei kozt torténé agya-
z4sa van bemutatva (1. a 2. abrat is). Erre
a célra a repiilégép (33 és 34) hordféliile-.
tei kézt kapcsolérudakat rendeziink el,
ezeket megszakitjuk és a megszakitasi
helyek ko6zt az egész komplexumot lénye-
gileg a repiilégép hossztengelyével parhu-
zamosan bedgyazzuk. Mint a rajzon lat-
hatd, eliil a hordféliiletek kozt két kap-
csolorid van elrendezve, melyek gy van-
nak megszakitva, hogy négy, (35, 36, 37
és 38) részt alkotnak. A (35 és 36) f6lsé
kapcsolortidrészek a (33) 61s6 hordféliilet
(39) mellsé6 hossztartéjan a kozos (40)
csuklé koriil, a (37 és 38) als6 kapcsold-
ridrészek pedig a (34) als6 hordidliilet
(41) mells6 hossztartéjan a kozos (42)
csuklo koriil forgathatéan vannak elren-
dezve. Masik végével a négy, (35—38)
kapcsolérid, a (43) csuklok kozvetitése-
vel, a (28) csapagyba, ill. a {13') tokba
kapaszkodik (2. 4bra), ugy, hogy a pro-
pellernek és az elektrométornak eliil négy
helyen valé biztos dgyazasat érjiikk el. A
(44, 45) hatuls6 kapcsolérudak azonosan
képezhetdk ki, mint a mellsék, azonban,



mint a 3. dbrdn lathatd, foltettiik, hogy itt
csak két (44, 45) kapcsoldriidrész van al-
kalmazva, melyek (46, ill. 47)-nél a 6ls6
és az also hordioliilet hdtulsé hossztartd-
j4n és (48)-nal az (5') iireges testen van-
nak csuklésan megerdsitve. Amint az to-
vibba a 4. dbran lathatd, példaképen két,
a repiildgép (e) kozépvonalatél kétoldalt
szimmetrikusan elhelyezett (a) expldzids
moétor elrendezését tettikk f6l, melyek
mindegyike a hozzatartozo (26) propellert
a leirt médon hajtja.

Az 5. és 6. dbrakon a (28) propellercsap-
agynak (2. abra) és a (c) elektromoétort,
valamint a (8, 9, 12) redukalé hajtémiivet
tartalmazé (13%, 11, 5, 5') tokrészeknek
egy egyfodelii repiilégép (50) hordféliile-
tébe vald beépitése van foltiintetve. Az (50)
hordfoliilet, (51)-nél, annyira meg van
szakitva, hogy a (13!, 11, 5, 5') iireges
test a megszakitasi helyen elhelyezhet6
legyen. A megszakitdsi helybe a hordfa-
lillet (52, 53) mellsé és hatsé hossztart6-
jdnak két (54) csonkja nyilik be, me-
lvekre az iireges test (55) oldalnyilva-
nyaival 10l van illesztve és rajtuk meg van
erositve. Hogy az (52, 53) hossztarték
ezen megszakitisat elkeriiljitkk, ezeket
meggorbitéssel vezethetjilk el az iireges
test alatt.

Szabadalmi igények.

1. Propellerhajtomii 1égi jarmiivekhez,
f6leg nagy repiilogépekhez, melynek
jellemzéje az, hogy az erbatvitel a
belsé elégésii (expl6zids) mébtorrdl, ill.
moétorokrél a propellerre, ill. propelle-
rekre elektromos titon torténik.

2. Az 1. pontban igényelt propellerhaj-
tomii foganatositasi alakja, melynek
jellemzdje az, hogy a (b) dinamégép,
egy (8, 9, 12) kozlomii kozbeiktatasa-
val az (a) expléziés métorhoz hozza
van épitve.

3. Az 1. pontban igényelt propellerhaj-
téomii foganatositiasi alakja, melynek
jellemzdéje az, hogy a propellert, ill.
propellereket hajté (c) elektrométor,
egy (8, 9, 12) kozlomii kozbeiktatasa-

val, a (27) propellertengely 4gyaza-
sira valé (28) csapagyhoz, ill. (13')y
csapagytokhoz hozza van épitve.

. Az 1. pontban igényelt propellerhaj-

tomfi foganatositisi alakja, melynek
jellemzdje az, hogy a (b) dinamoégép,
ill. a (c) elektrométor (3) tengelye az
(a) exploziés métor, ill. a (d) propel-
ler (7) tengelyével koncentrikusan
fekszik és azzal egy kozlémil iitjan van
osszekotve, mely célszeriien koriilfuté
hajtomiiként van kiképezve. -

. A 4. pontban igényelt propellerhaj-

tomii foganatositdsi alakja, melynek
jellemz6je az, hogy a (c¢) elektromoé-
tor egy hossziira nyijtott, szivaralakii.
csekély légellenallast nyujté (5, 5')
iireges testben van agyazva.

. Az 5. pontban igényelt propellerhaj-

tomii foganatositidsi alakja, melynek
jellemzdje az, hogy a (c) elektrométo-
ron kiviil a (8, 9, 12) kozlémii és a (28)
propellercsapagy is a hossziira nytj-
tott iireges testben, célszerfien, ennek
(13, 11, 5, 5') részeiben van agyazva.

. Az 5. pontban igényelt propellerhaj-

témii foganatositdsi alakja, melynek
jellemzdje az, hogy az (5, 5') hossziira
nydjtott iireges test, vagy-a repiilogép
(33, 34) hordfoliileteinek (35, 38, 44,
45) kapcsoldriidjaiba, vagy magukba
az (50) hordféliiletekbe van beépitve.

. Az 1. pontban igényelt propellerhaj-

tomii foganatositdsi alakja, melynek
jellemz6je az, hogy a dinamoégép és az
elektrométor ventildtorként van kiké-
pezve, mely a levegbt az iireges agyon
at beszivija és a tekercselt fegyverzet,
ill. a polustest ki6blitése utan ismét
kinyomja.

. A 8. pontban igényelt propellerhaj-

tom foganatositasi alakja, melynek
jellemzéje az, hogy a (4) tekercselt
fegyverzet és a (6) pélustest (4%, ill. 6)
hézagok hagyasaval egymas mellé so-
rakoztatott lamellakbél all, hogy a le-
veg6t a lamellak koézt keresztiilnyomni
és ezzel hatilyos hiitést el6idézni le-
hessen.




-10. A 9. pontban igényelt

11

propellerhaj-
tomii foganatositiasi alakja, melynek
jellemzdje az, hogy a dinamédgép, ill.
# clektromoétor (3) tengelye a (4) te-
kercselt fegyverzetet (14) hosszbordak
kozvetitésével tartja.

A 8. pontban igényelt propellerhaj-
tébmii foganatositdsi alakja, melynek
jellemz6je az, hogy a (25) légbeszivo
nyilasok elore, a (32) 1égszoritonyila-

12.

sok pedig hatrafelé iranyulnak, hogy a
hiitbhatist a légaram el6segitse.

A 8. pontban igényelt propellerhaj-
tomii foganatositasi alakja, melynek
jellemzoje az, hogy a dinamoégép lég-
nyométere az explozios motor (17)
légszivocsovével Ossze van kotve, hogy
a dinamoégépet hiitd levegot az explo-
zi6s métorban elomelegitett elémelegi-
tett leVegdként értékesiteni lehessen.

{4 rajzlap melléklettel.)

Falles nyo‘ndu, Budapest.
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