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MAGYAR KIRALYI

SZABADALMI BIROSAG

SZABADALMI LEIRAS

86090. sziM. — V/h, oszriLy.

Eljards testeknek nemfémes anyagokbdl valé elGdllitasara.

Daimler-Motoren=-Gesellschaft cég Stuttgart-
Untertiirkheim.

A bejelentés napja 1916. évi november ho 7-ike. Németorszagi elsdbbsége 1915. évi november hd 24-ike.

Jelen taldlmany targya eljaras magas
igénybevételt szenvedé és rendesen nem-
fémes anyagokbo6l készitendd részeknek, ne-
vezelesen repilégépek hajtécsavarjainak,
kocsikerekeknek, a kocsitest falainak és
hasonléknak el6allitdsara. Az eljaras 1é-
nyege abban Aali, hogy alkalmas anyagbol
4ll6 igen vékony, papir, egészen fournier-
vastagsagu lapokat alkalmas ragasztéanyag-
gal kotuink ossze egymassal.

Ily vékony, kilonféle anyagbol, pl. fa-
bol, fiberbdl, szovetbdl stb. 4116 lapoknak
alkalmazasibo6l a készitends testek ellen-
alléképessége és rugalmassdga tekintetében
lényeges elényok folynak, mert az anyag
esetleges hibait a vékony lapok alkalmazésa
folytan azomnal észrevehetjilk és az illet
lap kiselejtezése Altal elkeriilhetjiik, ami
a csavarok sth. készitésére jelenleg hasz-
nalatos kb. 2 cm vastagsigi lemezeknél
nem lehetséges.

A taldlmany targyanak lényege, a mel-
1ékelt rajzokbol vilik érthetsvé.

Az 1. 4bra légcsavart mutat, mely amint
a 2 Abrabeli keresztmetszetbsl 14thato,
egyes vékony, a csavar forgistengelyére
merdlegesen 4llo lemezekbdl van Ossze-
allitva. A hajtécsavar ellenalloképességé-
nek novelésére oly tekintetben, hogy a
csavarszarnyak lebeg6 mozgisanak hata-
sara a lemezek szét mne valjanak, a pl
fabol allé lapok kozil egyesek \gy vannak
fektetve, hogy rostiranyuk, amint ezt a
(2) szam jelzi, a csavar sugiriranyaval
esik 6ssze. Ezen lemezek a csavar hizé-
és hajlitéigénybevételeinek felvételére szol-
galnak. Mas lemezek gy vannak fektetve,
hogy rostjaik a (3) vonalozas irdanyaban

meiszik a (2) rostiranyt. A (3) rostirany-
ban fekvd lemezek feladata a csavar hossz-
iranyt repedését meggatolni.

Ezen elrendezésnél, amint a 2. A4bri-
b6l vilagosan i1athaté, azon hatrany all
fenn, hogy az egyes lemezek a csavar
szarnyaban csak ardnylag csekély felii-
leti kiterjedéssel birnak. Ezen hatrany ki-
kiiszobolésére a lemezeket a 3. dbraban
Iathaté médon 1igy rendezhetjitk el, hogy
a csavar forgastengelyével bizonyos szo6-
get zarnak be, mely kb. egyenlé a csavar-
szarny emelkedési szdgének kozépértékével,
Ezen elrendezéssel elérjik, hogy az egyes
lemezek lényegesen nagyobb felilletre ter-
jedjenek ki, mint a 2. dAbrabeli elrendezés-
nél. A 3. abrabeli elrendezés mellett ter-
mészetesen célszerti mindegyik csavar-
szarnyat kiilon késziteni, mert kiilonben
az egyes lemezek mnagy ‘felileti kiterje-
désének elénye csupidn az egyik szarny
részére volna elérhetd.

A 4. 4bra oly elrendezést mutaf, amely-
nél mindkét szarny egyidejli elfallitisanal
tessziik lehetdvé .azt, hogy a lemezek idehe-
t6leg nagy terjedelmiiek legyenek. 5. dbra
a csavar egyik szadrnyinak megfelelé ke-
resztmetszete. E szerint a csavar az egyes
lemezekb8l gy keletkezik, hogy a leme-
zek az agyban a csavar forgastengelyére
merdlegesen vannak elhelyezve és hogy
addig, amig az egyes lemezek még kép-
lékeny allapotban vannak, az egész csa-
vart gy sajtoljuk, hogy a szarnyakat al-
kol6é lemezrészek az agyhoz képest elcsa-
vartalnak. Ennek folytan, amint az 5. 4b-
rabol lathaté, mindegyik 4 lemez az agy-
ban merdlegesen 4ll a tengelyre, ellenben
a szarnyakban a kalonbozé emelkedési
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szogeknek megfeleldleg, szoget zar be a
csavar forgistengelyével.

A csavarnak a 4 és 5. dbra szerinti
eldallitdsa céljabdl, ugy is jarhatunk el,
hogy az egyes, kozelitdleg végleges nagy-
sagra kiszabott lemezeket alkalmas saj-
toloformaban egyenként sajtoljuk végleges
csavart alakjukra és csak ezutan rakjuk
6ssze a ragasztéanyag kozbeiktatdisaval
cgységes egéssz¢é. Ezen utdébbi eljards ki-
londsen tomeggyartasra alkalmas.

Végul a 6. abriban egy kocsikerék van
vazlatosan feltiintetve, mely ugyancsak a
kerék tengelyére merdlegesen allo vékony
lemezekbél van oOsszerakva, amidén is az
egyes lemezek rostirdnya egymashoz képest
el van tolva, ha a rostos anyagbdl allitjuk
el6 a kereket, mialtal a rostok az ellen-

- 4ll6képesség novelésére az 1. dbraban fel-

tintetett modon keresztezik egymast. Az

ily kocsikerckeket tarcsas vagy kiillés ke-

rekek gyvanant készithetjiik. Az ily killds
kerék elénye a jelenlegi, kilon aggval,
kiilon kallokkel és egyes darabokbdl ossze-
allitott talppal készilt kerckekkel szem-
ben az, hogy az egész kerék egyetlen dara-
bot alkot és a kulldknek az agyban és a
talpban valé megbizhatatlan csapolasa el-
marad, melynek az a hatrinya, hogy a
ta Kkiszaraddsakor meglazul és egvaltald-
ban cgész szerkezetik folytdn kevéssé al-
kalmasak oldalirdnyu igénybevélelek fel-
vételére, amelvek kanyarulatokban és jarda-

‘szegélykovekbe - vald 1tkozéskor fellépnek.

A leirt modon egves, egynemii vagy ka-
lénnem( anyagokbol 4116 vékony lemezek-
b6l eldallitott testek szildrdsagat azzal is
fokozhatjuk, hogy a f6igénybevételek ira-
nydban drotokat vagy badogesikokat oly-
ként Agyazunk be, hogy ezek azon térenm
beliil fekszenek, amelyel azon egyes le-
mez két kalsé felilete hatdrdl, amelybe,
a drétokat vagy badogesikokat agyazzuk.

A fenti célra hasznilt lemezeknek nem:
kell végig egyenld vastagsaguaknak len-
niok, hanem gy is képezhetSk ki, hogy
pl. légesavaroknal a koézépen vastagabbak
és kifelé fokozatosan vékonyodnak.

Bizonyos esetekben a vékony lemezek
készitésére gummit vagy gummitartalma
anyvagokat hasznalhatunk és a lemezeket
vulkanizalassal kotjilk Ossze oldhatatlanul.

'le

Szabadalmi igények:

Eljaras testeknek pl. hajtécsavaroknak,
kocsikerekeknek, kocsitestek falainak 5
és hasonléknak, nemfémes anyagokbol
valé eldallitasara, jellemezve azaltal,
hogy a testeket egyenletes vagy véltozd
vastagsdgli, papirvékonysdgl, egészen
fourniervastagsdgti lemezekbdl készitjik, 6
amelyeket alkalmas szerekkel oldhatat-
lanul kétiink oOssze egymadssal.

Az 1. alatt igényelt eljaras foganalosi-
tasi alakja, jellemezve aziltal, hogy a
vékony lemezek rost irdnyai egymaist 6
keresztezik.

Az 1. és 2. alalt igényelt eljards fo-
ganatositasi alakja, jellemezve azaltal,
hogy a vékony lemezek vagy czek egy
része fabol, papirosbdl, bdérbél, fiber- 7
bél, gummibol, szévetb6l vagy hasonlok-
bhol Allanak.

Az 1--3. alatt igényelt eljards foga-
natositasi alakja, jellemezve, azdltal,

hogy a szilardsag fokozdsdra az egyes 7
lemezeken belul drétokat vagy fém-
lemezcsikokat fektetiink be.

Az 1—4. alatt igényelt eljaras foganatosi-
tasi alakja, jellemezve azdltal, hogy az
egyes, cléz6leg sik lemezeket egymadssal 8
valo oldhatatlan o6sszekotésik elott for-
méaba val6 sajtolassal eredeti allapoluk-
hoz képest ugy valloztatjuk meg, hogy
az eldallitandé targynak megfelelé hul-
lamos vagy csavarl feliletet képez- 8
nek.

Az 1—4. alatt igényelt eljarasnak hajto-
técsavarok eldallitasara valdé alkalma-
zdsa, jellemezve azdltal, hogy az egyes
lemezek a csavar tengelyével szoget zar- ¢
nak be, mely kb. egyenlé a csavar-
szarny emelkedési szogének kozépérté-
kével.

Az 1—6. alatt igényelt eljaras foga-
natositasi alakja, jellemezve - azaltal, g
hogy a vékony lemezek gummibdl, vagy
gummitartalmt anyagokbél allanak, me-
lyek wvulkanizdlds révén oldhatatlanul
vannak egymassal Osszekotve.

Az 1-—7. alatt igényelt eljaras alkal- 1
mazdsa tarcsds vagy killés kerekek és
kocsitestek falainak elgallitisara.

2 rajzlap melléklettel.

Pallas nyomda, Budapest.
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L rajslap. szabadalmi leirdshoz.

Eljards testeknek nem fémes anyagokbél valé elssllitsssra.

DAIMLER MOTOREN GESELLSCHAFT CEG
STUTTGART-UNTERTURKHEIM.

Fotolitogr. Kl&sz Gy, &s fia, Budapesten,
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II. rajzlap. szabadalmi leirdshoz.

Eliérs testeknek nem fémes anyagokbd! valé elsallitéséra,

DAIMLER MOTOREN GESELLSCHAFT CEG
STUTTGART-UNTERTURKHEIM.
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Fotolitogr. KI3se Gy. &s fia, Budapesten.





