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Taldlmanyunk targya sarkanyropiilégép, |

mely egy-, két-, hirom- és tobbfédeld ro-
piilogép gyanant szerkeszthetd és rendkiviil
biztosan miikodik. A ropiilégép két harom-
részlien szerkesztett egymas folott elrende-
zett tartofoliilettel bir.. Az egyes részek
ropiilés céljabdl konnyen Osszesllithatik és
szallitds vagy megdrzés céljabol konnyen
szétazedhetok.

A kozépsé rész hordja a jobb- és hal-
oldali fétartofoliileteket, a futddllvany a
- magassigi kormanyt, az oldalkormanyt és
a farokkormdnyt, a motorokat és hajto-
csavarokat a tartofdliilleteket bedllito lég-
hengerek és a fotarto foliiletek beallitdsdra
szolgalo emeltyiket. A jobb- és baloldali
tartofoliiletek a vizszintest6l egész 15%ig,
illetéleg az aviatikus kivansdga szerint ki-
sebb vagy nagyobb szig alatt elmozgat-
hatok. A folsé jobb- és baloldali fétartd-
foliiletek végein harantkormanyok vannak
elhelyezve. Ezek a fotartofoliiletekkel lemez-
rugok, csuklék vagy hasonlo berendezések
utjan, egymdssal pedig alul és foliil drotok
‘segélyével vannak Osszekotve. Ugyancsak
ezen modon vannak a futédllvanyban el-
rendezett és az aviatikus altal kezelt kor-
manymivel is Osszekdtve. A harantkorma-

nyok ezen kapesolata altal azt érjiik el, |

hogy az egyik kormény oly mértékben
siilyed le, amily mértékben a masik, akar
az atmoszférikus nyomais, akar az aviatikus
kormanyzdsa kovetkeztében megemelkedik
és megforditva, tekintet nélkiil arra, hogy a
fétartofoliiletek vizszintesek-e, vagy mindkét
oldalon a vizszinteshez képest bizonyos szig
alatt vannak beallitva.

Mikor a jobb- és baloldali fétartofoliile -
teket megemeljiilk, a harantkormanyok
annyira lesiilyednek, hogy vizszintes hely-
zetet foglaljanak el, mikor a fétartofolii-
letek 15°-u szdg alatt allottak be. Eziltal
a légnyomas csokkenése, mely a tartofdlii-
leteknek meredekehb szog alatt valé be-
allitasanal novekedik, a tartofoliiletek végein
kisebb. A harantkormanyok mds helyzethe
is beallithatok. A meginditdsnal a jobb- és
baloldali fé6tartofoliiletek a vizszintessel
gzoget zdrnak be, a motorokat elinditasa
utdn pedig, mikor ezek elegendé kezdeti
sebességet értek mdr el, az aviatikus a fo-
tartofoliileteket hirtelen a vizszintesbe hozza,
hogy a gép gyorsan emelkedjék és az
esetleg utjaban 1lévé akaddlyokat kikeriil-
hesse. Ropiilés kozben az esetleg szog alatt
bedllitott - fétartéfoliileteket hasonlé célbél
ugyanigy mikddtetik.

Tovabbi elon)e a gepnek az, hogy'Q



foldre szallasndl, amint a mdtorokat meg-
allitottuk, vagy a lefelé sikldsnal, amint a
motorok valami okbdl megallanak, a jobb-
és baloldali tartéfoliiletek tetszéleges szog
alatt folemelhetok, ami biztos siklo-leszalldst
tesz lehetove.

" A folemelt tartofoliiletekkel valo lesik-
ldsnak tovabbi mdsik elénye az, hogy ha a

tartofoliileteket a fold kozelében gyorsan
" vizszintes helyzetbe allitjuk be, evvel a
foldre érésnél follép6 lokést is estkkentjiik.

A ropiilogép vizszintes vagy folemelt
tartofoliiletekkel ropiilhet, ez utébbi madd
kiilonosen zord idében elényds. A ropiils-
gépnek oldalkorménya is van, és a magas-
sagi kormdny, valamint a farokkormsny
kozéppontja egy vonalba esik a folsé tarto-
foliilettel, az osszes kormsanymiivek pedig
az aviatikus rzdmara mint alkalmas modon
vannak - elrendezve.” A magassigi kormany
a fétartofaliiletek elétt nagyobb tdvolsdg-
ban van elrendezve, mint a farokkormany
a fotartofoliiletek mogott (az eloszor emli-
tett tavolsag 11/;-szor akkora mintaz utébbi
tavolsag), misltal a ropiilégép a métor sila-
sanal vagy megdillitdsanal biztosan szallhat
le siklordpiilésben.

A ropiilégép tovamozgatisa két, egy-
méstdl fiiggetlen motor altal torténik, me-
lyek koziil mindegyik birja a gépet répiilve
tartani és az egyik hajtocsavart mozgatni.
Az egyik hajtocsavar a fotartoféliiletek
elott, a masik ezek mogott van elrendezve.
A hajtécsavarok tengelyei egy egyenesbe
esnek, a hajtéesavarok ellenkezd irdnyban
forognak, a hatsé hajtdcsavar vagy nagyobb
fordulatszdémmal forog, vagy menetmagas-
saga nagyobb.

Ezek a motorok és az aviatikus szamara
sz0lgdld iilés az alsé fGtartofoliilet alatt
vannak elrendezve és hajtocsavar tengelye
az also és folsé fotartofoliiletek kozott ko-
zépen é3 a roplilégép fiiggbleges kozép-
vonaldban van elhelyezve.

A fotartofoliiletek eldlrol hatrafelé iveltek,
mép pedig az ismert lapos S alakban oly
modon, hogy el6l lefelé, hatul pedig folfelé
hajlanak. Alkalmazhaté azonban kozon-

séges, vagy barmily mds mddon ivelt
foliilet is.

A stlypontnak lefelé vald dthelyezése,
kapesolatban azzal, hogy a jobb- és bal-
oldali fétartofoliiletek hajlasszogét a harant-

kormanyok hajlasszogével egyidejileg lehet

- megvaltoztatni, és hogy ez utdébbiak bedlli-

tasa onmikodéen és mas modon végez-
hetd, tovabba a sulypontok és ellenalldsi
kozpontok megfelelé viszonylagos helyzete
azt biztositja, hogy a gép a leggyakoribb
baleseteknek kitéve nincs.

A csatolt rajzokon

1. abra a gép eldlnézete a szarnyak viz-
szintes, a

2. abra ezek szog alatt bedllitott helyze-
ténél, a

3. abra a gép oldalnézete, a

4. abra az alsd fotartofoliilet folsé olda-
lanak kozepén megerdsitett amaz emeltyik
alaprajza, amelyeknek segitségével a jobb-
és baloldali fatartofoliileteket a megemelt
vagy vizszintes allasukba allithatjuk, az

h. 88 6. abra a futokerekek, féksaruk
és lokésharitok metszete és alaprajza, a

7. abra a tartofoliilleteket beallité leg-
henger és vezérmivének vizlatos foliil-

1 Dézete és a

8. és 9. abra a léghenger ésa legtaltaly
nézete és alaprajza, a

10, 11., 12. és 13. abra a feszit6beren-
dezés és_az ezt mikodtetd szerszam,

Az 1-"8. abra szerint (A, 4) a harant-
kormanyok, melyek a folsé fotartofoliile-
tekkel csukldsan vannak kapcsolva és lent
és font drotokkal vagy hasonléan vannak
egymassal és a korménymiivel Osszekotve,
amely onmikodéen &all be a szabvdnyos
helyzetébe, ha az aviatikus a kormanymivet
elereszti. “A kormanymuvel valé dsszekot-
tetés olyan, hogy mikor a baloldali kor-
many akar a légnyomas, akara kormanymi
hatdsa alatt folemelkedik, a jobbaldali kor-
many lefelé mozog és megforditva. Ha a
gép az egyik oldalra akarna billenni, akkor
az ezen oldalon 16vé harantkormany onmi-
kodéen vagy a kormanymi hatdsa alatt
folemelkedik, hogy itt a nyomas csokkenjen,
mig a masik oldalon 16vé hardntkormany



lefelé mozog, hogy a folhajtd eré nove-
kedjék. : :
(B, B) és (B1, B1) a jobb- és baloldali

fotartofoliiletek, a (B, B) folsdé jobb- és bal--

oldali fétartéfoliiletek csuklok altal vannak
a kozéprésszel kapesolva, mely ecsuklék a
kozéprész mellsé és hatso (F, F') oszlopainal
vannak alkalmazva.

A csuklok szerkezete igen egyszeri, azok
egy-egy a kozéprész allvanyainak folsé
részeit Osszekoté borddkon alkalmas mddon
megerositett kiilsd csobdl és egy-egy belsd
cs6b6l 4allanak, amely a fotartofoliiletek
oszlopanak folsé részén és a kozéprészen
megerdsitett csovon megy at. A (B1, Bil)
alsé tartofoliiletek (I, I) emeltytikarok &ltal
vannak egymassal dsszekotve, melyek segit-
ségével a folilletek az épen tamasztott
kovetelményeknek megfeleléen 15°%on beliil,
kisebb vagy nagyobb sziog alatt allithatok
be. (3, G) a fabol, acélesébél vagy mds
alkalmas anyagbdl valo futéallvany, amely
az iilést a motorokat, a futokerekeket és a
féksarukat viseli és az abrazolt vagy mas
foganatositdsi alakban allithato Ossze. A
vezetd iilése és a motorok (ezen esetben
petroleummotorok, azonban akar mily mas,
alkalmas mdtorok hasznilhatok) a stabilitds
biztositdsa céljabdl az alsé tartéfoliiletek
alatt vannak elrendezve.

A (6) magassagi kormdny (3. abra) a f6-

tartofoliiletek mellsé sz€16t6l1 5 m. tavol-
sagban van elrendezve, méretei 38 m.
08 m. A (Cl) farokkormany ugyanilyen
méretben a f6tartofliiletek hatso szélétol
3'8 m. tavolsagban van elrendezve, azon-
ban a ropiilégép nincs ezen méretekhez
kitve. : ‘
A farokkormany vizszintes sikban elmoz-
dithatlan és a magassagi kormdany és farok-
kormény kozéppontjai a folsé tartofoliile-
tekkel egy egyeneshen vannak elrendezve,
mi a stabilitdst noveli. A magassdgi kor-
many vizszintes helyzetét két csavarrugo
vagy méas szerkezeti rész hatdsa alatt on-
mikdddleg tartja meg Ggy, hogy az aviati-
" kus minden tévedése Gnmikodéleg helyre
lesz igazitva és a ripiilégép a kanyarodas
utdn magatél a vizszintesbe all be.

3

A (D) és (D1) hajtécsavarok a fotarto-
folilletek kozott a kdozépen és a ropiilégép .

‘kozépvonaliban vannak elrendezve. A (D1)

hajtocsavar nagyobb fordulatszammal és
ellenkezé franyban forog mint a (D) hajto-
csavar, vagy nagyobb emelkedéssel bir. A
hajtécsavarokat 2gymastol fiiggetlen motorok
forgatjak és a két hajtécsavar okozta ten-
gelynyomds egy egyenesbe esik.

Az (L) oldalkormany (3. abra) egy 19 m.:
08 m. méreti fiiggdlegesen allitott lap,
amelyet egy kormanymi &llit be. Ez a kor-
manymi, mint 8zokasos, a harantkormanyok
kormanymiivével van dsszekotve. Az oldal-
kormanyt kozéphelyzetében két (L) csavar-
rugo tartja meg.

Az (I, I) emeltyik (4. abra) a fétarto-
foliileteket egy a kizepén agyazott és az
(I, I) emeltylikkel ecsuklés ecsuszohiivelyek
utjan kapesolt emeltyli altal emelik vagy
engedik le. Ha utobbiak az emeltyli moz-
gasa kovetkeztében egymadshoz kozelednek,
akkor az (I, I) emeltytik elforognak, midltal
a fotartofoliiletek 15%-on beliil a kivant
kisebb-nagyobb szdg alatt beallanak. Az
emeltylik mozgatdsa torténhetik kézzel vagy
géperével pl. egy stiritett levegovel dolgozd
motor segélyével is. A futdallvinyon pneu-
matikus (N, N1) és (L) 1okésharitéhengerek
vannak megerdsitve, a futékerekek az ezen
hengerekben vezetett (H, H1) dugattyu-
rudaknak alsé végén vannak elrendezve.
A (H, H1) rudaknak a f6ls6, a hengerbdl
kialld végeik a (K) féksaruval (O, O) kap-
csolérudak -altal vannak Gsszekdtve. A hen-
gerfodok és dugattyuk kozott csavarrugdk
vannak, amelyek két moédon mikidnek.
Egyrészt folveszik a lokéseket, mésrészt a
a dugattyut a hengerfenekén 1évé normalis
helyzetébe vezetik vissza. Ha a dugattyl a
hengerfodél felé mozog a bezart levegd a

" (P) nyilason oly médon szall el, hogy a 16ké-

sek a rugdk bhatdsa folytan elkeriiltetnek. A
K) féksaruk oly mddon vannak elrendezve,
(hogy akkor kezdenek mikodni, amikor a
dugattyuk a fél utjukat megtették, ,
Az (0, O) kapesolérudak elég hossziak
és a féksarukkal a dugattyturadtengelyétél
oldalt vannak Osszekdtve, a féksaruk mi-



kodésbe lépnek, ha az (O, O) kapesolérudak
kozel fiiggélegesek. Ezen hengerelrendezés

a. féksarukkal kapesolatban a lokések el-.

keriilésére célszeriien alkalmazhate.
A 7. abra az (R) léghenger és a két-

furatos csapokbol alkotott vezérmivének

vazlatos metszete, a kétfurati esapok kiilon-
bozd allasai (S1, 82, 83) alatt vannak £ol-
tiintetve. (S1) a kétfurati csap allasa a
dugattyt eléremenetnél (S2)a visszamenetnél,
(83) a kétfurata csap azon &lldsa, melyben
a henger a kiilsé leveg6tél és a légtac-
tanytol teljesen el van zarva. (T1) a hatsé
kifavatécsap, amellyel a (T)mellsé kifuvato-
csappal kapcsolatban all. Ezek a kétfurati
csapok el0nytsen haszndlhaték, alkalmaz-
haték azonban més korméanyzéberendezések
is, a kétfuratu csapokat az aviatikus kézzel
vagy labbal allithatja.

Ha az (X) emeldt a léghenger dugattynja
jobbra elforditja (8. és 9. abra), akkor az
(M1, M2) csuszohiivelyek a (Q1, Q2) hely-
zothe jonnek, az (I, I) emeltyik (4. dbra)
kinytlnak és a foétartofoliilletek 150 alatt
ferdén allanak be. A fétartofiliiletek eme-
lése és leengedése céljabol a léghenger a
bal- és jobboldali fétartofoliiletekkel kizvet-
leniil is Ossze lehet kotve. .

A 11, 12, és 13. abrakon foltiintetett rud-
feszité (G) alsé és (F) folsé részbol all,
amelyeket (L) acelszalag kot dssze egy-
massal. A (GQ) és (L) részek egy darabbdl
is késziilhetnek. Az (I) allitdcsavar dltal
beallithato (K) rugé az (F) és (G) részeket
egymasra szoritja, az (F) és (G) részek
viszonylagos beallitasat pedig az ezeken a
részeken alkalmazott (N) és(O) csapok altal,
a 10. abran lithatd szerszam haszndlatdval
végezziik, Ezen szerszam egy (B) testbol és

ezen forgathatdoan dgyazott (Bl) emeltytib6l

all. A (B) testet az (E) furataval az (O)
csapra toljuk fol (11.- abra), mig a (B1)
emeltyl (C) furatdba(10.abra) az (F) résznek
megfelel6. (N) csapjat dugjuk be. Ha a
(B, B1) részek egymashoz kiozelednek, akkor

a (c) és (E) furatok kozott 1évé tavolsig

eléggé megndvekedik ahhoz, hogy a rudak
fogazasainak egymasba kapcsoldddsdt meg-
gziintesse, ekkor az utanfeszités vagy meg-

retes ropiilogepeknel
ropiil, mint az egymastol fiiggetlen motorok
‘é8 hajtocsavarok, a mélyen fekvé sulypont,

eresztés végezheté. A (B1l) emeltri~a (B
‘testen az (A) csapon van dgyazva.

A fontebb leirt ropiilogép az eddig isme-
sokkal biztosabban

az allithato fotartofoliiletek, az onmikodden
vagy mas modon mikddo harantkormanyok,
az ezekkel kapesolt és nyugalmi allasukba
oamikodéen visszaallitott oldal- és magas-
sagi kormanyok, valamint a magassagi ¢és
farokkormany elrendezése biztositanak.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Sarkdnyropiilégép, jellemezve ennek ko-
zéprészén mozgathatdan alkalmazott jobb-
és baloldali fétartofoliiletek altal, melyek
oldaliranyban 15%on belill, kisebb-na-
gyobb sziog alatt beallithaték é3 fols6
részeik kiilsé végein, amelyek egyidejit
miikodésiik  céljabdl egymdssal Ossze-
kotott harantkormanyokkal birnak, kap-
csolatban egy a jobb- és baloldali f6-
tartéfoliiletek és a hardntkormdnyok
beallitasdra szolgdlé berendezéssel, a
ropiilégép hajtasdval, a lokésharitokkal,
és a feazitOberendezéssel kapcsolatban.

2. Az 1. alatt védett sdrkanyropiilogép
foganatositasi alakja, jellemezve két egy-
mdstol fiiggetlen moétor &ltal, amelyek
koziil az egyik a fotartofoliiletek elétt
elrendezett vondcsavart, a masik a fo-.
tartofoliiletek mogott elrendezett hajto-

" ceavart hajtja, amely a melisé vonod-
csavartdl fiiggetleniil, evvel ellenkezé
irdnyban és nagyobb keriileti sebességgel
vagy nagyobb emelkedéssel forog, ami
mellett a hajtocsavarok tengelyei, illetve
a tengelyiranyt nyomasaikegy egyenesbe

. esnek. . C

3. Az 1, alatt védett sarkdanyropiilogép fo-
ganatositasi alakja, jellemezye két vagy
tobb egymds folott elrendezett fétartd-
foliilet dltal, amelyek abbol a célbdl,
hogy vihar esetében illetve mindkét
motor megallasa kiovetkeztében vald le-

felé siklasnadl vagy.a motorok eldllitdsa

utdn vald leszdlldsndl a stabilitdst oldal-



irdnyban noveljék 15%on belill, kisebb-
nagyobb szdg alatt vagy vizszintes hely-
zetben beallithatok.

. Az 1. alatt védett sarkanyropiilégép fo-
ganatositasi alakja azaltal jellemezve,
hogy a jobb- és baloldali fotartofoliiletek
emeltytik segitségével oldalirdinyban
15%on beliil kisebb vagy nagyobb szig
alatt vagy vizszintes helyzetben a kozép-
rész sikjdba bedllithatok és hogy ezen
emeltylik vagy kozvetleniil a fétarto-
foliiletek és léghengerek altal mozgat-
tatnak.

5. A 4. alatt védett sarkanyropiilégép fo-

ganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a léghenger vezérlése kéz-, lab-
vagy mas hajtissal beallitott kétfuratu
csapokkal torténik. ’

6. Az 1. alatt védett sarkdnyropiilégép fo-

ganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a harantkormanyok ecsuklok vagy
mas szerkezetek Gtjan fol- és lefelé
-mozgathatéan vannak a jobb- és bal-
oldali fotartofoliiletek végein megerd-
sitve és egymassal drotok tutjan akként
vannak Osszekitve, hogy ha az egyik
harantkorminy a leveglnyomds vagy a
kormanymi hatdsa alatt folemelkedik,
akkor a szembenfekvé harantkormany
onmikodoleg behajlik és megforditva
még pedig tekintet nélkiil arra, hogy a
fotartofoliiletek vizszintes, vagy oldal-
irdnyban egymassal sz0g alatt vannak-e
bedllitva,

7. Az 1. alatt védett sarkanyropiilégépnél
a foldreszalldsnal follépé lokések fol- |

vételére szolgalé berendezés, jellemezve
a futékerekekkel, féksarukkal és a futo-
allvinyon megerdsitett hengerek és ezek-
nek mint 1égnyomésos iitkozék miikods
dugattyai altal, melyek rugok behatdsa
alatt allanak és oly dugattyurudakkal
vannak ellatva, amelyek fils6 vége
kapesoldrudak altal a dugattyu fél loket-
hossza utdn miikodésbe 1ép6 féksarukkal
v annak Osszekdtve.

8.

10.

ti.

12.

13.

Az 1. alatt védett sarkanyropiilégép,
azaltal jellemezve, hogy a mdtorok, az
iilés, a kormanymiivek a léghengerekkel
és féksarukkal az alsé fotartofoliiletek
alatt vannak a futoallvinyban elren-
dezve, azon célbol, hogy a stlypont
alabb legyen és ingahatdst érjiink el,
midltal a gép egyensilyi helyzetében
megtartatik és stabilitdsa biztositva van.
A 2. alatt védett sdrkanyropiilégép fo-
ganatositasi alakja, aziltal jellemezve,
hogy & fotartofolilletek keétszer iveltek,
illetve eldlrél hatrafelé lapos S alakban
vannak Ivelve, a hosszirinyu stabilitas
novelése céljabol.

Az 1. alatt vedett sarkanyropiilégép
foganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a jobb- és baloldali fotartéfoliile-
teknek a gép kozéprészével valo Ossze-
kottetése folbonthatd, hogy a gép szalli-
tas vagy megoérzés végett harom darabra
széjjel szedheté legyen.

Az 1. alatt védett sarkanyropiilégép
foganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a magassdgi és farokkormdny
foliiletek vizszintes kozépsikjai a f0lsé
fotartofoliiletekkel egy sikba esnek és
hogy a magassagi kormanyfoliiletek
a fotartofoliiletek mellsd szélei elétt oly
tavolsdgban vannak elrendezve, amely
kb. 11/;-szor akkora, mint az a tavolsag,
amelyben a farokkormany van elren-
dezve a fotartéfoliiletek hatgo élétol.
Az 1. alatt védett sdrkdnyropiilégép
foganatositdsi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a magassigi kormdny és az oldal-
kormany rugok hatasa alatt dll, melyek
ezeket haszndlaton Kkiviil vizszintes,
illetve a ropiilogéphez viszonyitva helyes
allasba allitja be.
Sarkanyropiilégépeknél a vdz feszito-
drotjaihoz vagy rudjaihoz, vagy mads
célra egy feszitGszerkezet, mely két
egymashoz képest szerszam segélyével
elmozdithato, egymassal 08szektott rész-
b6l all.

(1 rajzlap melléklettel."

PALLAS REBZVENYTARSASAG NYOMDAJA SuPAsEeTE .
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