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Sarkanyropiilégép beéllithaté csavarokkal.

LOUTZKY BORIS MERNOK BERLINBEN.

A bejelentés napja 1910 februir hé 17-ike.

Az eddig ismert sarkanyrepiilogépeknek
az a hatranyuk, hogy nincs oly berendezé-
siilk, melyek segélyével az egész gépet
tengelye koriil elforgathatnok. Az erre a
célra eddig hasznalt beallithato tartofoliile-
tek stb. egydltaldban nem hatnak kielégi-
t6en és ez az oka annak, miért repiilhetnek
a gépek csak gyenge (mésodpercenkint
9 —10 m.-nél nem nagyobb sebesszégu) szél
esetéhen 3s miért valnak heves oldal-
lokésekew el6idézo szélnél hasznavehetet-
lenekke.

A taldlmdiny tdrgydt képezé berendezés
modot nydjt arra, hogy a gépet sajit ten-
gelye koriil elforgassuk, mit azaltal ériink

E 1, hogy két oldalesavart alkalmazunk, me-

“ lyeket forgastengelyiikre meréleges tengely
koriil beallithatunk.

Talalmanyom egy foganatositasi alakja a
csatolt rajzon lathato.

Mellekes, hogy a sarkanyrepiilogép szer-
kezete milyen és hogy egy vagy két fodeie
van-e. A hajtis a gép hosszanti tengelyé-
ben torténik az (M) motor és (P) huzdcsa-
var segélyével. Ezenkiviil még egy (M1)
motor van alkalmazva, melynek tengelye
az elsoére merodleges.

Ez a motor két kapos (%41, 72) fogas-
kerék attevés utjan a (P1, P2) csavarokat

hajtja, melyek forgastengelyeit ezekre
meréleges tengely koriil beallithato, mit
azaltal ériink el, hogy a propellerek hajto-
tengelyeit két a métortengely kLoriil forgat-
hato kipkeréktokba dgyazzuk. A kormanyos
a propellereket a (H1, H2) emelk segélyé-
vel a sziikségletnek megfelelden barmely
tetszleges allasba bedllithatja (1. az 1.
abran pontozva jelzett dllast), tehat minden
széllokésnek és minden helytelen mozgasnak
azonnal ellene hathat, minek kiovetkeztében
a kormanyos repiilogépének teljesen ura.

A rajzon ldathato foganatositasi alaknal
két kiilon motor van alkalmazva, hogy az
egyik megsériilésénél a tovdbb repiilés a
masik segélyével iehetséges legyen. Az
egyik (P) csavar helyett egymas mellett két,
tehdt Gsszesen négy vagy még tobb csavar
is alkalmazhato.

A 3. és 4. 4dbran sematikusan a szél és
a hajtécsavarok altal létesitett forgato
nyomaték hatdsa lithatd. (Z, F) a (P) to-
vabbai a (P1) és (P2) csavar egyenes irdnyu
vonohatasa, mely utobbiak — ha tengelyiik
a fécsavaréval parhuzamos, — evvel azonos
iranyu erdket idéznek elé. (S, P) az egész
repiilogép sulya, (T'1) a tartéfcliilet, (P1) és
(P2) a két beallithatd csavar, melyek a
(D1, D2) pontok koriil forognak.
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Sarkanyropiilégép beallithaté csavarokkal.
LOUTZKY BORIS MERNOK BERLINBEN.

A bejelentés napja 1910 februir hé 17-ike.

Az eddig ismert sarkanyrepiilégeépeknek
az a hatranyuk, hogy nincs oly berendezé-
sitk, melyek segélyével az egész gépet
tengelye koriil elforgathatnok. Az erre a
célra eddig hasznalt beallithaté tartofoliile-
tek stb. egyaltalahan nem hatnak kielégi-
téen és ez az oka annak, miért repiilhetnek
a gépek csak gyenge (masodpercenkint
9 —10 m.-nél nem nagyobb sebességi) szél
esetéhen 3s miért valnak bheves oldal-
lokéseker el6idézé szélnél hasznavehetet-
lenekke. '

A taldlmany targyat képezé berendezeés
mociot nyujt arra, hogy a gépet sajat ten-
gelye koriil elforgassuk, mit azaltal ériink
¢l, hogy két oldalesavart alkalmazunk, me-
/ lyeket forgastengelyiikre meréleges tengely
koriil beallithatunk.

Talalmanyom egy foganatositasi alakja a
csatolt rajzon lathato.

Mellékes, hogy a sdarkanyreplilogép szer-
kezete milyen és hogy egy vagy ket fodele
van-e. A hajtas a gép hosszanti tengelyé-
ben torténik az (M) motor és (P) huzdcsa-
var segélyével. Ezenkiviil még egy (M1)
motor van alkalmazva, melynek tengelye
az elséére meroleges.

Ez a moétor két kapos (%1, 7Z2) fogas-
kerék attevés utjan a (P1, P2) esavarokat

hajtja, melyek forgastengelyeit ezekre
meréleges tengely koriil beallithatd, mit
azaltal ériink el, hogy a propellerek hajto-
tengelyeit két a motortengely koriil forgat-
hato kupkeréktokba agyazzuk. A kormanyos
a propellereket a (Hi, H2) emel6k segélyé-
vel a sziikségletnek megfeleléen barmely
tetszoleges allasba bedllithatja (1. az 1.
abran pontozva jelzett alldst), tehdt minden
széllokésnek és minden helytelen mozgasnak
azonnal ellene hathat, minek kovetkeztében
a kormanyos repiilégépének teljesen ura.

A rajzon lathato foganatositdsi alaknal
két kiilon métor van alkalmazva, hogy az
egyik megsériilésénél a tovabb repiilés a
masik segélyével lehetséges legyen. Az
egyik (P) csavar helyett egymas mellett két,
tehdt osszesen négy vagy még tobb csavar
is alkalmazhato.

A 3. és 4. abran sematikusan a szel és
a hajtécsavarok altal létesitett forgato
nyomaték hatasa ldthaté. (Z, F) a (P) to-
vabba a (P1) és (P2) csavar egyenes iranyu
vonohatdsa, mely utébbiak — ha tengelyiik
a focsavaréval parhuzamos, — evvel azonos
iranyu erdket idéznek elo. (S, P) az egész
repiilogép sulya, (T1) a tartéfoliilet, (P1) és
(P2) a két bedllithaté csavar, melyek a
(D1, D2) pontok koriil forognak.



A 4.4bran a nyil iranyaban mozgo repiilé-
gépet az egy oldalrél jovo szél félre for-
ditotta, a (P1, P2) csavarok pedig ez ellen
hatnak.

A 3. dbrin (X) a (T1) tartéfoliilet forgas-
pontja repiilés kozben, az (X) forgdspont
koriil a (P1 és P2) csavar az (L1, L2) kar
utjan forgat, mely karok végeire a csava-
rok altal kifejtett erék hatnak, mikor a
repiilogeép ferdén beallott.

Ennek az elrendezésnek az a killinds
elénye, hogy ha az egyik vagy masik mo-
tor félmondja a szolgdlatot, baleset ki van
zarva.

Kiilonos sulyt fektetiink arra, hogy a (P)
vonoesavar és a beallithato (P1, P2) csavar
egymas mellett van alkalmazva, mely a (P)
vonoesavar mikodésénél a repiilégépnek
alland¢ haladé mozgést kolesondz, mig a
(P1, P2) csavarok a (P) csavart tdmogatjak,
a (P) ecsavarhoz viszonyitott beallitAsuknal
pedig oly komponenst létesitenek, hogy a
repiilégép egyensulyat helyre allitja. Sziik-
ség esetén a gép mozgatdsara a (P1, P2)
csavarokat is lehet hasznalni, de ekkor az
egyensulyt nem lehet oly konnyen helyre-
allitani, mint mikor a (P1, P2) bedllithato
csavarok a (P) vondcsavarokkal mikodnek
egylitt.

Ha a repiilégéppel jobbra vagy balra

[\

akarunk fordulni, csak az egyik, tehat a
jobb vagy bal (P1) illetve (P2) esavart kell
folemelni. Minthogy az elsé esetben csakis
a jobb csavart emeljiik f6l, a bal pedig viz-
szintes helyzetben marad, a repiilégép bal-
oldalira haté vonderd, amennyiben a jobb-
oldali csavar erejének egy része emelésre
szolgdl. Ennek az a kivetkezménye, hogy
a repiilégép kering, minthogy pedig egy-
idejileg a jobboldali csavar is folfelé for-
dul, a repiilogép fol sem hillenhet.

SZABADALMI 1GENYEK.

1. Sarkdnyrepiilégép, azaltal jellemezve, hogy
a hosszanti iranyban hato féesavar mel-
lett két oldalesavar van alkalmazva,
melyek forgiastengelyei ezekre merdle-
ges tengelyek koriil egymastol fiigget-
leniil beallithatok.

Az 1. alatt védett sarkdnyrepiilogép

foganatositasi alakja, azaltal jellemezve,

hogy a fécsavar és a mellékesavarok
hajtasara két egymastol fliggetlen mo-
tor van alkalmazva.

3. Az 1. alatt védett sdrkinyrepiilégép
foganatositasi alakja, azaltal jellemezve,
hogy a két szélsd6 csavar ellenkezo
iranyban forgathato, a kizépsé csavar
pedig tetszés szerint jobbra vagy balra
forgathato. .

2.

(1 rajzlap melléklettel.)

Palins reszvénytarsasig nyomdajs Budapesten.
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Sarkanyreplilégép beallithato csavarokkal.

LOUTZKY BORIS MERNOK BERLINBEN.

1277, sz
szabadalmi leirdshoz.

Fotolitogr. Klosz Gy. és fia Budapesten.
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Pallas-nyomda Budapeutan.



