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Az eddig ism ert sárkányrepülőgépeknek 
az a hátrányuk, hogy nincs oly berendezé
sük, melyek segélyével az egész gépet 
tengelye körül elforgathatnék. Az erre a 
célra eddig használt beállítható tartófölüle- 
tek  stb. egyáltalában nőm hatnak kielégí
tően és ez az oka annak, m iért repülhetnek 
a gépek csak gyenge (másodpercenkint 
9 —10 m.-nél nem nagyobb sebességű) szél 
esetében ás m iért válnak heves oldal- 
lökéseke'u előidéző szélnél hasznavehetet
lenekké.

A találm ány tárgyá t képező berendezés 
m ódot nyújt arra , hogy a gépet sa já t ten 
g elye  körül elforgassuk, mit azáltal érünk 
pl, hogy két oldalcsavart alkalm azunk, m e
lyeket forgástengelyükre m erőleges teügely 
körül beállíthatunk.

Találm ányom  egy foganatosítási alakja a 
csatolt rajzon látható.

Mellékes, hogy a sárkányrepülőgép szer
kezete milyen és hogy egy vagy két födeie 
van-e. A hajtás a gép hosszanti tengelyé
ben történik  az (M) motor és (P) húzócsa
var segélyével. Ezenkívül még egy (Ml) 
m otor van alkalm azva, m elynek tengelye 
az elsőére m erőleges.

Ez a motor két kúpos (Z l, Z2) fogas
kerék á ttevés  ú tján  a (P l, P2) csavarokat

hajtja, m elyek forgástengelyeit ezekre 
m erőleges tengely körül beállítható, mit 
azáltal érünk el, hogy a propellerek hajtó
tengelyeit két a m ótortengely körül fo rgat
ható kúpkeréktokba ágyazzuk. A kormányos 
a propellereket a (Hl, H2) emelők segélyé
vel a szükségletnek m egfelelően bárm ely 
tetszőleges állásba beállíthatja  (1. az 1. 
ábrán pontozva jelzett állást), teh á t minden 
széllökésnek és m inden helyteleu mozgásnak 
azonnal ellene hathat, minek következtében 
a korm ányos repülőgépének teljesen ura.

A rajzon látható foganatosítási alaknál 
két külön m otor van alkalm azva, hogy az 
egjnk m egsérülésénél a tovább repülés a 
másik segélyével lehetséges legjren. Az 
egyik (P) csavar helyett egymás m ellett kér, 
tehá t összesen négy vagy még több csavar 
is alkalm azható.

A 3. és 4. ábrán sem atikusan a szél és 
a hajtócsavarok á lta l lé tesíte tt forgató 
nyom aték hatása  látható. (Z, F) a (P) to
vábbá a (P l)  és (P2) csavar egyenes irányú 
vonóhatása, mely utóbbiak — ha tengelyük 
a főcsavaréval párhuzam os, — evvel azonos 
irányú erőket idéznek elő. (S, P) az egész 
repülőgép súlya, (TI) a tartófölület, (P l) és 
(P2) a ké t beállítható csavar, melyek a 
(D l, D2) pontok körül forognak.
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Az eddig ism ert sárkányrepülőgépeknek 
az a hátrányuk, hogy nincs oly berendezé
sük, melyek segélyével az egész gépet 
tengelye körül elforgathatnék. Az erre a 
célra eddig használt beállítható tartófölüle- 
tek  stb. egyáltalában nem hatnak kielégí
tően és ez az oka annak, m iért repülhetnek 
a gépek csak gyenge (másodpercenkint 
9 —10 m.-nél nem nagyobb sebességű) szél 
esetében is  m iért válnak heves oldal- 
lökésekeu előidéző szélnél hasznavehetet
lenekké.

A találm ány tárgyá t képező berendezés 
m ódot nyújt arra. hogy a gépet sajá t ten 
gelye  körül elforgassuk, mit azáltal érünk 
el, hogy két oldalcsavart alkalmazunk, m e
lyeket forgástengelyükre m erőleges teügely 
körül beállíthatunk.

Találmányom  egy foganatosítási alakja a 
csatolt rajzon látható.

Mellékes, hogy a sárkányrepülőgép szer
kezete milyen és hogy egy vagy két födele 
van-e. A hajtás a gép hosszanti tengelyé
ben történik az (M) motor és (P) húzócsa
var segélyével. Ezenkívül még egy (Ml) 
motor van alkalm azva, m elynek tengelye 
az elsőére merőleges.

Ez a motor két kúpos (Z l, Z2) fogas
kerék  á ttevés ú tján  a (P l, P2) csavarokat

hajtja, m elyek forgástengelyeit ezekre 
merőleges tengely körül beállítható, mit 
azáltal érünk el, hogy a propellerek hajtó
tengelyeit két a m ótortengely körül fo rgat
ható kúpkeréktokba ágyazzuk. A kormányos 
a propellereket a (Hl, H2) emelők segélyé
vel a szükségletnek m egfelelően bárm ely 
tetszőleges állásba beállíthatja  (1. az 1. 
ábrán pontozva jelzett állást), teh á t minden 
széllökésnek és m inden helyteleu mozgásnak 
azonnal ellene hathat, minek következtében 
a korm ányos repülőgépének teljesen ura.

A rajzon látható  foganatosítási alaknál 
két külön m otor van alkalm azva, hogy az 
egyik m egsérülésénél a tovább repülés a 
másik segélyével lehetséges legyen. Az 
egyik (P) csavar helyett egymás m ellett két, 
tehá t összesen négy vagy m ég több csavar 
is alkalm azható.

A 3. és 4. ábrán sem atikusan a szél és 
a hajtócsavarok álta l lé tes íte tt forgató 
nyom aték hatása  látható. (Z, F) a (P) to
vábbá a (P l) és (P2) csavar egyenes irányú 
vonóhatása, mely utóbbiak — ha tengelyük 
a főcsavaréval párhuzam os, —  evvel azonos 
irányú erőket idéznek elő. (S, P) az egész 
repülőgép súlya, (TI) a tartófölület, (P l) és 
(P2) a ké t beállítható csavar, melyek a 
(D l, D2) pontok körül forognak.
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A 4. ábrán a nyíl irányában mozgó repülő
gépet az egy oldalról jövő szél félre for
dította, a (P l, P2) csavarok pedig ez ellen 
hatnak.

A 3. ábrán (X) a (TI) tartófölület forgás
pontja repüiés közben, az (X) forgáspont 
körül a (P l és P2) csavar az (L l, L2) kar 
útján forgat, m ely karok végeire a csava
rok által k ifejtett erők hatnak, mikor a 
repülőgép ferdén beállott.

Ennek az elrendezésnek az a különös 
előnye, hogy ha az egyik vagy másik mo
tor fölm ondja a szolgálatot, baleset ki van 
zárva.

Különös súlyt fektetünk arra , hogy a (P) 
vonócsavar és a beállítható (P l, P2) csavar 
egymás m ellett van alkalmazva, mely a (P) 
vonócsavar m űködésénél a repülőgépnek 
állandó haladó m ozgást kölcsönöz, míg a 
(P l, P2) csavarok a (P) csavart tám ogatják, 
a (P) csavarhoz viszonyított beállításuknál 
pedig oly kom ponenst létesítenek, hogy a 
repülőgép egyensúlyát helyre állítja. Szük
ség esetén  a gép m ozgatására a (P l, P2) 
csavarokat is lehet használni, de ekkor az 
egyensúlyt nem lehet oly könnyen helyre
állítani, m int mikor a (P l, P2) beállítható 
csavarok a (P) vonócsavarokkal m űködnek 
együtt.

Ha a repülőgéppel jobbra vagy balra

akarunk fordulni, csak az egyik, tehát a 
jobb vagy bal (P l) illetve (P2) csavart kell 
fölemelni. Minthogy az első esetben csakis 
a jobb csavart em eljük föl, a bal pedig víz
szintes helyzetben m arad, a repülőgép b a l
oldalára ható vonóerő, am ennyiben a jobb
oldali csavar erejének egy része em elésre 
szolgál. Ennek az a következménye, hogy 
a repülőgép kering, m inthogy pedig egy
idejűleg a jobboldali csavar is fölfelé for
dul, a repülőgép föl sem billenhet.

Szabadalmi i igények.

1. Sárkányrepülőgép, azáltal jellem ezve, hogy
a hosszanti irányban ható főcsavar mel
lett két oldalcsavar van alkalmazva,
m elyek forgástengelyei ezekre m erőle
ges tengelyek körül egymástól függet
lenül beállíthatók.

2. Az 1. a la tt védett sárkányrepülőgép
foganatosítási alakja, azáltal jellemezve, 
hogy a főcsavar és a m ellékcsavarok 
hajtására  két egym ástól független mo
tor van alkalmazva.

3. Az 1. a la tt véde tt sárkányrepülőgép
foganatosítási alakja, azáltal jellemezve, 
hogy a két szélső csavar ellenkező
irányban forgatható, a középső csavar 
pedig te tszés szerint jobbra vagy ba lra  
forgatható.

(1 rajzlap melléklettel.)
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