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Jelen talalmany targyat egy léghajo ké-
pezi, mely korminyozhatéo és a légiirben
minden iranyban mozgasba helyezheto.

A léghajo maga egy csonak, mely kerék-
abronesokon nyugszik, szarnyak altal fol-
emeltetik és egy csavar segélyével eldre
mozgattatik.

A szarnyak és esavar mozgatigara kiilon-

féle motorok alkalmazhatok; a jelen eset-
hen gobzeré van alkalmazva. A gézgép 3
hengerrel bir, melyek kiziil az elsé a cso-
nak mells6 részén a kazan elott van elhe-
lyezve és a csavar forgatasat létesiti, mig
a csénak kozepén a kazin mindkét oldalan
egy-egy henger van folillitva, melyek a
szirnyak mozgatiasara szolgalnak.
- Mindegyik csonakoldalon két szarny mii-
kodik, melyek ellenkez6 iranyban mozognak
és gy légaramot létesitenek ; ezen dram-
latnak egy korminylapat Altal valé torlasz-
tisa a csonak forgasat létesiti.

E czélbol a léghajo 6 alkatrészbol all,
melyek a kovetkezik:

1. a csOnak; 2. a gbzgép; 3. a szarnyak ;
4. a esavar; 5. a kormanylapat; 6. a kerék-
abronesok.

A mellékelt rajzon ezen alkatrészek dtte-
kinthetéen vannak foltiintetve,

1. A csonak.

A c¢sonak feneke (a) hosszpailokbdl all,
melyek kozil a két kozépsd a esdnaktérbil
elol és hatul, a tobbi pedig csupan hdtul
kinyalik, mint az az 1. abrabeli folilnézet-
ben és a 3. abrabeli metszetben lithato.

Hzen hosszpalloknak egymassal valo osz-
szekotésére (b) bordak szolgdlnak, melyek
a hosszpallokra merdlegesen allanak, azok-
kal Osszeszogecseltetnek és a csonakfeneket
képezik, mint az 1. és 2. abrdakban ldthato.
A fenék szélén a bhordak meg vannak gor-
hitve és fiiggélyesen a (¢ c) keretig terjed-
nek (1. és 3. abra).

A csonakfenék Osszes hosszpalléi parhu-
zamosan fekszenek; a két kozépsé hossz-
palld, mely a csdnaktérbdl kinyualik, elébb
pirhuzamosan halad, azutan egymis felé
kozeledik és a keret magassdgaban egyesiil,
hol a csavartengely elsé csapagyat (A)-nal
tartjak (1. és 2. dbra).

A jobb hajofalnak a bal hajofallal valo
Osszekotésére négy (v, u, u, x) pant van
elrendezve, melyek mindkét keretrudat osz-
szekotik. Az elsé keretpint egyszersmind a
csavartengely harmadik csapagyat tartja;
a negyedik pant a keret mindkét oldalan
(h-h) negyedkorfoliiletekkel bir a kormény-

© lapatok dllitisara, mig a két Lkozépsé pant




csak a keretrudak 0Osszekotésére szolgal
(1. és 2. abra).

A csonakba valé folhaladashoz egy (IY)
lépesé szolgdl, mely mindkét oldalon kor-
lattal van ellaitva. E czélra a hosszpallok
végén egy bakiallvany van folillitva. Mind-
egyik hosszpallon a bak fiiggélyes oldala
van megerésitve, mely a keretmagassigban
egy rovid darabon vizszintes, ezutan 1épesé-
szerlien meghajlitva a csonak tenékpallojaig
lefelé terjed és utobbihoz van szigecselve.
Az 0sszes bakok a fiiggélyes oldalon két
keresztpint altal vannak Osszekitve. A 2.
dbraban a bakallvinyokbol Osszeallitott 1ép-
csO lathato.

A lépesének a csonakfenék alatti meg-
hosszabbitasira maguk a hosszpallok szol-
gilnak, miért is ezek meg vannak gorbitve
¢s a csonakfenék alatti meghosszabbitishan
a lépesod viazat képezik, mint az (B)-t6t (¢')-ig
a 2. dhraban {6l van tiintetve.

A lépesifokokat egy lemez veszi koriil,
mely a két oldalt 1évoé korlat tamaszait
tartja (2. abra).

A belsé csonaktérbe egy () mozgathato
1épesé vezet, mely hasznalat alkalmaval f6l-
allithato és hasznalat utin lefektethetd. A
2. abraban ezen lépesé folillitott helyzethen
van foltiintetve.

Ulés gyanant két zarhaté (1) paholy szol-
gil, melyek szégvasakbol vannak szerkesztve
és foliil tivegablakkal vannak ellatva (4.
abra).

A csonak és paholyok Osszes falai olajjal
itatott selyemmel vannak bevonva.

2. 4 gdeyép.

Egy a csonak kézepén elhelyezett kazin-
nal biréd gdézgép hdirom (e, f, g} hengerrel
van ellitva (1., 2. és 3. dbra), melyek :
szarnyak és csavar mozgatasira szolgilnak,

A kazan mellsé részén azon tér van, hol
az Osszegyiilt flist a fiistesovin elvezettetik,
a hatso részen a siilyesztett fiitéter van
elhelyezve es a nevezett két tér kozitt a
viztér foglal helyet, melyen a gozkip iil és
melyen nagyobb szamu fiistesé vonul at. A
g6zklpbol egy gizesé a folsé kazinfalon és
a fiisttéren 4t a csavar mozgatisara alkal-
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mazott hengerhez vezet; egy mdsodik két
agra osztott gbzesé a gozt a szarnyak moz-
gatisdira elrendezett két hengerhez vezeti.
A 3. abraban a gdzkup, vezetdestvek és
hengerek metszete lithato.

Az elsé henger dugattytrudja a (d) esa-
vartengelyt mozgatja, a masodik és harma-
dik henger dugattytradja a két folso szar-
nyat mozgatja. A ecsavartengely dugattyu-
radja a 2. abraban lithato és a sziarnyak
mozgatasara valo hengerek dugattyuridja
a 3. dbrabeli keresztmetszetben lathato.

A siiiyesztett tlzszekrény folyékony tii-
zeléanyaggal (petrolenmmal) taplaltatik. Az
anyagkészlet az iil6helyek alatt elhelyezett
hengerekben van és rugalmas elzirhato
cstvekkel a fltotérhez vezettetik.

A két iilés folott a (k) viztartany van
elhelyezve, mely a vezetd helyét fodi és
ezen viztartainyhoz a fiisttérhol vezetd (j)
kémény van megerdsitve.

A (k) viztartanynak a kazannal valo Osz-
szekotese egy rugalmas dsszekotd esével van
létesitve. '

A kazan viriosrezbdl és a hengerek sirga-
rézhdl vannak készitve.

3. A sedrnyak.

A légtérbe vald folemelkedésre az (n)
szarnyak szolgalnak (1. dbra).

A szarnyak parhuzanos oldalbordak ko-
zott paronként vannak elhelyezve és egy
léghajo emelésére Lét szdrnypdr sziikséges
(3. é8 4. abra).

A csonak mindegyik oldalan hdrom par
fliggélyes tarto van elhelyezve, melyek az
egyszeri  bordiakhoz vannak szogecselve.
Mindegyik tarto folsé vége gyurtalakkal bir
és hasonlé gytrdalak van a szirny mind-
hdarom (n3) fébordajan (3. dbra), agy hogy
a szdrnyaknak a tartohoz valo megfelelo
illesztésénél egy (m) csap atdugdsa altal a
esonak és szarnyak kozott pontos és kony-
nyen mozgathatd Osszekottetés létesittetik
(3. abra).

A szdrnyak kozépsé fobordaja a csénak-
szélességen  tulnyulik  és fobordak gya-
nant az algo szarnyba lép (3. dbra).

A f0lsé szarny kozépsd fobordija a szem-




ben levd esonakfalndl, hol a giézgép egy
hengere van folillitva, ezen henger dugaty-
tytjaval dsszekottetésben all (3. abra). Mind-
két folsd szarny tehat egyidejileg emeltetik
és siilyesztetik és épp igy a két alsd szarny
is egyidejileg, azonban ellenkezé értelem-
ben, emeltetik és siilyesztetik, mi altal lég-
aramlat létesiil.

Az elért hatas novelésére a sziarnyak fo-
liillete 60°%nyi szog alatt van boltozva és
keriilete egy visszahajlitott széllel bir, hogy
a szarnyesapasnal az Osszeszorvitott levegd
rogtoni elillanasa meggatoltassék.

A csonaktol kifelé a szarnyak meg van-
nak szélesitve és a fobordik kozdtt a cso-
nakoldallal parhuzamosan zirva vannak.

A kiszélesedés szogével parhuzamosan és
egymastol egyforma tavolsigban a mellék-
bordik vannak elrendezve, mialtal a sziarny
toliilete egyenlé rhombusokra van folosztva
(1. abra).

Ezen sziarnyhalo keriilete egy szigpant
altal van befoglalva, mely az Gsszes lemez-
hordakat Osszekiti.

A szirnyboltozat hiztosita-
sara a gombszelet sik alapzatan, a vissza-
hajlitott széleken egy keskeny lemezszala-
gokhol késziilt halo van kifeszitve, mely a
boltozott szarnyfoliilet vetiiletét képezi.

mel vanunak bevonva, melyek a keresztezett
hordakon vannak megerésitve,

Az Osszeérd selyemoldalak folé lemez-
szalagok vannak szogecselve. Az Osszes
témalkatrészek aluminiumbol késziilnek.

4. 4 esavar.

Az eldrehaladdasra o esavar szolgil, mely
a tengelyt koriilfogja. A tengely a meg-
hosszabbitott kozéppallon, a csonakorron
eés az elsé esonakpanton (v) elhelyezett csap-
agyakban nyugszik (1. és 2. dbra).

A csonakon kiviil levé tengelyrészen levé
csavar a tengely keriiletének csak egy ne-
gyedrészét fogja koriil, mivel a esavarvonal
meredek, hogy a sebességet novelje.

A forgattyamozgds holt pontjainak legyo-
zésére valo (r1) lendkerék a tengelynek a

csonaktérbe esé masodik
lyezve (1., 2. és 3. abra).

Hogy a csavarnegyed a tengelynek a
lendkerék altali nagy sebesség novelésénél
létesiild egyoldalt megterhelése folytan Ossze
ne torjon, a esavarnegyed elején rudakhol
késziilt nyolezszigek vannak elhelyezve,
melyek saroktol sarokig vizszintes piantok-
kal vannak Osszekotve és minden sarkon
tamaszok altal a tengely felé elére és hitra
meg vahnak tamasztva, midltal mindegyik
nyolezszig 16 tamasz altal és az egész hor-
dazat 8 pant és 32 tamasz altal eltolhatat-
lanul van tartva (1., 2. és 3. abra).

A esavarnegyed maga egy (0) timaszok-
hol allo bordazatot képez, mely timaszok
koriilbeliil 450-1t sz0g alatt megfelelé tivol-
siagokban egy nyujtott csavarmenet kiilso
foliilletén rogzittetnek, timaszol dltal mere-
vittetnek, lemezzel hevonatnak, egy lemez-
panttal a keriileten befoglaltatnak és egy
szélesebh lemezpanttal 0sszekittetnek, mely
utobhi a csavartoliileten lévé tamaszpontok
vonalaban fekszik és azokkal Ossze van
sz0gecselve.

A csonaktérben 1évé lendkerék négy, a
tengely és kerékkoszori kozott elhelyezett
(r) gytirtivel van ellitva (3. dbra).

Az Gsszes alkatrészek aluminiumbol van-
nak eldallitva.

részén van elhe

3. A kormanylapdfol.

A léghajo a lépesd és a két szarny dlta)
hatirolt két sziglet mindegyikében egy (r)
kormanylapattal bir (L. és 4. dbra).

Ha a szarnycsapds altal létesitett lég-
aramlatnak egyrészt egy kormdnylapitot
allitunk szembe, akkor az dramlat egyoldala
torlodasa folytan a léghajo elfordul.

A kormanylapat egy (pt) fiiggélyes ten-
gelyen van megerdsitve (1. abra), mely ten-
gely a szarnyak és lépesé dltal képezett
szoglethen van folallitva.

A (pl) tiiggélyes tengelyen a legnagyobb
szarnynyilas mértéke szerint egy trapéz-
alakt kormanylapat van megerisitve, mely
legkiilsé alsd végén egy (i) gorgdvel bir.
Ezen gorgé a lépeson és dttort tartokon




megerositett (i1) futoftliileten kinnyen moz-

gathatd (1. és 4. dbra).

A kormdnylapat pontos beallitasira a cso-
nakkeret negyedik pantjinak mindkét olda-
lan egy negyedkorfilillet van elrendezve,
mely szélén beosztassal bir. A kereten tal
meghosszahbitott kormdnytengelyen egy mu-
tatdo van elhelyezve, mely a lapit szogének
beallitisara és rogzitésére szolgal (2. dbra).

Egy kormanylapidt bedllitasa dltal tehdt a
léghajo haladdsi iranya megviltoztathato és
mindkét kormanyszoglet elzirisa dltal a
sebesség esokkenthetd.

A kormanylapatok anyaga aluminium.

6. A Lervélabronesok.

A leszillasnal 10kések és razdisok meg-
akaddlyoziasira rugalmas alitétek alkalma-
zisa elkeriilhetetlen.

A csonak ezért rugalmas anyaghol késuziilt
() kerékabronesokra van helyezve, mely
abronesok egymastol kis tavolsighan van-
nak elhelyezve és a csonak fenéken vannak
megerdsitve (2. dabra).

A (q) kerékabrones és oldalhosszpalld
kizé egy kaucsukbol késziilt dgyazat van
bekapesolva és a kerékabrones és hossz-
pallo dthuzott drottal vannak erdsen §ssze-
kotve, midltal az abrouneson esak egy szilird
hely létesiil.

Minden pdr kerékabrones ezenkiviil a fél-
atmérd magassigiban két (q1) kapoes adltal
van Osszekitve, a mennyiben az elsé kapocs
egyik végével a baloldali kerékabronesot és
a madsik végével a jobboldali kerékabronesot
koriilveszi és a masodik kapoes a hitso ol-
dalon ugyanezen 0Osszekttést 1étesiti, midltal
mindkét abrones egyidejlileg 6 ponton rog-
zittetik, a nélkiil, hogy rugalmassaga befo-
lyasoltatnék.

A kerékabrones Canna-Rotanghol van ké-
szitve, mely koriilbeliil kilenczszeresen van
alkalmazva és sokszorosan aluminiumdrottal
van dthuzva; a (q1) kapesok aluminiumsin-
hol vannak keészitve.

SZABADALMI 1GENYEK.

[. Kormanyozhato 1éghajo, mely lényegében
egy rugalmas  (q) kerékabronesokon

nyugvo, az utasokat, vezetét, valamint
az 0sszes, a léghajo lizeméhez szikséges
berendezéseket és késziilékeket folvevd
csonakbol all, mely esonak a mindkét
oldalin egymais folott elhelyezett két
szarny dltal folemeltetik és egy csavar
altal elére mozgattatik, a midén ezen
részek mozgatisa egy a cesonaktérben
elhelyezett tetszés szerinti rendszert mo-
tor segélyével az dltal torténik, hogy a
motor egy (e) hengere a csavart forgasha
helyezi és a masik két (f, g) henger
mindegyike egy szarnyparral van kap-
csolva és azokat lengésbe hozza.

2. Az 1. igénypontban jellemzelt léghajonil
egy csonak alkalmazdsa, mely lényegé-
ben mindkét oldalon folfelé gorbitett és
a keretet koriilvevé (b) borddkkal bird
(a) hosszpallokbhol &ll, a midén a két
kozépsod hosszpalldé a csonakon kiviili
meghosszabbitdsiban egyrészt a csavar
folvételére egymishoz kozeledik és a
esonakkeret magassagiban Osszeér, mas-
részt azonban lépesdszeriien lefelée van
girbitve és egész hosszaban a (b) bor-
ddkhoz Ossze van kotve és tovibbi egy
lépesével van tilszerelve, mely az (a)
kozéppallok gorbitett részétél a (¢) eso-
nakkeretig vezet, mig ezen siktol a esc-
nak belsejébe, mely a motort, vezetd-
iilést és a viz- és anyagtartannyal fo-
dott zart (1) utas ilohelyeket tolveszi, egy
mozgathato, eltolhato lépesdé vezet.

3. Az 1. igénypontban jellemzett kormi-

nyozhato 1éghajondl az annak emelésére
szolgalo szarnyak, melyek paronként ko-
zis fébordak Altal egymassal Ossze van-
nak kotve; a esonakkeret mindkét olda-
lin elhelyezett f6lsé szarnyak kozépbor-
ddi a szarnyfoliilethl kinyalnak és egy
szemhen fekvé (f, g) henger dugattyn-
radjaval Ossze vannak kitve, midltal
mozgatisukat nyerik, ezen Osszekoteési
pouton til meg vannak hosszabhitva és
a szemhen fekvé alsé szarnyak féhordait
képezik, a midén mind a négy szirny a
esonakkereten levé csapiagyakban for-
gathatéan van dgyazva és boltozott, ke-
resztiranyban elhelyezett pantokbol allo
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és itatott selyemmel bevont foliilettel |

birnak.

4. Az 1. igénypontban jellemzett korma-
nyozhaté léghajonal a csonakon kivil a
meghosszabbitott (a) kozéppallokban és
a csonakorron agyazott, a léghajo tova-
mozgatasara szolgalo csavar, melynek ten-
gelye az (e) henger dugattyuja Altal
forgasba helyezheté és mely egy kor-
negyedet képez, melyet tamaszok rogzi-
tenek, ellentamaszok aldtamasztanak és
selyemmel van bevonva, a midén a kor-
negyedet, a fliggélyes allas biztositasara,
két egymissal Osszekotott parhuzamos
rudnyolezszog veszi koriil és a tengely

a_holtpontok legyézésére egy (rl) lend-
kerékkel van elldtva.

5. Az 1. igénypontban jellemzett korma-

nyozhato léghajonal a lépesd és egy
szarnypar kozotti szogletben egy fiiggé-
lyes (pl) tengelyen agyazott trapézalaki
(p) kormanylapat alkalmazasa, melynek
helyzete egy lyukakkal ellitott (h) iven
rogzithetd.

6. Az 1. igényponthan jellemzett korma-

nyozhato léghajonal a esonakon kaucsuk-
betét alkalmazas:ival megerdsitett, Canna-
Rotang-bol késziilt rugalmas kerékabron-
csok, melyek aluminiumdrottal vannak
Osszekotve.

(1 rajzlap

melléklettel.)
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