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Légi járművek kosarainak fölfüggesztése. 

LUFT-VERKEHRS-GESELLSCHAFT M. B. H. CÉG 
CHARLOTTENBUBGBAN. 

A bejelentés napja 1911 szeptember hó 12-ike. Elsőbbsége 1910 november 8-ika. 

Jelen találmány tárgya mindenféle légi 
járművek, különösen pedig lég-hajók kosa-
rainak (gondoláinak) fölfüggesztése. Eddig 
a kosarak a léggömb vagy légi jármű tes-
teitek hosszközéptengelye alatt voltak föl-
függesztve ügy, hogy a kosár súlypont-
ján át vezetett függélyes (sík a gömböt 
átmérő irányában szedte át. 

Jelen találmány tárgyát képező fölfüg-
gesztés lényege abban áll, hogy a kosa-
rak a tartótestek alatt érintő irányában 
függnek, pl. olyképen, hogy a kosarat tartó 
kötél a tartótesthez érintőlegesen csatla-
kozik úgy, hogy a kosárnak súlypontján át 
vezetett függélyes sík a tar tó testet tan-
genciálisan érinti. 

Ennek a fölfüggesztésnek az eddigiekkel 
szemben a léghajónak rendeltetéséhez ké-
pest sok az előnye. így első sorban a ko-
sárnak tangenciális alkalmazása következ-
tében a légtér a léghajóval a kosárról köz-
vetlenül megfigyelhető úgy, hogy például 
háború esetén a fölülről közeledő ellensé-
ges léghajót is észrevehetjük, !ami az ed-
dig szokásos kosárfüggesztéseknél nem tör-
ténhetett meg. Ha a léghajót fényjelek, pl. 
reklámoknak leadására használjuk, úgy je-
len új fölfüggesztésnek az eddigivel szem-
ben az az előnye, hogy a léggömb .köpe-

nyére, vagy az azon alkalmazott ernyőkre 
vetített képek és szavak kevésbbé torzul-
nak el. A jelen találmány szerint fölfüg-
gesztett gondolákat egyszersmind az ed-
digi főgondolákkal együtt minit mellék-
gondolákat is alkalmazhatjuk:, aminek az 
az előnye, hogy a mellékgondolákbaai na-
gyon érzékeny készülékek, vagy tűzveszé-
lyes és robbanó anyag-ok helyezhetők el, 
melyek ilyképen a motortól és !a főgondo-
lában lévő utasoktól' el vannak különítve. 

A rajzban föltüntetett példák ép eni ki-
viteli alaknál két oldalsó kosár s egy kö-
zépső van együttesen alkalmazva, és pe-
dig egy oly léghajónál, mely fényjelek le-
adására szolgál. Az 

1. ábra ennek a léghajónak elölnézete, a 
2. ábra pedig oldalnézete, végül a 
3. ábra 'a kosarak egymással való ösz-

szeköttetésének egy másik kiviteli alak-
ját tünteti föl elölnézetben. 

Az (1) tartótesten a (2) főkosár a szo-
kásos módon vau fölfüggesztve, míg ellenben 
az oldalsó (3) gondolák a leírt módon érintő 
irányában lógnak le. A (3) kosarak mint mel-
lékkosarak szolgálnak, melyekben csakis a 
(4) vetítőkészülékeket helyezzük el úgy, 
hogy tehát a (3) kosarakban utasok nem 
foglalnak helyet, mivel a vetítőkészüléke-



ket villamosan hajtjuk ésc azokat a főko- i 
sárból szabályozhatjuk. A (3) gondolákat ' 
tartó (5) kötelek fölfelé a (6) csigákhoz | 
futnak, amelyektől (7) kötétágak ágaz-
nak el, hogy azok a gömbnek több pontjá-
hoz erősíthetők legyenek. 

Mindegyik (3) kosarat ;a (2) kosárral 
egy-egy (8) rúd vagy hasonló merev jal̂  
katrész köt össze úgy, hogy a csuklósan 
alkalmazott rúdnak 'kiliengetése által a (3) 
kosarakat szükség esetén az érintőleges 
iránytól még kifelé is beállíthatjuk, hogy 
ilyképen a vetítőkészüléknek fénykúpja a 
lehető legkedvezőbb módon essejn rá| a 
gömbre. A két- vetítőkészüléknek (9) fény-
kúpjai laz 1. áhrán szakadozott vonallal i 
vannak berajzolva. 

A készülékeknek beállítása céljából to-
vábbá még a (3) kosaraknak (5) tartóköte-
leibe a (10) csigasorok vannak beiktatva. 
A (2) kosárhoz vezető (50 köteleknek hú-
zása vagy utánaengedése által a (3) kosa-
rakat tetszés szerint emelhetjük vagysü-
lyeszthetjük. A két (5') kötelet p l egy a 
(2) kosáron alkalmazott közös dobra teker-
cselhetjük föl. A csigasorok íarra is hasz-
nálhatók, hogy velük a (3) kosarakat ki-
kötés előtt oly magasra emeljük, hogy 
csakis a \2) kosár éri a földet, illetőleg 
a (2) kosár legelőször érintkezik ia föld-
del, miáltal a (3) kosarakban lévő robba-
nékony vagy érzékeny anyagokat, készü-
lékeket 'és szerszámokat a kikötésnél a 
földdel való ütközéstől megóvjuk. 

A 3. ábrán föltüntetett kiviteli alaknál 
a (3) kosarak még nagyobb mértékben len-
gethetek kifelé, mint a már leírt kiviteli 
alaknál. A (3) kosarakat (11) csukfós ru-
dak kötik 'egymással össze, melyeknek (12) 
csuklójáról 'a (13) kötél lóg la a (2) ko-
sárba. Ha & (3) kosarak a rendes érintőle-
ges irányban lógnak le, akkor a (11) ru-
dak íegymással tompa, illetőleg hegyesszö-
get zárnak be, melyet !a (13) kötél húzása 
által úgy változtatunk, hogy a (3) kosa-
rak kifelé kilengenek. 

A jelen találmány tárgyának különféle 
kiviteli, illetőleg alkalmazási módjai közül 
csak a következőket említjük meg: 

I A két oldalsó kosarat célszerűen egy-
' egy motorral és légcsavarral szereljük föl, 
| míg a középső kosár az utasok vitelére 

szolgál. Ennek következtében a középső 
kosár a motorok által okozott rázkódtatá-
sok ellen védve van és a Léghajó hason-
lóan a kétcsavarú gőzhajókhoz igen jól 
kormányozható, mivel fordulókban, vagyis 
oldalkormányzás céljából nem kell egye-
bet tennünk, mint- az egyik motort meg-
állítani. 

Egyes esetekben, különösen akkor, ha a 
léghajó fényjelzések leadására szolgál, 
célszerű, ha mindegyik oldalion, nem egy, 
hanem két- vagy több kosarat alkalmazunk, 
melyek la léghajó hosszirányában egymás 
mögött vannak elrendezve. Minthogy a ve-
títőkészüléknek fénykúpja a . léghajó álltai 
metszett síkban célszerűen kisebb átmérő-
vel bír mint a léghajó, ily fénykúppal a 
léghajó teste nem használható ki egész 
hosszában ia vetített képek részére. Ha 
azonban egymás mögött két vagy több ko-
sarat alkalmazunk, iákkor ez a föladat min-
den nehézség nélkül megoldható. 

A (2) kosárnak a (3) kosiarakkal való 
összekötésére sok esetbén célszerű hidak-
nak az alkalmazása, melyek ugyanarrla á 
célra szolgálnak, mint a (8) rudak, amel-
lett azonban lehetővé teszik azt is, Jjogy 
röpülés közben az egyik kosárról a már 
sikra átmehetünk. 

SZABADALMI TGÉNYEK. 

1. Légi járművei kosarainak íöifüggesz-
tése, azáltal jellemezve, hogy ia kosa-
rak a léghajónak tartóteste vagy 
gömbje alatt azokhoz érintő irányában 
vannak fölfüggesztve. 

2. Az 1. alatt igényelt fölfüggesztés. egy 
kiviteli alakja, azáltal jellemezve, hogy 
az (érintő irányában fölfüggesztett ko-
sarak egy, a léghajó közepe alatt, a 
szokásos módon fölfüggesztett kosár-
ral vannak összekötve. 

3. Az 1. és 2. alatt igényelt fölfüggesz-
tés egy kiviteli alakja, azáltal jelle-
mezve, hogy az dldalsó kosarak a kö-
zépső kosárral merev rudak által van-
nak összekötve. 



4. Az 1. és 2. alatt igényelt fölfüggesz-
tés egy kiviteli alakja, jellemezve az 
oldalsó kosarak tartóköteleibe beikta-
tott- csigasorok által. 

-5. Az 1. alatt igényelt fölfüggesztés ©gy 
kiviteli alakja, azáltal jellemezve, hogy j 
az oldalsó kosarak 'egymással csuklós • 
rudak által vannak összekötve, melyek 
a középső kosárból szétfeszíthetek. 

6 Az 1. alatt igényelt fölfüggeszbés egy 
kiviteli alakja, azáltal jellemezve, hogy 
a léghajó hosszirányában több oldalsó 
kosár van egymás mögött (alkalmazva. 

7. Az 1. alatt igényeit fölfiiggesztés egy 
kiviteli alakja, azáltal jellemezve, hogy 
az oldalsó kosarakban iá mótorhajtás 
van alkalmazva, míg a középső kosár 
az utasok fölvételére szolgál. 

(1 rajzlap melléklettel.) 
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Légi j á rmüvek kosa ra inak fölfíigrgresztése. 
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