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A taldlmdny tdrgya métorikusan hajtott | jobban nyilik elére és nagyobb beallitdsi
kormanyozhaté ropiilégép, melynek tarté- , szioget zdr be a (4) vizszintessel, mint a két-
vagy szarnylapjai bizonyos torvény szerinti | oldalt szomszédos (2) és (3) laprészek, me--

alakkal birnak. , lyek kozill a (3) részek végei a kozépsé (1)
A csatolt rajz laprészhez képest negativ bedllitdsi szog-
1—10. dbraja tobb foganatomtam példat | gel birnak, mimellett azonban a (2) és (3)

mutat homlok- és foliilnézetben, laprészek mindig oly alakuak, hogy a h&tsé
11. abra a test alakjat mutatja, peremmel szomszédos részletiitk vizszintes.
12—14. abra a tartélapok egy készitési [ A 4. dbrdba rajzolt tartélap-metszetekbol

modjat tiinteti fol, kitiinik, hogy a kozépsé (1) laprész alséd

15.,, 16. dbrak oldal- és foliilnézetben | homorulata a (4) vizszintessel a mozgasirdny
mutatjak a tartélapok egy részének viltoz- | felé nyilt («) szoget zar be, mig az oldalsd

tatasdra szolgald szerkegetet, (2, 3) laprészek a vizszintessel hatrafelé
17. abra sematikusan tiinteti fol a tarto- | nyilt (3) szoget zar be. Az (x) szig tehdt a
lapok Gsszehajtdsi modjat, mig a tartélapnak a szélirinyhoz (5) nyil viszonyi-
18. abra e szerkezet egy tagjat abra- | tott pozitiv, a () szog pedig annak negativ
zolja, ' bedllitdsi szoget képezi. ,
20. dbra a tartélapok feszitGhuzalainak A kiilsé laprészek domborulatwszonya, ‘
egy biztosité kapesat mutatja, mint a 4. 4bra metszeteib6l kitiinik, nem

21. abraban a kormdnyzds médjat latjuk, | tér el lényegesen a kiozépsé laprész dom-
22. és 23. dbrdk a tartolap-csucsok elhaj- | borulati viszonyaitél. Minthogy a pozitiv

litasdt mutatjsk, mig a 4llast (1) laptol jobbra és balra negativ

24. és 25. abrak egy légpropellert tiintet- | alldst (2, 3) laprészek vannak és ezek hat-
nek fol. ratb fekszenek, nyilvanvald, hogy a mellsé

A taldlmany sgerinti ropiilogépnél a jo { szdrnyperem mindig csak ives lehet. Ha &
eredmény elérése céljabol a tartdlapokat a | mellsé szdrnyperem mas alaka is lenne, a
kiovetkezd szabdly szerint képezziik ki: ' tényleges hato peremszél mégis ivelt 8 a -
Mindegyik szarny- vagy tartofoliilet (1 —10. l kiilonbség csak latszélagos, amennyiben ez.
“abra) kozépsé (1) része magasabban &l ’ esetben a szildrdsdg vagy a szerkezet egy-




" 'agerdisitése célj&bol a tényleges perem szom-

szédsdgaban hatdlytalan vaklapok alkalmaz-
tatnak.

Hogy a levegé a testt6l ferdén félfelé
allé (2) szdrnyrész mentén lehetfleg csekély
_ellendlldssal dramolhasson, e laprész alkal-
mas helyén vékonyabb zondt létesitiink,
melynek helyzete a 3. dbran a szakgatott
vondst (86) ellipszissel van jelolve. Hogy
e részen a lap lehetéleg vékony legyen, a
tartélapok (8) borddi a kozépsd (7) karrész
(6) tovének szomszédsigiban ferdén befelé
.nyuléan vannak elrendezve ugy, hogy a
belsé (10) karrész kiils6 végének (9) bordai
joval rovidebbek lehetnek s minthogy ezdl-
~ tal kevésbbé vétetnek hajlitasra igénybe, a
tartélap maga e helyen sokkal vékonyabh

lehet. A tartélap kozépsé meredek (1) ré- |

szében a nagyobb lapvastagsig nem art,
de 86t stabilizalé hatdsu. A keresztmetszet-
-profilok hajlésa, helyzete és a (4) vizszintes-
hes valé viszonya a 4. dbrabél teljesen ki-
tiinik.

"A kozépsé (1) rész profiljanak alsé oldala
korives, mig a folsé tisztdn parabolikus. E
keresztmetszet jobb és balfelén fokozatosan
~dtalakul ugy, hogy a (2, 3) laprészek profil-
janak hatso (11) része sik és a menetirany-
‘nyal parhuzamos.

- A tartolapok hdtsé része a 2. dbra értel-
mében lehet egyenes, vagy a 3. dbra sze-
- rint hatrafelé ivelt, de csak annyira, hogy
mindig megfeleljen azon kivetelménynek,
.~ hogy a meredek (1) rész (12) ellenallas-
" pontja (3. dbra) a (2) és (3) laprészek (14)

- 68 (1B) ellendlldspontjait sszekoté (13) vo-

* mal el6tt fekiidjon. - Mennél nagyobb a (18)
. rvonal és (12) pont kozti (16) tdvolsdg, annal
- pagyobb a tartolap statikai stabilitdsa. Hogy

e (16) tavolsag leheté nagy legyen, tartdlap

‘kozépsd (1) részét keskenyebbre készitjiik,

 .mint'a 2. 68 8. briban. Minthogy azonbau

. & Szdrny mellsé peremét nem helyezhetjiik
_hatrdbb, a tartélap hatsé szélébél kell egy
darabot kimetszeniink, midltal a 4. abrabeli
" dlakot nyerjiik. Ha a (16) tavolsigot még

©  Bagyobbra, a gépet tehdt még stabilabbra
... akarjuk kéesiteni, akkor az 5. és 6. abra- | zésnél a szirnyak hdtsé szovete nem fuvo-
! dik fol, ami eddig gyskran elofordult. A

beli alakhoz jutunk.

Mennél kisebb a meredek (1) laprész fo-
lillete a kiils6 (2) és (3) részekhez képest,
annél laposabb lesz a gép siklészoge, midl-
tal egyrészt kevesebb erd igényeltetik a gép
fentartasdhoz, mdasrészt pedig a sebesség is
fokozodik. Ezek szerint tehat tisztdn fizikai
szempontbol az 5. adbrabeli szérnyalak a
legjobb, noha ennek wvan legkisebb hordo
osszfoliilete. '

Ha széles szdarnyakat akarunk alkalmazni,
vagyis a szarnyszélesség és hossz kozti
aranyt az 5. dbrahoz képest cstkkentjiik és
mégis nagy sebességet akarunk ardnylag
kis erével elérni, akkor ezt csak kisebb

statikai stabilitdssal tehetjiik. A 7. és 8.

abraban egy ilyen széles, de nem hosszu
szarnyakkal biré gépet tiintet fGl.

Az ismertetett tartolapokat ezenkiviil né-
hany egymdas mogott elrendezett, kifelé
nyulé keskeny (87) tartolap-résszel is lat-
hatjuk el (9., 10. dbra). A (17) vonal jelzi a
(8) szarnyrész alapalakjat.

Mindezen gépalakoknal oly (18) korményt
alkalmazunk, mely nem a halszeri (19) test
végénél, hanem annal elobb kezddédik, mint
ez a 8—10. abrakbol lathatd. Ezen (18) kor-
manylap alulrél mindig kisebb nagyobb nyo-
mas alatt 4ll, még pedig egyrésst a mere-
dek (1) laprész reakciés hatdsa folytan,
masrészt pedig, mert a (19) test hatsoé (20)
részének alsoé lapja meredeken huzodik fol-
felé. A kormdny hétso széle egy vizszintes
sikban van a (2) és (3) laprészek hitsé szé-
lével és nemesak stabilizdl, hanem a (19)
test homlokellenalldst is csokkenti. Minthogy
alulrél mindig nyomds alatt all, a (19) test
hossztengelye koriil elforditva, oldalnyomast
is fejthet ki, vagyis e vizszintes kormany
nemesak magassigi kormany, hanem fiig-
gélyesen 4ll6 kormdny gyanant is hasznal-
hato.

Szélben és viharban igen jo hatist emnk
el, ha a (10, 7, 31) szdrnykarok mogotti
tartolapot egyes kisebb sikokbdl u. n. tol-
lakbél allitjuk Ossze, amelyek a szél kis .
kemény oOrvényeinek engedékenyen, pneu-
matik médjara térnek ki. Az ilyen kikép-



nyii, alkalmas anyagu léceeskéket (23) sza-~
lag révén kotiink egy (24) szdrra-s az egé-

szet még ragasztoszerrel is biztositjuk. Szé-

les tollak létesitésekor a (22) palcakat fol- I
hasitjuk (14. ahra) s a (25) végeket 90°-kal |
elesavarva rogzitjik a (24) szdrra, midltal
lényeges merevséget ériink el. Minthogy a
taldlmany szerinti szarnyalakndl a (2) és:(3)
lapokra hato folhajtéerd azon reakcios hatds
folytan létesiil, melyet a kozépso (1) rész
ropiiléskor kifejt, egyenlitlen folhajtast az-
altal egyenlithetiink ki vagy létesithetiink,
hogy a hatso szélét az (1) lapnak emeljiik
vagy siilyesztjiik. E célbol a 15, 16. abrak
értelmében az (1) rész (27) tokéjének also
{26) részére a (28) kar révén a (29) zsinor
hat s a (26) részt huzaskor kozelebb hozza
a (30) szarnykarhoz, vagy forditva, mialtal
a (27) téke als6é vége siillyed vagy emelke-
dik. A szdrnyak Osszerakasa céljabol cel-
szeri a szérnykart harom (10, 7) és (31)
1észb6l csuklosan kiképezni (17, 18, 19.
abra). A belséd (10) karrészt a (19) testtel
kapcsolo elsé csuklo két (32, 33) csappal
bir; a szarnykar elobbi koriil folfelé, utébbi
koriil hatrafelé fordithaté. A (10) és (7) kar-
részeket kapesold masodik csuklé egyszeri
vizszintes (34) csap koriil fordul, mig a (7)
€8 (31) részeket ogszekoté harmadik csuklo
oly elrendezésd, hogy a (31) szarnyrész
hatraforgatasakor a (35) esapon fiiggélyesen
is eltolédik, mely célbol a csuklé kiilsé
része a (36, 37, 38, 39) ferde sikokkal van
elldtva (18., 19. abra). A 18. abra a két
csuklofelet egymas alatt, vagyis visszafor-
ditott (31) rész esetén tiinteti fol. 19. abra
az also csuklorész alulnézete. A széls6
szarnyresz hatraforgatdsakor tehat az a ko-
2zéps6 rész ala tolddik. Hogy a (3) és (1)
részek is konnyen legyenek Osszerakhatok,
a kozépso (7) karrész (81) végtolla és a (31)
karrész els6é (82) tolla kozott nagyobb (83)
kozt hagyunk, midltal a harmadik csukld
ferde sikjai segitségével a (3) szarnyrész a
kozépsé (1) szarnyrész ala fér. Teljesen
Osszehajtott szarnyak esetén a kozépsé (10)
karrészek ferdén folfelé nyulnak, a kozépséd
(7) rész lefelé van hajlitva, mig a (31) rész

tollakat ugy készitjiik, bogy keskeny, kony- l
]

hitra és lefelé van forditva a (10) és (7)
részek kize.

A (10, 7, 31) szdarnykarok a (19) testtel a
(44, 45, 46) gorgdékon vezetett (40—43) acél-
huzalok révén ugy vannak kapcsolva, hogy
a (19) test (47) és (48) pontjaihoz erositett
huzalok a (10) karrész emelésekor vagy
siilyesztésekor a (7) és (31) karrészeket
vagy a Kkifeszitett, vagy az Osszehajtott
helyzetbe hozza, minthogy a (48) ponttdl a
(15) gorgébn 4t a (34) csap alatt vezetett
(41) huzal a (7) kar (49) pontjihoz, a (43)
huzal pedig a (46) gorgén at a (31) kar (50)
pontjahoz van kapesolva. Az (50) pont a
(81) kar hatso oldalan fekszik. A (31) kar-
rész kifeszitésére a (42) huzal, a (19) test
(47) pontjatol a (44) és (46) gorgbékon a4t
vezet a karrész mellsé (51) pontjahoz. A
(40) huzal a (44) gorgén at visz a kozépsé
(7) karrész (52) pontjahoz. Ha tehat a (10)
karrészt folemeljiik, a (7) karrész kiilsé vége
lemezog, a (31) karrész pedig visszafordul
és ezaltal az egész szarny hdrom rétegbe
hajlik oOssze.

A gép gyors Osszebajtdsanak megkonnyi-
tésére célszerlinek bizonyult a 20. abrabeli
horog. Az (53, 54) huzalvegek az (56) horog
(65) fejében végzbdnek, melynek (57) nyelét
az (H8) spirdlrigd veszi koriil: ennek egyik
vége az (b3) huzalhoz, masik vége pedig
az (65) horogfej (59) furatdba van erdsitve.
A horognyélnek a rtgohoz fekvd oldala a
(60) rovasokkal van elldtva. Repiiléskor a
két huzalt a kampé a rajz szerinti feszitett
helyzetben tartja. A szarnyak Osszehajtasa-
kor az (58) rugot kézzel kiemeljiik az (59)
furatbdl és annyira hatra toljuk, hogy az
(7) horget hatra hajthatjuk. Az excenter-
hatds folytdn a huzalok ekkor kivant mér-
tékben meglazulnak. A huzalfeszités forditva

torténik. Az (58) spiralrugd olddsa konnyen

megy kozzel, ellenben fiithoz vagy dgakhoz
valo surlédaskor nem nyilik.

A spiralrugé helyett belsé csavarmenetes
gytrit is alkalmazhatunk, ha a horognyél
(57) hatan megfeleld csavarmeneteket alkal-
mazunk. :

Minthogy az ilyen repiilégép rendkiviil
nagy statikai stabilitassal bir, repiiléskor
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altaldban nem szorul kormanyzasra. Az
esetleges sziikséges kormanyzds a kezeket
egészen szabadon hagyja. A 21.abran a (64)
kormanyrud a (61) hiivelyben van, melynek
két folnyuld (62, 63) karja a pilota bal vallat
fogja kozre. A (64) rudba eltolédhatéan erd-
sitett (65) vezetékrad a (19) testre szerelt
(66) csuklohoz van kapcsolva. A (64) radon
csuszo (67) hiivelybe akasztott (68) és (69)
huzalok koziil elébbi a baloldali (70) gorgé
koriil a- jobb szarnyhoz, a (69) huzal pedig
a jobboldali (71) gorgé koriil a bal szarny-
hoz megy és ott a 22. és 23. dbra értelmé-
ben folhajlithaté szarnyvégeket miikodtetik.
A (68, 69) huzalok ezenkiviil oly emel6kkel
. -i8 lehetnek kapcsova, melyek a 15., 16. abra
értelmében a kozépsé (1) szarnyrészek hatso
széleit emelhetik vagy siilyeszthetik. E cél-
bol a (68, 69) huzalokhoz a (28) karok
vannak erdsitve (16. abra) s mindegyik (68,
69) huzal 4 kiilsé (21) szdrnyvéget mikodteto
(74) huzalban végzdédik (23. abra).

Ha a pilota testét elére vagy hatra moz-
gatja, a (61) raod mellsé végére erositett
(72) és (73) huzalok elére vagy hatra tolat-
nak s ezaltal a két s2éls6 szarnyvég tollait
egyid6ben hajlitjdAk el. E huzalok a (18)
vizszintes kormdny fol- és lehajlitdsara is
hasznosithatok.

A (68, 69) huzalok tehat egyrészt az (1)
szarnyrészek hatso szélének eldllitasara,
madsrészt pedig oldalkorményzédsra szolgal-
nak, amennyiben a pilota jobbra vagy
balramozgasakor csak a jobb ill. bal széarny-
vég mozgattatik, A (72, 73) huzalok ellenben
a magassigi kormanyzasra szolgalnak,
amennyiben a pilota elére vagy hitramoz-
gasakor a szarpyvégeket egyidejiileg emelik
vagy siilyesztik. A (72, 73) huzalok is a (74)
buzalokba mennek 4t (23. abra).

A (21) hatsé szarnycsiesok tollainak
szarai zsinorrendszerrel vannak kapesolva
(28. abra). Ha a (74) huzalt megfeszitjiik,
eloszor a kiils6 rész gorbiil befelé s ezutan
gorbiilnek a beljebb esé részek, mert a (74)
huzal a (75) és (76) huzalokra, elébbi a (77)
és (78) huzalokra, a (77) huzai pedig a (79,
80) dgakra oszlik. A 22, abrabol latjuk, hogy
miként hajlik f6l huzdskor a szarnyvég,

4.

i.

A repiilégép (19) teste (11. dbra) eldF
meglehetosen tompa, hatul ellenben karesi,
alsé hatsd (20) lapja azonban meredeken
hajlik folfelé, mig a f61s6 (85) rész lapos.
Ezen alak folytan a test hatso szélén dramlo
levegé folfelé irdnyittatik s ezaltal dllando-
nyomast gyakorol a (18) vizszintes kormanyra.
Ezen alulrol folfelé iranyuld légaram azon-
ban a testre elére iranyuld. reakciohatast
is fejt ki, mialtal a homlokellenailas esok-
kentetik. Minthogy a (18) kormany alulrél
allando nyomast kap, oldalkormany gyanant
is hasznalhato, ha a testtengellyel parhuza-
mos tengely koriil elfordithatéan képezziik ki.

A test (84) fejét kell6 helyeken atlatszo
anyaghol készitjiik, ezenkiviil oldalt és a
pilota feje folott is atlatszo anyagu lapokat
alkalmazunk, hogy a pilota esé stb. ellen
védve legyen.

A korabban ismertetett szarnyalaknak
megfeleloen nagy hatasi légesavart is léte-
sithetiink (24., 25. abra).

Hogy a propeller (88) csucsanak iitkozése-
kor ne az egész propeller torjon el, e csu-
csof a 25. dbra értelmében (88) bemetszé-
sekkel latjuk el. A propeller oly alaku, hogy
a szdrnyaknal ismertetett, lényegileg egy
sikban fekvo profilok a forgds és haladasi
sebesség ereddje tekintetbevételével vannak
a propellerszarnyakon elrendezve, mimellett
a centrifugalis erék is tekintetbe veendok.

Sarkanyok, valamint siklo léggépek és
gummiszalagos vagy rugods légjarmi-model-
lek szintén célszerden lathaték el a taldl-
many szerinti szdarnyalakkal, midltal siklo-
szogiik elényosebb lesz.

SZABADALMI 1GENYEK.

1. Repiilogép, jellemezve azaltal, hogy a
(19) test két oldaldn elrendezett tarto-
lapok kozéps6 (1) része magasabban all,
jobban elérenyilik és a (4) vizszintessel
nagyobb szoget zar be, mint a kifelé
és befelé szomszédos (2, 3) laprészek,
melyeknek kiilsé részei kisebb-nagyobb,
pozitiv vagy negativ beallithatasi szggel
birnak, (11) hatsé résziik azonban viz-
szintes beallitdsu.

2. Az 1. alatt igényelt repiildgép foganato-



gitdsi alakja, jellemezve aziltal, hogy

mindegyik (1, 2, 3) tartélap hatso széle
egyenes. vagy hatrafeldé ivelt vagy ki-
metszéssel bir.

3. Az 1. és 2. alatt igényelt repiilégep

foganatositasi alakja, jellemezve azaltal,
hogy az (1, 2, 3) tartolapok (1) koeépsd
részének keresztmeiszet-profiljai birnak
legnagyobb meérettel és gy befelé, mint
kifelé cstkkené magassaguak.

4. Az 1—3. alatt igényelt repiilogép foga-

natositisi alakja, jellemezve azdltal, hogy
az (1, 2, 3) szarnyak meredek kozépsod
(1) részének keresztmetszetprofilja az
alsé oldalon tobbé kevésbbé kirivelt,
foliil ellenben parabolikus.

5. Az 1—4. alatt igényelt repiilégép foga-

natositasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a tartolapok elolrél nézve nem egyenld
gorbiiletinek ldtszanak, hanem mind-
egyik tartolap kozépsd része laposnak
vagy alig iveltnek tiinik fol, mig a két
oldalsé részek meredeken lefelé hajla-
nak 0gy, hogy a tartdlap harom ivhol
latszik allani, melyek kozépsdje vizszintes
vagy majdnem vizszintes, szélsGje ferdén
lefelé allani ldtszik, mig a belsé ferdén
lefelé 4llo laprész folsé hatdra ellentett
ivelésiinek tiinik fol.

6. Az 1—5. alatt igényelt repiilogép foga-
- natositasi alakja, jellemezve azdltal, hogy
a belso (2) laprész egy helyének vékony
kiképzése céljabol a kozépsé (1) laprész
(8) szarai ferdén nyulnak a (19) test
felé ugy, hogy a belsé (10) karrész (9)
szarai rovidebbek s igy veékonyabbak
lehetnek.

7. Az 1—6. alatt igényelt repiildgép foga-

natositasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
az (1, 2, 3) szarnyakat hordod, a (19) test-
hez forgathatoan erdsitett karok hdrom
(10, 7, 81) részbdl allanak, melyek koziil
a (10) bels6é két egymashoz képest kb.
90°-kal hajléo (32, 33) csap koriil, a (7)
kozépsé egy vizszintes (34) csap koriil,
a (31) kiils6 pedig egy fiiggélyes (35)
csap koriil fordithato el és ezen egyuttal
el is tolhaté ugy, hogy mindegyik szarny
harmas rétegbe hajthato Ossze.

8. Az 1—7. alatt igényelt repiilogép foga-

nato:itasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a masodik és harmadik (7, 31) karrészek
(836—39) ferde sikok révén wvannak a
(35) csapra erdsitve.

9. Az 1—8. alatt igényelt repiilégép foga-

10.

11.

12.

14.

1b.

16.

natositdsi alakja, jellemezve aziltal, hogy
a kozépsé és szélsé (7, 81) karrészek
{81, 82) szdrai kozott nagyobb koz van,
amely a (3b) csap ferde sikjaival egyiit-
tesen a Kkiilsé szarnyrészek a kozépsod
ald valo forditasst teszi lehetové.

Az 1—9. alatt igényelt repiilogép foga-
natositasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a tartolapok meredek kozépsé (1) részé-
nek hdtso széle (28) kar és (29) huzal
révén siilyesztheté vagy emelheté kor-
manyzas és sebességvaltoztatds céljabol.
Az 1—10. alatt igényelt repiilogép
foganatositasi alakja, jellemezve aziltal,
hogy a kormanyzds céljabol a kiilsé (21)
szarnycsucsok a szarak irdnyaban tGbb-
szOrosen eldgazo (74) huzalrendszer ré-
ven kiviilr6l kiinduldan fokozatosan f&l-
hajlithato.
Az 1—11.
foganatositasi alakja, jellemezve aziltal,

-hogy a tartélapnak a (10, 7, 31) kar

mogotti része egyes kis sikokbdl (tollak)
képeztetik, mely egy (24) rudra keskeny
(23) szalaggal folerdsitett kdnnyi anyagn
(22) lécecskebdl allanak.

. Repiilégép, jellemezve a pilota honalja

ala éré (64) emelé altal, mely a pilota
és a kormanyzasra szolgdlo géprészek
kozti kapcsolatot létesiti. '
Repiilogép, jellemezve azaltal, hogy az
(1, 1, 3) tartélapokhoz vezeté vondhuza-
lokba biztositohorgok vannak iktatva,
melyeknek (57) nyele (58, 59, 60) spiral-
rugoé-zarvagy csavarmenetes hiivelyrévén
van biztositva ugy, hogy a horog nyitdsa
csak e zarorészek elforgatisa és hatra-
toldsa utdn eszkozolheto.

Repiilogép, jellemezve aziltal, hogy a
(19) test (84) feje nem csvicsos, hanem
kb. félgomb-alaku.

Repiilogép, jellemezve aziltal, hogy a

alatt igényelt repiilégép

TR



(19) test (20) alja hatul meredeken emel-

. kedik, mig a test (85) folsé foliilete

17.

18.

lényegileg sik; oly célbol, hogy a (18)
korméany alulro] allandd, nyomasnak le-
gyen kitéve,

Repiilégép, jellemezve azaltal, hogy a
test mellsé része, valamint a pilota folotti
része a nziikséges helyeken atlatszo
anyagbol késgziilt.

Repiilogép, jellemezve azaltal, hogy a
hajto- és hordé propeller az 1. igény

6

v

szerinti tartélapnak megfeleldo alakkal
bir, melyet a propeller szaméra ugy alla-
pitunk meg, hogy a profilokat a forgasi
és haladasi sebességek ereddjéhez ép ugy
helyezziik el, mint az 1. igény szerinti
tartolapnal a (4) vizszinteshez.

19. Repiilégép, jellemezve aziltal, hogy a

propeller-szarnyak kiilsé (86) végét egyes
lamelldkb6l képezziik, hogy a propeller-
szarnyvégnek akadalyokba valo iitkdzése-
kor a torés csak a végekre szoritkozzon. .

(4 rajzlap meliéklettel.)
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