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Talilmanyom tirgya egy aerostatikus jirmi
melynek ezélja az eddigi kozuti vasutaknak
helyettesitése. Jellemzé talilminyomra a
jarmu alakja és Osszedllitasa, & mi lehetdvé
teszi, hogy a menetnél hasznalt vaginy a
vigszajovetnél hasznalt folott legyen alkal-
mazhato, tehat az épitkezési koltségeket
tetemesen kisebbiti.

A jarmil tovabbitdsira szlikséges energia
tetszoleges modon vezethetd a vonathoz.
Maga a jarmd vihet magival kelld nagy-
sagl energia forrast és az energiat haszno-
8ito gépeket, igy pld. egy akkumulator te-
lepet és egy elektromotort, de sziikség ese-
tén az elektromos energia vezetékérdl is
veheto. Liehet tovabba kitélvontatist is alkal-
mazni, de csak akkor, ha a palya egy bizo-
nyos hosszasignil nem hosszabh. Minthogy
a vonat maga, — mint azt részletesen ismer-
tetni fogom — nagyon konnyl és teljesen
ki van egyensulyozva, a vonal és az Usszes
jarulékos részek igen konnytiek lehetnek,
kotélvontatisnal pedig, minthogy a kotélnek
nagyobb silyt nem kell vontatnia, egyszeri
aczéldrot is hasznalhato, melynek atmérdje
esak néhany milliméter,

Példaképen egy kotélvontatiasos aerosta-
tikus jirmivet fogok leirni, mely a esatolt
rajzlapon

az 1. abran oldalnézethen,

a 2, abran folilnézetben van abrazolva, mig

a 3. és 4. abra nagyobb méretben a palyat
és annak vezetékeit abrazolja.

A jirmd két lapos (a b) léggombdl all,
melyeknek elég merev vizuk van és melyek
oly modon vannak ezymadssal kapesolva,
hogy menetkozben a két léggdmhb azonos
irdinyban haladjon. A (¢) sajka a (d) Carda-
nus-féle folfliggesztés segélyével van a két
léggomb kozott folfiiggesztve és a jarmi
vezetGjén kiviill még nyolez-tiz személy be-
fogadasara alkalmas,

Az dllomason akkor, ha egy utas beszall,
az utas silydval egyenlé sulyu teher do-
bando ki, ellenben akkor, ha egy utas kiszall,
megfeleld menyiségii teher veendé fol, ugy
hogy a jarml mindig egyensalyban maradjon.

A jarmi viaza két a menetirdnyra merd-
leges (e f) raddal van folszerelve, melyek
bizonyos tekintethen a jirmu tengelyét ké-
pezik €3 melyek végeire a palyit képezo
(g) vezetékekben csszo csigakkal elldtott
kocsik vannak szerelve. A (g) vezetékeket
megfelelé tavolsagokban a tavird oszlopok-
hoz hasonlo oszlopok timasztjak alda. A
palyat alkoté vezetékek egyikében van a
vontatist végzé kotél elhelyezve.

A 3. és 4. abra ama vezeték részletrajza,



melyben a vontatist végzé kotél el van
helyezve.

A (h) oszlopokra vannak az 6ntott konzolok
szerelve, melyeknek négyszog keresztmet-
szetd esatornajuk van. Eme csatorna méretei
a vezetékek méreteivel egyeznek meg. A
vezeteket egy aczélbol készillt (j) csé ké-
pezi, mely elég erds, a cs6 négyszog kereszt-
metszetii a falai ninesenek attorve, kivéve
azt a falat, mely a pdlya belseje felé fordul
és melynek egész hosszan egy hasiték
nyulik végig.

Vilagos azonban, hogy a vezeték keresst-
metszete mas is lehet, jellemzé csak az,
hogy a vezeték egy hasitékos cstvet képez.
A jirmid tengelyei az ily modon létesiilt
esatorndba nyulnak és itt alkalmas moédon
pld. koesikra szerelt kerekek sth. altal fogva
tartatnak.

A jarmi tengelyének mindegyik végén
egy-egy (k) koesi van szerelve, mely az (1)
esavar segelyével a tengelyen van meg-
erositve, és lényegében véve oly badoghol
all, melynek vastagsagn valamivel kisebb
mint a hasiték szélessége. Erre a kocsira
vannak szerelve a hdrom csiga tengelyei.
Kzek koziil a csigak koziil kettének az (m)
€8 (n) csiganak tengelye a jirmi tengelyei-
vel parhuzamos és Ggyszolvian a jarmi
futdesigait képezik, mig a harmadik (o)
csigaé a jarmi tengelyeite merdleges. Eme
harmadik esiginak az a ezélja, hogy a jarmi
oldalmozgasat meggiatolja és ezért a vezeték
oldalfalaira fekszik.

A (p) vontatokdabel a esatorndnak a csigik
altal el nem foglalt részében van elhelyezve.
Az egyik tengelyen egy alkalmas (q) esip-
tetd van, melynek mikodtets berendezése |

a jarmi vezetfjének kezeiigyébe esik, ugy
hogy a jarmiivet tetszés szerint lehessen a
vontatokiabellel kapesolni.

A két vagany egymas folott fekiidvén,
az also palyarol a jarmiveket oly modon
vezetjiikk a visszajovetelre szolgalo folso
palyara, hogy a vezetékekben megfeleld
szaml kivigasokat alkalmazunk, melyeken
at a tengelyek végein alkalmazott koesik
atmehetnek. Eme kivigisok szima a ten-
gelyek szamaval egyezik meg, a kivigasok
kozott pedig alkalmas vezetéberendezések
alkalmazhatok.

Vilagos hogy a fontebb leirt berendezés
sokféleképen modosithatd, eme modositasok
altalaban ismeretesek, mert Lkotélpalyiknal
sth. gyakran lelnek alkalmazdst.

Ep ugy vilagos az is, hogy oly allomiso-
kon, hol a jarmi hosszabh ideig tartozkodik,
kiilon a gombok folfavasara szolgild beren-
dezések is alkalmazhatdk.

A palyat lehetoleg egyenes iranyban kell
vezetni, mi igen konnyi mert a pilya semmi
oly akuddlyt nem talil, melyek legyo6zése
nehézségekbe iitkoznék, azonkiviil pedig
a vontatis munkasziikséglete akkor sem
nagyobbodik, ha a jarmia emelkedésen mozog,
mert a jairmii maga teljesen sulytalan.

SZABADALMI IGENY.

Aerostatikus jarmil, mely lényegében véve
két lapoes, nyujtott alak, egymissal
mereven kapesolt (a) és(b)léggimbhol és
a két gomb kizots elhelyezett (c) sajkahol
all, hogy ily modon esekély magassdgu jar-
miivet nyerjiink, és a menetre és visszajo-
vetelre szolgidld vaganyt egymds folott
helyezhessiik el.

(1 rajzlap melléklettel.;
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