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A találmány lengőszárnyú repülőgé-
pedre vonatkozik és lényege abban van, 
hogy a repülőgépnek ismert módon a 
madárszárnyákhoz hasonlóan úgy hossz-, 
minit *harántirányban boltozatosán kiké-
pezett szárnyai mellső szélükön táska-
szerű alakzatokba rrlennek át, a melyekbe 
az alább ismertetendő módon a szárnyak 
lefelé , csapó mozgása alkalmával össze-
szoruló levegő tetemes része beszorítta-
tik, a mikor is a beszorúlt levegő a táska-
szerű részeikre nyomóhatást ''"jt ki melv 
a repülőgép előrtehajtását eredményezi. 
E hatást nagy mértékben elősegíthetjük 
azzal, hogy a szárnyak alsó fölületén cél-
szerűen egymást zsaluszerűen átlapoló 
bordákat alkalmazunk, melyek a lecsa-
pódó szárnyaik hatása alatt összeszoruló 
levegő nagy részének oldalirányban való 
kiszabadulását meggátolják és azt előre, 
az említett tásk&iszertí alakzatokba beszo-
rulni kényszerítik. 

Végül a találmány célszerű kiviteli 
alakja szerint a mozgó szárnyak haránt-
metszetük tekintetében ferde helyzetűek, 
úgy, hogy mellső szélük hátsó szélűiknél 
magasabban fekszik, a szárnyak lengési 
tengelye ellenben a repülés irányával pár-
huzamosan van elhelyezve. Ezáltal az 
alább ismertetendő módon a szárnyak 

fölfelé csapódása alkalmával is az össze-
szoruló levegő megfelelő lökőhatást ki-
fejtő erőkomponenst eredményez, úgy, 
hogy ekkor is elérjük a repülőgép előre-
hajlását. 

A mellékelt rajzon a találmány tárgyá-
nak két példaképpen! foganatosítási 
alakja van vázlatosan föltüntetve. 

Az 1. ábra az gvik foganatosítása alak 
alulnézetbe. 

2. ábra hosszmetszete, a 
3. ábra metszet az 1. ábrának A—B vo-

nala szerint, a 
4. ábra egy másik kiviteli alak alulné-

zete. az 
5. ábra hosszmetszete, a 
6. ábra metszet a 4. ábrának A—B vo-

nala szerint. 
A repülőgép mindkét (1) szárnya (1. é® 

4. ábrák) a madárszárnyak módjára van 
kiképezve és ezekhez hasonlóan úgy 
hosszirányban, mint a szélesség irányá-
ban ívelt. Az (1) szárnyak mellső szélü-
kön egy-egy (3) táskaszerű alakzatba 
mennek át (3. és 6. ábrák.) és alsó fölüle-
tüköiv a zsalufüggönyök léceihez hason-
lóan egylmáist átlapoló bordákkal vannak 
ellátva. Az 1.—3. ábrákon látható fogana-
tosítási alaknál a (2) bordák a szárnyak 



V 

mellső része felé legyezőszerűea összefut-
nak és a (3) táskaszerű alakzatokba tor-
kollnak. 

Az (1) szárnyak hajtásának módja a ta-
lálmány lényegét t e m érinti cs az tetsző-
legesen foganatosítható. A lengőszámyú 
repülőgéppel alkalmas módon hordfölü-
leteket is kombinálhatunk. 

Az (1) szárnyaik lecsapódó' mozgásuk 
alkalmával a közöttük lévő levegőt össze-
szorítják és ekkor az a törekvésük, hogy 
az'összeszorított levegőt a szárnyak'által 
bezárt térből kiszorítsák; ezen levegőnek 
azonban csak csekély része fog az (1) 
szárnyak alól egyszerűen kiszabadulni, 
mig a levegőnek nagyobb részét a (2)-
bordák visszatartják és arra kényszerítik, 

• hogy a (3) táskaszerű alakzatokba szo-
ruljanak. beszorult levegő nycmóhatásn 
a repülőgépet előrehajtja, 

A 4.—6. ábrákon látható foganatosítási 
alak, az előbbitől abban különbözik, hogy 

> a bordák a repülés irányára merőlege-
sen, egymással párhuzamosan vannak 
elrendezve, mimellett azok több, a (3) 
táskához haisonió, alúl nyitott. (4) táskát 
alkotnak, amelyek célszerűen mind a (3) 
táskába torkolnak. Az (1) szárnyak, mint 
a 6. ábrán látható, ferde helyzetűek, oly 
módon, hogy a szárnyak mellső szélei 
hátsó szélüknél magasabban fekszik, mi-
mellett azonban a repülőgép (5) törzsén 
ágyazott (2) lengési tengelyeik a repülés 
irányával párhuzamosak. 

Az (1) szárnyak fölfelé osapódasa al-
kalmával az ismertetett elrendezés foly-
tán az összeszoruló levegő előrehajtó 
hatást előidéző erőkomponenst eredmé-
nyez, mimellett a levegő a repülőgép elő7 
rehaladása közben a szárnyak sima fölső 
oldalának mentén akadálytalanul siklik 
hátrafelé. A szárnyak lefelé csapodása 
alkalmával a szárnyak közé bezárt levegő 
a szárnyaik alsó oldalén az előbbi fogama-

tosRási alakhoz hasonlóan a repülés irá-
nyában előreszórul, amikor is az lökő-
hatás kifejtésével nyomúl végig a (3, 4) 
táskákban és ezzel ugyancsak a repülő-
gép előrehajtását idézi elő. 

SZABADALMI IGÉHYBK. 

1. Lengőszámyú repülőgép, jellemezve 
azáltal, hogy annak a madárszánnyak-
hoz hasonlóan hossz- és harántirány-
ban ívelt szárnyai mellső szélükön (3) 
lefelé görbített, hátrafelé nyitott tás-
kaszerű alakzatokba mennek át. 

2. Az 1. alatt igényelt repülőgép foga-
natosítási alakja jellemezve azáltal, 
hogy a szárnyak alsó fölületükön bor-
dák sorozatával vannak ellátva; 

3. Az 1. és 2. alatt igényelt repülőgép fo-
ganatosítása .alakja,, jellemezve egy-
mást zsaluszerűen átlapoló bordák al-
kalmazása által. 

4. Az 1.—3. alatt igényelt repülőgép fo-
ganatosítási alakja, jellemezve azál-
tal, hogy a bordák a szárnyak mellső 
része felé legyezőszerűen összefutva a 
(3) táskaszerű alakzatokba torkolnak. 

5. Az 1.—3. alatt igényelt repülőgép fo-
ganatosítási alakja, jellemezve azáltal, 
hogy a szárnyak a repülés irányára 
mérőleges hátfraífölé nyitott táskiákat 
alkotó bordákkal vannak ellátva. 

6. Az 5. alatt igényelt repülőgép fogana-
tosítási alakja, jellemezve azáltal, hogy 
valamennyi táska a mellső táskába 

torkol. 
7. Az 1.—6. alatt igényelt repülőgép foga-

natosítási alakja, jellemezve azáltal, 
hogy madárszárnyakhoz hasonlóan 
mozgó szárnyak ferde helyzetűek oly 
módon, hogy mellső szélük hátsó szé-
lüknél magasabban fekszik, mimellett 
azonban a szárnyak lengési tengelyei 
a repülés irányával vannak elren-
dezve. 

(l ni*lq> priVürMtel.) 
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