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Kettds csavar-propeller repiildgépekhez.

KALISCH MANO AKADEMIAI FESTO BUDAPESTEN.

A szabadalom bejelentésének napja 1900 mirczius héo 24-ike.

A XKettds csavar-propeller dgy a tulaj-
donképeni repiildgépeknél, mint a jaték-
szer gyanant szolgalé repiilégép-modellek-
nél alkalmazhaté és a szdrnyas csavarok
kiilonos elrendezésén alapszik, mely igen
nagy hajtéerd kifejtését teszi lehetsvé. Ez
a propeller két egymds mogott, illetSleg
egymds folott alkalmazott szdrnyas csa-
varb6l (légcsavarb6l) 411, melyek egy ko-
z0s tengely koriil ellenkez6 értelemben
forognak, kiilonos elrendezésiik kovetkez-
tében egymds hatdsit nem zavarjik, a
hajtéer6t a repiillégép hossztengelye ird-
nyaban, tehat czentrikusan létesitik és en-
nek kovetkeztében gy az elére mozgis,
mint az 4llékonysdg tekintetében kedvez$
viszonyokat létesitenek.

A csatolt rajzon ez a ketts csavar-pro-
peller az

1., 2. és 3. adbran sematikusan harom
kiviteli modozathan lathaté, a

4. 4bra pedig a 2. és 3. dbrdn lathaté
szerkezet egy szerkezeti részletét mutatja
be.

A széban 1év6 kettds csavarpropeller
két egymis mogitt, illetbleg egymés fo-
15tt elhelyezeit, a kozos (a) tengely ko-

riil ellenkezd értelemben forgé légcsavar-

bél all, melyeknek két-két vagy tobb, meg-
felelen alakitott (b) szarnyuk van. Ezek-
nek (c) alsé foliletei a forgisértelemben
emelkednek, Ggy hogy a forgds-sikkal a
forgds értelmében elére fordult oldalukon
legfoljebb 45%0s szoget képeznek. Ez a
sz0g 45%ig viltozhatik, de 45%nil min-
dig kisebb.

Minthogy, ha két légcsavart egyszeriien
egymdas folott, illet6leg egymds utdn al-
kalmazunk, a légiram, melyet a {0lsd, il-
letéleg mellsd csavar visszaver, az alsé,
illetéleg hdtsd csavart éri és ennek hatj-
sat karosan befolydsolja, a széban 1évo
propellerrendszernél eme héatrany elkerii-
Iésére a kovetkez6 berendezést alkalmaz-
tuk: A szérnyakat oly médon rendez-
ziik el, hogy x—x hossztengelyiik, mint az
az 1. és 2. dbrabél kitiinik, az (a) forgis-
tengellyel koriilbeliill 45%o0s, egymassal el-
lenben koériilbeliil 90%-0s szoget képezze-
nek. Ebben az esetben a £6ls6, illetGleg
mellsé légcsavar a levegét az (y) nyil
irdnydban, az alsé, illetéleg hatsé légcesa-
var pedig a (z) nyil irdnydban hajtja visz-
szafelé, tehdt az egyik csavar szarnyait az
a légiram, melyet a mdsik csavar léte-
sit, soha sem érheti és azokra karos ha-
tist nem gyakorolhat.




Ugyanezt a czélt érjiik el akkor is, ha
a 3. abran lithaté berendezést alkalmaz-
zuk, melynél a fo6lsd, illet6leg mellsd csa-
var szdrnyai sugarirdnyd (d) karok alkal-
mazasidval annyira kifelé helyeztettek, hogy
a jelzett hosszikart szdrnyak 4ltal vissza-
vert levegd a méasik csavar szirnyait nem
érheti, mint az a 3. dbrdn a nyilak 4l-
tal jelezve van. Miutdn a rovidebb kard
szarnyak rovidebb pilyat irnak le, Gsszes
foliiletiiknek nagyobbnak kell lennie, mint
a hosszabb kart szirnyakéinak.

A két légcsavarnak ellenkezé értelem-
ben valé forgasit kiilonb6z6 mdbdon lehet
létesiteni, még pedig, mint az az 1. dbra-
bél kitiinik, vagy oly médon, hogy azegyik
(A) légesavart mereven kapcsoljuk az (a)
forgastengellyel és a masik (B) légesa-
vart a métortokkal vagy (e) 4allvannyal
kapcsoljuk mereven, vagy pedig, mint az
a 2., 3. és 4. abran lithats, az (A) lég-
csavart ismét az (a) tengellyel kotjik me-
reven ossze, de a (B) légcsavart az (a)
forgéastengely koriil lazdn forgé (1) hiively-
lyel kapcsoljuk. Az els6 esetben a két
csavar azért fog ellenkez§ értelemben fo-
rogni, mert a métor és tokja, mint a le-
vegbben szabadon fligg6 test, amigy is
arra torekszenek, hogy ellenkezé értelem-
ben forogjanak, tehdt a velilk mereven
kapesolt (A) és (B) csavaroknak is ellen-
kez6 forgasértelmet kolcsondznek, mig az
utébbi esetben a két csavar ellenkezd ér-
telm{i forgisat egy valamely ismeretesat-
tevés, pl. egy kupkerékattevés, lgyneve-
zett differenczidlattevés létesiti, mint aza
4. abran lathats, melynél a (h) kozbeesd
kerekek egy az (a) tengely és (1) hiively
kozott ezektdl fiiggetleniill elhelyezett, a
moétorral vagy ennek (e) burkolatdval me-
reven oOsszekotott (m) persely oldalt kislld
(g) csapjain futnak, mig az egyik (f) hajté-
kerék az egyik, a masik (f) hajtékerék a
masik légesavarral 41l merev §sszekotte-
tésben. Ebben az esetben a mdtor, illet6-
leg annak burkolata vagy 4llvinya a for-
gésban részt venni nem fog, hanem aforgé
szdrnyakra viszonyitva, nyugalomban ma-
rad.

A 8. sbran lithaté, hogy eme kettOs
csavar-propellert mily kedvezdé médon le-
het egy repiilégéppel Osszekdtni. Az ()
allvany ugyanis a legkedvez6bb alakban,
mint hosszira nydlt test az (a) forgdsten-
gely, illet6leg ennek megnyajtdsa koriil
konczentrikusan helyezheté el, gy hogy a
kettds csavar-propeller dltal kifejtett hizo-
er6 czentrikusan, vagyis tengely irdnya-
ban hathat a gépre, ezt tengelyiranyban
valé elmozduldsra kényszeritheti és eme
berendezés kiovetkeztében lehetfleg nagy
stabilitdst kolesonozhet a  gépnek, kiilo-
nosen, mert a szdrnyak rendesen a gép
fols6 részén vannak alkalmazva, tehdt a
gép stlypontja mélyen fekszik. Az ily gép
kormédnyképességét ugyancsak igen egy-
szerli médon létesithetjiik, a mennyiben,
pl. egy vagy tobb, a hajékormanylapat-
hoz analog kormanyfoliiletet alkalmazunk
megfelel6 pontokon, vagy alkalmas mecha-
nizmusok segélyével a kettés csavar-propel-
lert minden irdnyban bedllithatévd tessziik.
A gép esetleges ingaszerti mozgasat azéal-
tal sziintethetjiik meg, hogy az (i) 4llvé-
nyon vagy (§) kosdron sugdriranyd (k) fo-
lileteket alkalmazunk. Modelekkel végzett
kisérletek igazoljik, hogy ez a kettds csa-
varpropeller Ggy a filiggélyes, mint az ol-
dalirdnyban valé ropiilést Ggy tulajdonké-
peni ropiild gépeknél, mint jatékszer gya-
nant szolgilé ropilégépeknél a legtokéle-
tesebb moédon lehet§vé teszi, a minthogya
csupdn emberi erével hajtott gépekkel is
igen j6 eredmények érettek el.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Ketl6s csavarpropeller az 1. igény sze-
rint, melynél a két légcsavar az altaluk
levegé 4ltal egymasra gyakorolt kol-
csOnos karos hatds elkeriilése czéljabol
oly médon van elrendezve, hogy a szar-
nyaik (x—x) hossztengelyei (1. és 2.
dbra) az (a) forgastengelyhez koriilbeliil
459 egymashoz koriilbeliil 90° alatt haj-
lanak, vagy hogy az egyik csavar (b)
szarnyai (3. 4bra) sugaririnyd (d) ka-
rok 4ltal a mésik csavar szirnyain tdl
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meg vannak nyajtva, illet6leg azokon ' gistengellyel van mereven dsszekotve,
tal vannak elhelyezve. mig a masik légesavar vagy a motor-

2. Kettds csavarpropeller az 1. igény sze- tokkal, illetéleg az (e) 4llvannyal van
rint, melynél az egyik légcsavar a for- mereven kapcsolva,

(1 rajzlap melléklettel.)
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