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A talalmény tdrgya rotdciés légszivattyq,
mely arra szolgdl, hogy a légjarmiiveken
alkalmazott expléziésmétorok benzintar-
{dnydba nyomdlevegdt szivatlytizzon és
mely szivatiytindl excentrikus csap révén
vezérelt dugatiydval elldtott és egy kozos
harinitengely koril forgé egy vagy tobb
szivattytihenger kiils6 végein propeller-
szarnyak vannak elrendezve ugy, hogy a
légjdrmii repulése alkalmdval a légszi-
vattyd a légaramlds révén forgdsba jut.

A rajzon a taldlminy targyat képezé
rotdcios szivattyi egy foganatositasi alak-
jdban van foltantetve. Az

1. és 2. abrdk a szivattytinak két egy-
mdsra meréleges hosszmetszetét tintetik
fol. A

3. dbra a szivattythenger z4ré siivegé-
nek folialnézete. A
. 4. dbra a szivattyi kozépsd részének

melszete az 1. dbrdnak A—A vonela sze-
rint.

A légszivaityi két ellenfekvésl, de egy
darabb4 egyesitett (1 és 2) munkahenger-
b6l all, melyek a henger geomelriai ten-
gelyére merdleges helytdllé (3) tengelyen
a (4) agyndl fogva forgathatéan vannak
dgyazva. :

Az (1 és 2) hengereknek (5 ¢és 6) du-

galtyii a (7 és 8) dugaltyuarid utjdn a
kozos (9) kulisszdval vannak Osszekotve,
melyben a (10) fej dljin a (3) tengelynek
cxcenirikus (11) csapja vezelédik. Az (1
és 2) hengerek mindegyike ecgy-egy (12)
szivonyildssal és (13) nyomoényildssal van
ellitva, mely uiébbi az (1), ill. (2) hen-
gerhosszban a (3) tengelyig vezets (14),
illetve (15) nyoméesatorndval kozlekedik,
mely a (4) agy belsé oldaldn elrendezeit,
az (1, 2) henger forgasirdnydban eldre-
siet§ (16), illetve (17) ivelt horonyban (1.
és 4. dbra) végz6dik. A (3) lengelyben
(18) furat van kiképezve, mely az egyik,
pl. (6) dugattytiinyomé lokele alkalmdval
a (2) hengernek (15) nyomécsatornajival
kozlekedik. A (18) farat a (19) visszacsapé-
szeleppel (1. 4bra) van ellitva és egy, a
benzintartdny - Iégterébe torkolé vezeték-
kel van 6sszekétve.

Az (1 és 2) hengerck szabad végein a
folecsavarhaté (20) zarésiivegek vannak
elrendezve, melyek egy (21) ellencsavar
révén helyzetikben rogzithet6k. A (20)
siivegeken a (22) propellerszarnyak van-
nak clrendezve (1—3. 4bra).

Ezen légszivattyi a (3) szivattyttengely
(23) csavaranyja és (24) vastagitdsa ko-
201t rogzilendd karra vagy effélére oly-



kép lesz erdsitve, hogy a (3) tengely a
repiilés irdnydban fekszik és a (22) pro-
pellerszdrnyak a légdramlatnak vannak
kitéve. A repiillés alkalmaval a levegd a
(22) propellerszarnyakba tutkézik, midltal
az (1, 2) hengerek a (3) tengely koril for-
gasba jonnek, amikor is az (b és 6) du-
gattytik az (1 és 2) hengerbe levegst sziv-
nak és ezt a (14), illetve (15 és 18) csa-

tornakon 4t a benzintartdnyba nyomjik, !

mikoézben a (4) agy (16 és17) hornydnak

eléresietése folytdn az (1, 2) hengerben °

tiler6s kompresszié meggatoltatik. Az (1,
2) hengerek kompressziétere a (20) sii-
vegnek be- vagy kicsavaroldsa révén sza-
béalyozhaté, miédltal a tartdnyban uralkodé
legmagasabb kompresszié is szabdlyoz-
taté. Azonkivill a (20) siivegnek elforga-
tdsa révén a propellerszarnyuk emelke-
dése is valtoztathatd, midltal a szivattyd
fordulatszama, illetve annak teljesit&ké-
pessége is szabdlyozhatd.

Elényds, ha a légszivaltyiit egy kilen-
ditheld karra erdsitjiikk tgy, hogy azokat
hasznilaton kiviil a légdramlat hatdsa
alél kivonhatjuk. A légszivattyd e helyett
fékezés révén is megillithaté.

Két szivattydhenger helyett tobb, a (3)
tengelyhez sugdririnyban elrendezett szi-
vatytyihenger is rendezhetd el, melyek (22)
propellerszarnyakkal vannak elldtva.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Rotdciés légszivattyi légjarmiivek ben-
zintartdnyai szdmdra, azaltal jelle-
mezve, hogy két vagy t6bb egy ko6zos
(3) hardnttengely koril forgé és egy
excentrikus (11) csap révén vezérelt
(5, 6) dugattytaval ellatott (1, 2) szivaty-
tydhenger kilsé végein (22) propeller-
szdrnyak vannak elrendezve 1gy,
hogy azok a jarmf repulése alkalmai-

I val a Iégdramlat 4ltal forgdsha hozat-

, hak és emellett a dugattyik a szivo-
és nyomoloketet végzik.

2. Az 1. alatt igényelt rotéciés légszivatly
egy foganatositdsi alakja, azaltal jel-
lemezve, hogy a szivattyihengerek
kiilsé végein folesavarolt (20) zaré-
sitvegek vannak elrendezve oly célbdl,
hogy ezen siivegek be-, illetve kicsa-
vardsa révén a szivattyuhenger kom-
presszidtere és ezzel a lartinyban

‘[ uralkod6é legmagasabb kompresszid
viltozlathaté legyen. :

3. A 2. alatt igényelt rotacids légszivattyu-
nak egy foganatositdsi alakja, azdllal
jellemezve, hogy a (22) propellerszér-
nyak a (20) siivegeken vannak elren-
dezve oly célbdl, hogy a sivegek cl-
forgatdsa révén a propellersziarnyak
emelkedése és ezzel alégszivatlya tel-
jesitménye viltoztathalé legyen.

‘1 rajzlap melléklettel,)
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