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A találmány tárgya rotációs légszivattyú, 
mely a r ra szolgál, hogy a légjárműveken 
alkalmazott explóziósmótorok benzintar- | 
lányába nyomólevegőt szivattyúzzon és 
mely szivattyúnál excentrikus csap révén 
vezérelt dugattyúval ellátott és egy közös 
haránltengely körül forgó egy vagy több 
szivattyúhenger külső végein propeller-
szárnyak v a n n a k elrendezve úgy, hogy a 
légjármű repülése alkalmával a légszi-
vattyú a légáramlás révén forgásba jut. 

A ra jzon a találmány tárgyát képező 
rotációs szivattyú egy foganatosítási alak-
jában van föltüntetve. Az 

1. és 2. áb rák a szivattyúnak két egy-
másra merőleges hosszmetszetéi tüntetik 
föl. A 

3. ábra a szivaltyúhenger zá ró süvegé-
nek fölülnézete. A 

4. ábra a szivattyú középső részének 
metszete az 1. ábrának A—A vonala sze-
rint. 

A légszivattyú két ellenfekvésű, de egy 
darabbá egyesített (1 és 2) munkahenger-
ből áll, melyek a henger geometr iai ten-
gelyére merőleges helytálló (3) tengelyen 
a (4) agynál fogva forgathatóan vannak 
ágyazva. 

Az (1 és 2) hengereknek (5 és 6) du-

gattyúi a (7 és 8) dugal tyúrúd ú t ján a 
közös (9) kulisszával vannak összekötve, 
melyben a (10) fej út ján a (3) tengelynek 
excentrikus (11) csapja vezetődik. Az (1 
és 2) hengerek mindegyike egy-egy (12) 
szívónyílással és (13) nyomónyílással van 
ellátva, mely u tóbb i az (1), ill. (2) hen-
gerhosszban a (3) tengelyig vezető (14), 
illetve (15) nyomócsatornával közlekedik, 
mely a (4) agy belső oldalán elrendezett, 
az (1, 2) henger forgásirányában előre-
siető (16), illetve (17) ívelt horonyban (1. 
és 4. ábra) végződik. A (3) tengelyben 
(18) fúrat van kiképezve, mely az egyik, 
pl. (6) duga l tyúnyomó lökete alkalmával 
a (2) hengernek (15) nyomócsatornájával 
közlekedik. A (18) fúrat a (19) visszacsapó-
szeleppel (1. ábra) van ellátva és egy, a 
benzintar tány légterébe torkoló vezeték-
kel van összekötve. 

Az (1 és 2) hengerek szabad végein a 
fölcsavarható (20) zárósüvegek vannak 
elrendezve, melyek egy (21) ellencsavar 
révén helyzetükben rögzíthetők. A (20) 
süvegeken a (22) propellerszárnyak van-
nak elrendezve (1—3. ábra). 

Ezen légszivattyú a (3) szívattyúlengely 
(23) csavaranyja és (24) vastagítása kö-
zölt rögzítendő k a r r a vagy effélére oly-



kep lesz erősítve hogy a (3) tengely a 
repülés i rányában fekszik és a (22) pro-
pellerszárnyak a légáramlatnak vannak 
kitéve. A repülés alkalmával a levegő a 
(22) propel lerszárnyakba ütközik, miál tal 
az (1, 2) hengerek a (3) tengely körül for-
gásba jönnek, amikor is az (5 cs 6) du-
gattyúik az (1 és 2) hengerbe levegőt szív-
nak és ezt a (14), illetve (15 és 18) csa-
to rnákon át a benzintar tányba nyomják , 
miközben a (4) agy (16 és 17) ho rnyának | 
előresietése folytán az (1, 2) hengerben 
túlerős kompresszió meggátoltatik. Az (1, 
2) hengerek kompressziótere a (20) sü-
vegnek be- vagy kicsavarolása révén sza-
bályozható , miáltal a tar tányban ura lkodó 
legmagasabb kompresszió is szabályoz-
tató. Azonkívül a (20) süvegnek elforga-
tása révén a propel lerszárnyak emelke-
dése is vál toztatható, miáltal a szivattyú 
fordulatszáma, illetve annak teljesítőké-
pessége is szabályozható. 

Előnyös, ha a légszivattyút egy kilen-
dí thető kar ra erősí t jük úgy, hogy azoka t 
használa ton kívül a légáramlat hatása 
alól kivonhatjuk. A légszivattyú e helyett 
fékezés révén is megállítható. 

Két szivattyúhenger helyett több, a (3) 
tengelyhez sugárirányban elrendezett szi-
vatytyúhenger is rendezhető el, melyek (22) 
propel lerszárnyakkal vannak ellátva. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Rotációs légszivattyú légjárművek ben-
zintar tányai számára, azáltal jelle-
mezve, hogy két vagy több egy közös 
(3) haránttengely körül forgó és egy 
excentrikus (11) csap révén vezérelt 
(5, 6) dugattyúval ellátott (1, 2) szivaty-
tyúhenger külső végein (22) propeller-
szárnyak vannak elrendezve úgy, 
hogy azok a jármű i-epülése alkalmá-
val a légáramlat által forgásba hozat-

, nak és emellett a dugat tyúk a szívó-
és nyomólöketet végzik. 

2. Az 1. alatt igényelt rotációs légszivattyú 
egy foganatositási alakja, azáltal jel-
lemezve, hogy a szivattyúhengerek 
külső végein fölcsavarolt (20.) záró-
süvegek vannak elrendezve oly célból, 
hogy ezen süvegek be-, illetve kicsa-
varása révén a szivattyúhenger kom-
pressziótere és ezzel a tar tányban 
u ra lkodó legmagasabb kompresszió 
változtatható legyen. 

3. A 2. alatt igényelt rotációs légszivattyú-
nak egy foganatositási alakja, azáltal 
jellemezve, hogy a (22) propellerszár-
nyak a (20) süvegeken vannak elren-
dezve oly célból, hogy a süvegek el-
forgatása révén a propellerszárnyak 
emelkedése és ezzel a légszivattyú tel-
jes í tménye vál tozta tható legyen. 
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