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A taldlmany ropiilégépeken eszkozdlt ja- | valtozdsokat tartjuk szem el6tt, pl. a szél-

vitasokra vonatkozik és célja a hossz-
iré,ny'ﬁ egyensily megtartdsa és szabdlyo-
zasa. '

Ismeretes, hogy valamely ropiilogép kii-
1onosen hirom fderd hatdsa alatt van egyen-
silyban és pedig a légreakeié, a csavar
eléremozgaté ereje és a nehézségi erdha-
tdsa alatt. Ha a motor fordulatszama al-
lando, ezen harom erd kozil ketté valto-
zatlan és ahhoz, hogy a gép egyensulyban
maradjon csak az sziikséges, hogy a har-
madik erét is egyensulyban tartsuk.

A gyakorlatban ez nines igy és nem is
lehet igy, mert a légkor, melyben a ropiilé-
gépek mozognak, folytonos mozgasban 1évé
kozeget alkot, melyben igen viltozo irdnyu,
" hajlagszigii €z emellett pillanatnyi dramok
léepnek fol; a levegbnek ezen gépekre ki-
fejtett reakcidja valtozd jellegii mennyiség,
mely a ropiilégép egyensilyat minden pil-
lanatban megvaltoztatja.

A jelen esetben csak a hossziranyu egyen-
suly valtozasat vessziik tekintetbe vagyis
azokat, melyek létesiilésének okait a szél
sebességének a gép haladasiiranyaban valo
valtozdsdra vagy a légaramok hajlasszogei-

nek a géphez valo relativ sebessége &ltal
okozottakat, mert a taldlmany tirgya min-
den tovabbi nélkiil alkalmazhaté a masik
koriilmény dltal okozott valtozasoknal is.
Az egyensuly ezen valtozasainak tanul-

| manyozdsara foltehetjiik, hogy valamely

aeroplan a képzeletbeli (A—B) sikban (1.
abra) mozog, melyben (P) az erék ereddje-
nek tamadasi pontja (erékiozéppont) és (G)
a sulypont, mely a (P) erékozépponton at-
mené fiiggélyesbe esik; az (A—B) sik a
vizszintessel a rendes menetnek megfelelé
{2) szoget zarja be. -

Ezen helyzetben a gép a fontemlitett erék
hatdsa alatt egyensulyban van, azaz, ha a
légellenallast vizszintes és fiiggéleges kom-
ponensekre bontjuk, az egyenstlyt az (Rh,
Ph, Rv) és (Pv) er6k hozzak létre és ez az
egyensuly fonnall mindaddig, ameddig a
gépnek a levegéhoz vald relativ sebessége
allandd marad.

Ha egy szélroham ezt a relativ sebessé-
get megviltoztatja és hirtelen ndveli, az
er6kozéppontban hdto (Rh) repiilési ellen-
allas azonnal megnovekszik anélkiil, hogy
ezen id6 alatt a csavar elérehajto ereje

nek valtozdsira vezethetjiik vissza. Kle- ; novekednék ;ezdltal a gép foldgaskodni torek-
gendd, ha az ezen okok egyike dltal okozott | szik és a szélnek lényegesen nagyobb folii-



letet tesz ki, minek kovetkeztében %z erd-
kozéppontra még nagyobb ellendllas hat.
Az erbkozéppont helyzetének valtozasa,
melynek kovetkeztében ez a pont- rendsze-
rint a mellsé peremt6l mind jobban és job-
ban eltavolddik, szintén a gép folagasko-
-d4a8at okozza. Az egyensily tehat nem sta-
bil. Abban a helyzetben, amelybe az aero-
plan jutott, az er6kdzépponton dtmend fiiggo-
leges a sulyponton &atmené fiiggbleges
‘mogott van; egy ellenirdnyi nyomaték,

‘mely  eddig nem érhetett el oly értéket,

‘hogy ezen mozgas ellen hasson, el6térbe
iép, ha a szél relatliv sebessége a rendes
{normalis) sebességét foliilmulja, ez a nyo-
maték a gépet onmiikodéen rendes hely-
-zetébe visszahozza.

Ha viszont a relativ sebesseg cstkken,
" .az aeroplan mellsé része mind jobban le-
siilyed, a stlypont pedig hdtrafelé vdndorol
-6s oly nyomatékot létesit, mely az aeroplint
rendes helyzetébe visszahozza, ha a hajto-
‘sebesség ismét a rendes mértékre visszatér.

Igy magyardztdk meg mindeddig azon /

" ropiilégépek egyensulyit, melyeknél a suly-
pont a levegéreakeio tdmadasi pontja alatt
fekszik, ha a sulypontot a csavarerok eredé-
jének tamaddsi pontjat és a levegdreakcio
tamadasi pontjat egymashoz képest kitlon-
'bozokép helyezzilk el, a szé]l sebességének
valtozdsai a hossziranyu egyensuly oly val-
tozasait fogjak okozni, melyek ezen harom
pont helyzetétol fiiggnek.

Ha azonban a gépet egyensulyabol hir-
telen kihozzuk, még egy eré 1ép fol, mely
9 8zél hatisat tamogatja, amennyiben a ne-
‘hézseégi erd altal 1étesitett azon — esetleg
keletkez0 — nyomaték ellen hat, melynek
feladata az volna, hogy a gép mozgisa el-
-den miikodjék abban a pillanatban, amint a

mozgas keletkezik. Ez az eré a mozgisban

1evé ropiilogép tehetetlensége.

Tekintetbe kell tehdt venni nemesak az
-aeroplan relativ sebességét vagyis a szél-
- -sebességnek a gép sebességéhez képest vald
valtozasait, hanem a gépnek a foldhoz ke-
‘pest valo sebességvaltozasait, az absgolut
.sebegség valtozasait is..

Ha a szelrohamok a gép ropuleset hlr-

telen gyorsitjak vagy visszatartjak, a gép
abszolut sebessége a relativ sebességgel
egyiitt valtozik, mert a relativ. sebesség
viltozasai, valamint ezzel osszefiiggésben a
hajlasszog valtozasai az ellendllas valtoza-
sait vonjak maguk utan és konnyi belatni,
hogy az abszolut sebesség viltozdsai a re-
lativ sebesség valtozdsaival ellentétesek ; ha
tehat a relativ sebesség nd, azabszolut se-
besség csokken és forditva.

A szélrohamok tehdt az abszolut sebes-
ség hirtelen valtozasait okozzik, melyek a
gép tehetetlenségét hozzak mikodéshe;
visszatérve az 1. abrara lathatjuk, hegy ha
az abszolut sebesség hirtelen csokken, a
gépnek a sulypontba koncentrilva képzelt
tomege a stlypontot elére vinni torekszik,
tehat a nehézségi ero sltal okozott vissza-
térit6 nyomaték ellen hat. Ily koriilmények
kozott az aeroplan folagaskodik és igen
konnyen elképzelhetd egy oly gép, mely
annyira folagaskodik, hogy abszolut sebes-
sége elenyésszen, s6t negativvd valjék.
A gép tehdt a szélhez képest a derékszog-
hoz igen kozel fekvo szogben gll és ha a
szélroham, mely a gépet fonntartja, hirte-
len megsziinik, a gép fiiggélegesen leesik,
mikézben a csavar hajtéerejénél vizszintes
komponense ép elég arra, hogy az esés al-
tal okozott vizszintes reakciot kiegyensu-
lyozza. Ha ebben a pillanatban valamely
Onmikddé késziilék lehetdvé teszi, hogy a
gép a sikloropiilésnek megfelelé helyzetet
elfoglalja, mely helyzetben a legreakclo
egy vizszintes komponense a csavar reak-
ciéjshoz adodik, az aeroplin nem esik le,

hanem a rézsutos palyan lesiilyed, mikoz-

ben az "aeroplan rendes sebességét ismét
folveszi. Ha ez a sebesség eléretett, a ne-
hézségi erébol ered6 visszatérité nyomaték

~a gépet rendes helyzetébe torekszik vissza-

tériteni, de a tehetetlenségi erék ez ellen
miikédnek. Balesetek elkeriilésére a legna-
gyobb mértékben fontos, hogy a hajldsszog
minden veszélyes novekedését elkeriiljiik -

- és mindaddig a siklordpiilés helyzetébe

térjiink vissza, a meddig a relativ sebesség
valtozasai még mutatkoznak. Ez a célja a
jelen taldlmény targydnak, melynek értel-




‘mében ezt az eredményt kiilonbdzé mod-
szerekkel érhetjiik el, melyek koziil gyakor-
‘lati jelent6sége haromnak van. Az elsd
mddszer értelmében az egyensuly valtoza-
sait azaltal egyenlitjiik ki, hogy a gép
szarnyfoliileteit tetemes tdvolsagban ren-
dezziik el és ebbdl a célbdl azokat egy-
mast kovetd sikokban alkalmazzuk; a ma-
sodik modszer értelmében a gép hossz-
iranyi egyensillyat oly szerv vezérli, mely
a szél relativ sebességével fiiggé viszony-
ban 4ll, mig a harmadik moédszer értelmé-
ben a tehetetlenségi erétél fiiggd szervet
alkalmazzuk.

Az elsé két modszerre vonatkozolag hi-
vatkozhatunk a 392684. szamu francia
szabadalomra, valamint ennek 9668. szamu
potszabadalmara, tovabba a 403726. szamu
francia szabadalomra, melyekben a foltalalo
oly gépeket ismertetett, melyeknél aatarto-
foliiletek egymds mogott vannak elrendezve
és a ropjilés irdnydra merdéleges lengé ten-
gelyekre vannak erdsitve, mimellett a sikok
hajlasszogét egy oly szarny alllt]a be, mely
szintén a ropiilés irdnyara meroleges tengely
koriil forog.

Ezen gépek nagy siktdvolsaga a hossz-
‘irdnya egyensily hirtelen valtozdsai ellen
mikodik ugyan anélkiil azonban, hogy eze-
ket megsziintetné. A nagy siktavolsag tehat
annak is ellendll, hogy a gép meg nem
feleld relativ sebességnél gyorsan a siklo-

ropiilésnek megfeleld helyzetbe jusson, ezen |

hatranyt azonban ezen aeroplanokon alkal-
mazott mozgo szarny kikiiszoboli. A sikok
periddikus hajlasszogvaltoztatasai segélyével
ezen gépekkel hullimos ropiilést érhetiink
el, melynél egyes pdlyarészekben a ropiilés
mint sikléropiilés megy végbe, minthogy a
gép meg nem felelé relativ sebesség esetén

a sikloropiilésnek megfelelé  helyzetet £ol-:

veszi. A hulldmos ropiilés nyugodt levegé-
ben megfelel a relativ sebesség kivant val-

tozasainak. Mozgasban 1év6 levegében azon-
ban a relativ sebesség valtozdsait mar nem '’

a gép létesiti onmiikodGen, hanem a szél,
még pedig szabalytalan és elére nem l4t-
hat0 modon. Az ezen gépeknél alkalmazott
szarnyat a szél sebességének valtozasai on-

miiksd6en mozgasba hozzdk, amialtal a lengé-
foliiletek hajldsszoge az egyensuly fonntar--
tdsa céljabol a kivant értelemben megvalto--
zik. Az emlitett két szabadalomban leirt.
mozgo6 szarnyak tehdt a szél sebessegének
onmiikodo kihasznalasat teszik lehetévé. Ezen
szarnyakkal a tartofoliiletek kezeld szervei--
nek kell(") elrendezése mellett 'lehetséges

megvaltoztatni vagy b) az egyes foliiletek-

nek a gép hossztengelyén elfoglalt helyze-

tiiknek megfeleléen mas és mas hajlasszo-

get adni, hogy az aeroplan egyensulyi hely-
zetét onmikodéen ismét folvegye, mihelyt
a két hatarsebességen tulhaladt vagy c)
két- vagy soksikii gépek esetén a stlypont
folott fekvo foliileteknek a sulypont alatt

fekvé szarnyakétol eltéré hajlasszoget adni;
utobbi esetben ha az alsé folilletek hajlas--
szogét a folso foliletek hajlasszogénél na- -
gyobba tesszilk, az alsé folilletek reakcidja

novekszik és a légnyomasnak a gépen vald-

‘tamadasi pontja siilyed. Illy médon a nyo-
~maskozéppontot a sulyponthoz kozelitjiik
‘vagy azzal OsszeesOvé is tehetjilk és a te-

hetetlenségi er6 zavaré hatdsat cstkkent-
hetjiik vagy meg is sziintethetjiik.

Ha azt akarjuk, hogy a ropiilés f6vonala.
a szokasos aeropldnokéhoz kozeledjék, ele-
gendé ha a szdrnyat uUgy wszabalyozzuk,
hogy az elére meghatarozott maximalis
sebesség a rendes sebességnek feleljen meg.

Konnyen beldthatd, hogy még azon ese-
tekben is, amikor annyira egyenes vonal-
ban valé ropiilést igyekszenek elérni, mint
ezt a légkori viszonyok megengedik, az
emlitett koracbi szabadalmakban leirt készii-
1ék a hasznalatos elrendezésekkel szemben
igen lényeges elonyokkel bir. Ha a relativ
sebesség a rendes sebességen tulhalad, a
gép nagy siktdvolsdga a hirtelen hajlas-
szogvaltozast meggatolja. Ha a relativ se-
besség viszont a veszélyesnek tartott hatar
ald siilyed; a gép onmiikodéen a sikloropii-
lésnek megfeleld  helyzetet torekszik fol-
venni, egyrészt a nehézségi erdbdl szarmazo-
nyomaték, masrészt a szarny hatdsa kovet-
keztében.

A ropiilés iranyara meroleges tenge]y



&oriil forgathaté szarnyak alkalmazasa azon-
‘ban nem szoritkozik oly gépekre, melyek-
nél a tartofolilletek a gép vazaban vagy
‘keretében lengben dgyazoit tengelyeken
vahnak elrendezve vagy melyeknek sikta-
volsaga nagy, hanem a szarnyak oly gé-
peknél is hasznalhatok, melyeknél a sikok
4 vazhoz vannak erdsitve és melyek kis
-gzarnytavolsdggal birnak gy, hogy a de-
- rékszbghiz igen kozel esd hajlisszogeket

foglalhatnak el. Ezen célbél elegendd, ha a
TOpiilégépen egy egyensiilyozé szerkezetet
rendeziink el, melyet kizarélag egy mozgé
- -szarny vezérel. Lehet a mar meglévé egyen-
‘silyozé szerkezetet is alkalmazni, melyet
-azonban ez esetben két hajtassal kell el-
latni. Ezen hajtasok egyikét a szarny, ma-
sikat ‘pedig a pildta vezérli és a két hajtas
gy van Osszekotve, hogy ha a pilota dltal
miik6dtetett hasznaltatik, a masik onmikd-

-d6en le van kapesolva, hogy a piléta altal

mikodtetett hajtas ellen ne hasson. Ily fol-
tételek mellett a relativ sebesség cstkke-
mérénél lehetséges a szarnyak hajlasszogét
c30kkenteni és a gépet a siklordpiilésnek
megfelelé helyzetbe hozni. Ha a relativ se-
besség viszont novekszik, a hajldsszog no-
vekedését el lehet keriilni vagyis a gép
-foldgaskodasat meg lehet gatolni.
Minthogy az egyensuly foltételei az egyes
aeroplanoknal masok és masok, a mozgo-
-8zarny alkalmazdsanal a mindenkori szer-
kezeti adataira tekintettel kell lenni, mert
kiilonben ezen szempontbol tekintve hirom
-eset léphet fol, még pedig a nehézségierd
dltal létesitett uyomaték vagy elegendé,
vagy tulerés vagy elégtelen lesz arra, hogy
a gépet veszélytelen helyzetbe hozza, ha a
velativ sebesség a szoban forgd gép szi-
mdra megengedhetonek megadott sebessé-
~ .get foliilmulja vagy hogy a gépet a siklo-
. ropiilésnek megfeleld helyzetbe hozza, ha a
relativ sebesség azon mérték ala esik, melyet
az illeté gép szdmara elégtelennek tartunk.
Mindezen esetekben arra fogunk torekedni,
hogy a relativ sebbesség novekedése esetén
a fliiletek hajlasszigének novekedését mag-

. gatoljuk, a sebesség csokkenése eseten pe-‘
' des sebesség ali siilyed.

' dlg a mkloropulest eleuuk

~

Vegyiik az elsonek foltételezett esetet,
mikor is a nyomaték elegendé. Ha a sebes-
ség a rendes sebességnél nagyobb, a szarny.
az egyensulyozo késziilékben oly nyomaté-
kot létesit, mely a hajlasszognovekedés el-

' len mikodik; ha viszont a sebesség a ren-

des mérték ala csokken, a szarny miikodé-
sen kivill van. .

- A mdsodik esetben, ha a nyomaték til-
S4go8 nagy, a szarny a relativ sebesség
novekedténél oly nyomatéket létesit, mely
a hajlasszog novekedése ellen hat, a rela-
tiv sebesség cstkkenésénél pedig a nehéz-
ségi eré 4altal létesitett nyomatékot csak
részben kompenzalja. Ha a visszatéré nyo-
maték’elégtelen, nulla vagy karos, az egyen-
sulyozo késziilék altal onmiikodéen létesi-
tett nyomaték allando értéki lesz, barmi-
lyen is a relativ sebbesség értéke a rendes
sebességhez képest. .

A mellékelt rajzon példaképen fol vannak
tiintetve a szdrny helyzetei és azon hely-
zotek, melyekbe a szarny az egyensililyozo
késziiléket az emlitett harom esetben hoz-
hatja. A

2—4. abran az elegendo merteku nyo-
maték esete, az

H—7. abran a tulerés nyomaték esete és a'

8—10. 4bran az elégtelen vagy nulla
nyomaték esete vam foltiintetve és mind-
harom csoportban a harom abra koziil az
els6 a rendes sebességnél nagyobb . relativ
sebesség esetére, a masodik a rendes se-

 bességgel egyenld relativ sebesség esetére

vonatkozik. Ezenfoliil az Gsszes abrakban a
menetiranyt az (f) nyil jelzi és a szarny al-
tal mikodtetett egyensulyozd szerkezet a
ropiilégép mogott van elhelyezve. Az abra-
kon mindhirom géptipus szamara fol van
tiintetve az egyensulyozdé mozgasi értelme,

Ezen 4brakban épugy, mint .a 403726 -
szamu franeia szabadalom tdrgyanil, az (1)
8zarny a ropiilés irapyara merdleges és az
ezen iranyra szintén merdleges (2) tengely
koriil leng. A szirny a (3) ragd hatasa alatt
all, mely a széllel szemben miikodik és a
sgarnyat allandoéan eldre kozéphelyzetébe
vinni torekszik, ha a relativ sebességa ren- -




A szirny hatdsit a (4) egyensilyozé f6-
liiletre barmely alkalmas mdédon vihetjiik
4t; a miikddtetés akar kozvetlen, akar kiz-
vetett lehet. A kozvetlen miakddtetést pl.
mechanikai atvitellel létesithetjiik, a koz-
vetettet mechanikai vagy elektromos szerve-
motorral,

- A 11—13. dbran példaképen mechanikai
-Osszekottetések lathatok, melyek a szem
elott tartott tipusok barmelyikénél az egyen-
suly fonntartdsara valé mozgasokat létesitik.
A 11, abran oly Osszekottetés lathato, mely
a 2—4. abrén foltiintetett mozgasok létre-
hozasara alkalmas. Bzt az Osszekottetést az
{b) vonorud alkotja, melynek (6) vége a
szarnyat tarto csuklds (7) emeléhoz van eré-
sitve, mig a vonérid mdsik (8) végéhez a
{9) csuszka csatlakozik, melybe a (4) egyen-
sulyozo * follilettel kozvetleniil Osszekdtott
-emelé (10) esapja kapaszkodik. A (9) csuszka
lehet6vé teszi, hogy az egyensulyozd- folii-
let 6nmiikodéen hatalyon kiviil helyeztessék,
ha a relativ sebesség a rendes sebesség
alatt van, mikor is a késziilék onmiikodéen
a sikléropiilésnek megfeleld helyzetbe jut.

A 12. dbran foltiintetett kivitelnél a (12)
vonorad a (4) egyensulyozé sikot kénysze-
riti arra, hogy az (1) szarny mozgasat ko-
vesse, de ezen vonorud és a szarny kozé
-oly szerkezet van iktatva, mely lehetové
teszi, hogy az egyensalyozo foliilet az 5—7.
abran lathaté sémaknak megfeleléen oly ki-
lengéseket végezzen, melyek aranylag na-
gyok, ha a relativ sebesség a rendes sebes-
séget tulhaladja, de melyek ardnylag kicsi-
nyek, ha a relativ sebesség a rendes sebes-
ség alatt marad. Ez a szerkezet tetszoleges
lehet; jelen esetben azt a belsdé fogazassal
ellatott (13) szegmens alkotja, melyet a (7)
emelé tart. A fogazds a (7) emelé forgas-

pontjaval koncentrikus.

A (14) fogaskerék a (13) szegmenssel kap-
.csolédik és tengelyére a (15) fogantyd van
ékelve, mely a (16) vondruddal esuklusan
van dsszekdtve; a (16) vonorud az Onmi-
kodé egyensyilyozo foliiletet a (12) vonorad
Utjan miikodteti. Amint a 12. abrabol 1at-
hato, a (15) fogantyu a (14) fogaskerék ten-
gelyére Ugy van ékelve, hogy a fogaskerék-

ek a szérny kﬁzéphelyzetébén a §zegmens-

sel érintkezd (18) pontjin keresztiilmend
(17) sugdr iranyaval o szdget zdr be: a
(12) vonérud a (17) sugar iranyara meréle-
ges. Ily koriilmények kozott, ha a szérny
a relativ sebesség novekedte folytan hatra-
felé taszittatik, az egyensulyozd foliiletnek
nagy kilengésii mozgast kolcsonéz, mig ha
a szarny a relativ sebesség csokkenése
folytan elorevitetik, az egyensulyozé foliilet
kis szdgelfordulast végez.

A 13. dbrin oly hajtés van foltiintetve,
melynek segélyével az egyenstlyozo folii-
letre mindig azonos értelmd mozgasok vi-
tetnek 4t, barmilyen legyen is a szdrny
mozgasa.

Ezen célbol az (1) szarny (2) tengelyének -

mindkét oldalan egy-egy iitkoz6t rendeziink
el, melyek koziil a (18a) {itkoz6 ezen ten-
gely folott, a (19) litkéz6 pedig a tengely
alatt van elrendezve. Az iitkdz6k mind-
egyike a végén szétagazd (22) rud /20, 21)
szarainak egyikével szemben van elrendezve.
Barmelyik értelemben fordul is el a szdrny,
az egyensulyozo foliilet (22) mikodteté rudja
mindig eltolatik és az egyensulyozo foliilet
mindig ugyanazon értelemben leng ki. A
(24) ponton a (22) riddal Osszekotott (23).
ragd, mely a (25) iitkoz6hoz fekszik, a ré-
szeket eredeti helyzetiikbe visszaviszi, ha
a szarny kozépallasaba visszatért. Ha vala-
mely meglévé egyensulyozd foliiletet oOn-
miikodé egyensulyozo szerkezet gyandnt
akarunk haszndlni, az egyensulyozo foliile-
tet nem ékeljiik a 11—13. dbran ldthatd
(11) emelé (26) forgastengelyére, hanem
valamely ezzel egy attétel utjan Osszekd-

“tott tengelyre, mig a (2§) tengelyre egy

kézi kormanysgerkezetet ékeliink, mely va-
lamely ismert szerkezetii kapcsoldssal van
elldtva ugy, hogy a piléta az onmiiksédo kor-
manyt mikodésen kiviil helyezheti, ha a
kézikormanyt hasznalja.

Az egyensulyozas harmadik médja végiil
mint mar emlitettiik, abban &ll, hogy az
egyensuly hirtelen valtozasai ellen fejtiink
ki ellenallast, ha az abszolut gebesség vil-
tozik hirteleniil meg. Ez a gépben f6llépé
tehetetlenségi erék folhaszndlisdval torté-
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nik és a talilminy értelmében a tehetet-
er6ket oly nyomaték létesité-
sére hasznaljuk, mely vagy a tehetetlen-
- 8égi. er0k karos nyomatékat vagy altalaban
-a kéros nyomatékokat egyensulyozza Ki.
Ezén eredmény elérésére az aeroplinon oly
tomegeket helyeziink el, melyek helyzetii-
ket megvaltoztatjak, mihelyt a gép az ab-
~ szolut sebesség hirtelen viltozdsainak téte-
tik ki és ezen tomegek helyzetvaltozasat
valamely egyensulyozo szerkezet vezerlé-
sére hasznaljuk fol. Mozgdé tomeg gyanant
valamely a -ropiilégépen meglévé szervet
haszndlhatunk, melyet ez esetben alkalmas

; médon szereliink, de egy kiilonleges mozgo
" részt i8 alkalmazhatunk. Az egyensulyozo
.. szerkezet 0nmiikdodé vezérlése barmikép
" térténhet és pedig akir a mozgé tomeg &l-

“tal kozvetleniil, akdr pedig kozvetve.
A 14. sbrdn a kozvetett vezérlés egy
példaja lathato. Bz esetben a mozgo tomeg
elmozdulasa valamely f61 nem ftiintetett
egyensulyozo foliiletre stiritett levegdvel
mukddtetett szervomdtor utjan vitetik at.
A mozg6é timeget a négy (28) gumizsinirra
- folfiiggenztett (27) suly alkotja. Ezen négy
zsinor sikja a gép hossztengelyére, azaz a
'rpiilés iranyira merdleges ugy, hogy az
abszolut sebesség barmely hirtelen valtozs-
- sdnal a (27)suly a sebességvaltozasok ér-
- telme sgerint a zsinorok sikjabol elére vagy
-hatra hajittatik, mig a stlyt eredeti helyze-
tébe maguk a (28) zsindrok viszik vissza.
A (28) zsinérokat termeészetesen szabalyoz-
hato fesziiltségh feml ugokkal is he]yette-

17 sithetjiik.
s o Ezen folﬁxggesztesnek mas szerelésekkel,
&) ;”:kulono:en az ingaszeri elrendezéssel szem-
. ben az az elonye, hogy a gép vazanak haj- -

1asatol fixggetlen mozg6 tomeget kapunk,
- ‘mely csakls az abszolut sebesség vé,ltozasa.l
~~'»1uint ‘érzékeny.

J A (27) tomeg kozvetlenill a siirftett leve-
o govel‘ mikodé szervomotor (30) tolattyuja-
" nak (29) rudjaval van bsszekdtve. A szervo-

- ‘motort a gép vazdval a (32) ponton’ bisze-
- kotott (3t) dugattyd és a mozgé (33) hen-

gertest alkotja, melyhez az 'egyensulyozd

. .- sgerkezet (34) mikodtets radja csuklésan

van erésitve, A tolattyutokban kiképezett
(35) nyilds a stritett levegé forrasaval valo
osszekottetést létesiti. A tolattytitok a hen-
gerrel a (36, 37) nyildsok utjdn van Ossze-
kotve, mig a (38, 39) nyildsok a szabadba
vezetnek. A (27) massza minden helyzet-
valtozdsanal tehat a tolattya elmozog és a
(81) dugattyn egyik vagy midsik foliilete.
elé siritett levegét bocsdt. Ezdltal a hen-
ger is elmozog és csak akkor all meg, ha

-a tolatty( elmozdulidsival egyenlo utat irt

le. A (84) rad ezt a mozgast az onmikodo
egyensilyozd szerkezetre viszi &t

Természetes, hogy lehet a hengert rogzi-
teni és- a dugattyat mozgathatova tenni
vagy 4ltaldban lehet barmely szervomodtort
vagy mozgasatvitelt, mint mechanikai vagy
elektromos relaist stb. alkalmazni.

‘Mint méar emlitettiik, a tomeg, melynek
tehetetlenségi nyomatékit hasznositjuk, tet-
szbleges lehet és erre a célra a piléta si-
Iyat is haszndlhatjuk. Ezen suly kihaszns-
lasdnak két mddja kiilonosen egyszer(i. Ezek
egyike szerint a pilota iilését csaszkakra
szereljiilk és-az 0Onmikodé egyensilyozé
szerkezettel kotjiilk Ossze. A masik mod
szerint a piléta hatdhoz egy rudat erdsi-
tiink, mely az egyensilyozé szerkezettel
van kapesolva. Ily médon a pildténak a
tehetetlenségi erd altal okozott minden on-
kéntelen mozdulata az egyensulyozo szer-
kezetre vitetik at.

Valamely a tehetetlensegx erd hatasa
alatt 4ll0 Onmikado vezérlés segelyevel
ugyaniigy, mint a tobbi esetben és ugyan-

- oly foltételekkel folhasznalhatjuk a piléta

altal mikodtetett Gnmikddo egyensulyozo
szerkezetet is.

Az bsszes el6z6 példiknal az egyensi-
lyozo szerkezetre kifejtett onmiikodé hatds
a sebesség minden valtozdsanal follép. A
szerveket ugy is rendezhetjiik el, hogy az
egyensulyoz6 szerkezetre csak akkor fejt-
senek ki hatdst, ha a relativ vagy abszoluf
sebesség valtozasa jelentékeny vagyis  ha
a sebesség megallapitott sebességhatirokat

'tﬁlhaladja vagy azok alatt marad..

Végiil a helyett, hogy a folsorolt egyen-
sulyozasi “mddokat  kiilon-kiilon slkalmaz-
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nank, lehet egyiket 4 masikkal kombinalni .aeroplanoknal, melyek tartd sikjai a géR
is anélkiil, hogy a taldlmény lényege val- | vazan mozgathatéan vannak elrendezve,
-toznék. Hasonlokép ezen egyensilyozasi [ magukat a sikokat mikdodteti és azokat
mddok minden ropiilégépnél alkalmazhatok, a sikloropiilésnek megfelelé helyzetbe

tekintet nélkiil arra, hogy az a levegénél ! viszi, ha a relativ sebesség elégtelenné
nehezebb vagy konnyebb. i valt, mig oly aeroplanokndl, melyek
: : ' ! tarté sikjai a gép vazahoz szildrdan van-
SzABADALMI 1GENYEK. i nak erdsitve, a szarny egyensillyozo szer-
1. Berendezés mindennemt ropiilégépek kezetet miikodtet, mely egy oly nyoma-
hosszirdnyu egyensiilyanak fonntartasdra, tékot 1étesit, melynek értelme a gép 4l-
azaltal jellemezve, hogy a tartoféliiletek tal létesitett visszatéritdé termeészetes
a gép hossztengelye iranyaban fol van- nyomatéktdl fiigg. B
nak osztva, hogy nagy szarnytivolsd- | 3. Az 1. igényben védett berendezés foga-
gok éressenek el. natositisi alakja, jellemezve a ropiilés
2. Az 1. igényben védett berendezés foga- - irdnyaban elmozgathatd és kizardlag az
natositasi alakja, jellemezve a ropiilés abszolut sebesség valtozdsainak hatdsa
iranyira meréleges mozgoszarny altal, alatt allo sily altal, mely egy 6nmkodé
mely a szél hatdsa alatt &ll és oly | egyensulyozd berendezést mikodtet.

(1 rajzlap melléklettel.)
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szabadalmi leirdshogz.

Egyensulyozé-berendezés replilégépek szamara.
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