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A szabadalom bejelentésének napja 1901 februar hé 20-ika.

Jelen taldlmany targyit egy szirnycsa- ; tok segélyével a kormdnyosnak iildhelyérsl
varok 4ltal hajtott kormdnyozhaté ropiild- | helyzetitkben rogzitheték vagy pedig kiva-
gép képezi, mely nehezebb mint a leveg6. | natra tiébbé-kevésbbé kiterjeszthetdk, vagy

Mellékelt rajzon az Osszehizhaték, midltal a kész(ilék hatulsé

1. dbra az egész késziiléknek nézetét, a | része elére mozgds kozben a légellenallds

2. 4dbra oldalnézetét, a altal tobbé-kevésbbé emeltetik.

3. dbra a késziilék fols6 részének hossz- A (13) keretnek tengelyében egy hydrau-
metszetét, a ' likus (17) fékdugattyd van alkalmazva,

4. dbra a 3. dbrdnak egy keresztmetsze- | melynek czélja az esetben, ha a métor
tét, az vagy a hajtoszerkezetnek egy mis alkat-
5., 6. és 7. dbra pedig egyés részleteket | része a szolgilatot folmondja, a lezuhanéd
tintet f6l, a ropiilégép iitését csokkenteni. Xiilonben
8. 4bra a szdrnycsavarok hajtékerekeit | figyelemremélté, hogy a szabadon esd ké-
dbrizolja sematikusan nézetben és alaprajz- | sziiléknek sebessége, a szdrnyak nagy fo-

ban, a ! lilete és az abbél kovetkez6 nagy légellen-
9. és 10. dbra a 4. dbranak IX—IX., il- | 41l4s kovetkeztében tobb mint 10 méter
letve X—X szerinti metszete, a méasodperczenként nem lehet. A (17) du-
11. dbra a kormany alaprajza, a gattyi csuklésan van alkalmazva, azon czél-

12. 4dbra pedig a szirnyak egyik kiviteli | b6l, hogy ferde irdnyd l6késeket is képes
alakjdnak alaprajzit hosszmetszetét éske- | legyen félvenni.
resztmetszetét abrazolja. A (13) keret egy foroghatéan alkalma-
A késziilék egy konnyli fémestvekbdl ké- | zott (18) tarté kozvetitésével van a  gép
sziilt (18) keretb8l 411, melyben az utas ré- | f61s6 részével Osszekdtve, mely két kon-
szére egy 4tlatszé falak altal koriilvett tér | czentrikus és iireges (21 22) tengelyre
van. Ezen térnek hitulsé részében a ferde | megerdsitett (19) 20) szirnycsavarokbél 4ll
tengely koriil elforgathaté (15) korminy l (1, 2., 8. és 4. abra). E czélbél a (21)
van alkalmazva, mely rei merdleges (16) | tengely f6ls6 részén a T-alakt fegyverzet
foliilletekkel bir. Utébbiak a kormdnyra | van megerdsitve, melyre két oldalt egy-
csuklésan vannak megerfsitve és aczéldrdé- ' egy, az Osszek6tési helyen ugyancsak hen-




geresen alakitott szdrny a koralakd (24)
vezetékek segélyével foroghatdan van meg-
erbsitve. A (23) fegyverzeten ennek ten-
gelyével parhuzamosan egy (25) tengely
van foroghat6an dgyazva, mely a Xkettds
bevagasokkal elldtott (26 27 28) kereke-
ket (8. és 4. sbra) hordja. TUtébbiaknak
hornyaiban aczélszalagok vannak ellenkez6
irdnyban tekercselve, melyek a két (19)
szarnyak megfelel§ hengeres részei koré
csavarodnak és ezekhez hozzi is vannak erd-
sitve, Ggy hogy a (25) tengelynek forga-
tédsa altal a (19) szdrnyak vizszintes ten-
gelyeik koriil ellenkezd iranyban elforog-
nak.

Az iireges (22) tengely ugyancsak egy
T-alakt hengeres (29) fegyverzetet hord,
melyre az alsé csavarnak (20) szirnyai van-
nak foroghatéan megerdsitve. Ezen (29)
fegyverzetnek alsé részén két (30) ten-
gely van foroghatéan 4gyazva, melyek
épen Ugy, mint a (25) tengely a (32) ke-
rekeket hordjik. Utébbiakra aczélszalagok
vannak tekercselve, melyek ugyanoly mé-
don csavarodnak a (20) csavar keriiletére,
mint a (27 28) kerekeknek szalagjai a
f61s6 (19) szarnyakra.

A (18) tarténak egyik esapjira a kettds
(83) kerék van foroghatéan alkalmazva,
mely egyrészt egy kettés aczélszalaggal van
a (84) hajtékerékkel, mé&srészt pedig a
(36) métorallvanyon 16v6 (35) kerékkel (2.

sbra) van 6sszekétve. Utébbi (85) kerék

ismét egy (87) kerékkel fiigg 6ssze, mely-
nek tengelyén egy a (21) iireges tengely
alsé végeinek kozepén elrendezett (38)

kerék {il. Ezen (38) kerékre két aczél-
szalag van tekercselve, melyek a (39)
csuszkiknak végeihez vannak erfsitve,

Ggy hogy a (38) keréknek forgatdsa
altal a (39) csiszkdk fiiggélyes irdny-
ban elmozgattatnak. A (89) csdszka egy
(40) gbombcsap segélyével a (41) riaddal
van 6sszekdtve, melynek szabad vége a(42)
vezet$ gorgd koré csavart aczélszalaghoz
van er6sitve. Ebb8] kévetkezik, hogy a (39)
csiszkanak figgélyes irdnyban valé moz-

. gémbesapnak vezetése czéljabol a (21)

ireges tengelyben a (43) cs6 van alkal-
mazva. A (42) gorgé, mely a (21) ten-
gellyel egyiitt forog, a (44) rész segélyé-
vel (10. 4bra), mely egyszersmind a (41)
rid vezetésére is szolgdl, van a (21) ten-
gelyben agyazva.

Egy a (34) hajtékerékhez hasonlé és
szintén a kormanyos 4altal mozgatott hajté-
kerék egy kett6s aczélszalag segélyével a
(18) tarténak szabad csapjan foroghatdan
elrendezett (45) kett8s kerékkel van 6ssze-
kétve, mely az ugyancsak aczélszalagok-
kal vele Osszekotott (46) kerék segélyével
az utébbival egy tengely 4ltal Osszekotott
(47) kereket hajtja. Ezen kerékre égy ket-
tés aczélszalag csavarodik, melynek vége
a (48) cstiszkara van erdsitve. A (48) cstszka
egy a (22) tengellyel konczentrikus hen-
geres (49) fegyverzetre van erésitve, mely
golyés dgyazassal az iireg és (50) hen-
ger koriil foroghatdéan van elrendezve és
rudak 4ltal Osszekotott tobb gylirtibdl all
Az (50) henger a (22) tengelyre erésitett
egyeneshe vezet6kon mozgé (51) cstszkik-
kal van ellatva (9. 4bra). Az (50) henger-
ben beliil (53) nytlvinyok vannak, me-
lyekhez az (54) vezeté gorgSk korill csa-
vart és a (81) kerekek kériil futé aczél-
szalagok vannak hozzderésitve.

Egy az (56) hajtokerékrs] (2. 4bra) aczél-
szalagok segélyével mozgatott (55) kerék
az (57) tengely segélyével van az (58) ke-
rékkel oOsszekotve, mely ismét aczélszala-
gok segélyével a (18) tartéval szildrdan
osszefiiggs (59) szektort hajtja.

Két a (62 63) fogaskerekekkel 6sszeko-
tott (36) métor (2. 4bra) a (60 61) fogas-
kerekek segélyével (8. 4bra) a (22) il-
letve (21) tengelyeken egymés f6l6tt elhe-
lyezett (64) illetve (65) kerekeket oly mé-
don forgatja, hogy a (21) és (22) tenge-
lyek és igy a (19 20) szdrnycsavarok is
ellenkez$ irdnyban forognak.

A két egyenlb erds mdtor, melyek egy-
masté]l teljesen filiggetleniil mitikédnek és
melyek kozil egy is elegendd, hogy a ro-

gdsa 4altal a (21) tengellyel egyiitt forgs | piil6 gépet a levegBben lebegve tartsa,
(41) r4d is ugyanazon irdnyban elmozog. A |

egymissal és a kerék dttevésekkel kilin-



csek és kilineskerekek segélyével vannak
osszekotve, gy hogy egy mdétornak vélet-
len megdllasanil is, a masik métor min-
den munkaveszteség nélkil tovabb dolgoz-
hatik.

Az aluminium-pléhb6l készitett szarny-
csavarnak tengely felé es6 vége, a mint
az mar fontebb emlitve volt, hengeres, mig
a szarnynak legkiils6bb vége egy gorbe
vonal altal van alkotva. Az Osszes tobbi ke-
resztmetszet alakja tehat ezen két legszél-
s6bb keresztmetszet alak kozott fekszik
(12. abra). A szirnyak tehdt két gorbitett
lemezb6l vannak alkotva, melyek szoge-
cselt hossz- és keresztlemezek segélyével
merevitetnek.

Rendes menetnél az ellenkez6 irdnyban
forgd szdrnycsavarokat a métorok a (60
61 64 és 65) kerékattevések segélyével for-
gatjak. Ha a két szdrnycsavar egyenld
nagy, akkor, mivel egy tengely irdnyban
vannak elrendezve, ugyanazon légoszlopban
miikédnek, ha a csavarok kozil az egyiket
kisebbre terveznék, a mésik csavarnil pe-
dig a szarnyakat megfeleld hosszi karokra
alkalmaznodk, akkor a két csavar két kon-
czentrikus légoszlopra hatna. Végiil, ha
két csavart két egymdstdl teljesen fiigget-
len tengelyen alkalmaznék, akkor azok két
teljesen kiilonb6z6 1égoszlopra hatninak.
Mindegyik csavar azonkiviil tobb mint két
szarnybd] is lehet alkotva.

A ropiilé gép emelkedésének sebessége
vagy a moétorok teljesitményének vagy
pedig a szdrnycsavarok csavarmenetmagas-
siginak megviltoztatdsa 4ltal szabilyoz-
haté. A (34) hajtékeréknek forgatdsa &ltal
pl. a (39 41) rid a szerint, hogy milyen
a forgdsirdny, a (83 35 37 és 3R8) kerekek
kozvetitésével £61felé vagy lefelé elmozgat-
tatik, midltal az ezen (39 41) rdddal &ssze-
kotott és a (26) kerék koriil futé aczélsza-
lag a (25) tengely segélyével a (27 28)
kerekeket és ezek a koréjik és a (1919)
szarnyak hengeres része koriil csavarodé
aczélszalagokkal a két szdrnyat ellenkezd
irdnyban elforgatjik.

Ugyanigy lehet a (20) szdrnycsavarnak

csavarmenetmagassagiat is a (45) kerék-
nek megfelel6 forgatdsa altal megvaltoz-
tatni. Ennek elforgatdsa 4ltal ugyanis a
(46 47) kerekek kozvetitésével a (48 csuszka
a (49) fegyverzet és az (50) henger ten-
gelyiranyban elmozgattatnak, mely moz-
gist az utébbival Osszekotott aczélszalagok
a (31 32) kerekekre viszik 4t, melyek vi-
szont a (20) szdrnyak hengeres részére csa-

varodd aczélszalagokkal a két szirnyat viz-

szintes tengelyiik koriil ellenkezd irdnyban
elforgatjik.

A ropiilégépnek eléremozgasit a készi-
16k f6lsé részének azaz a (21 és 22) ten-
gelyeknek és (19 20) szdrnyas légcsavarok-
nak ferdén valé allitdsa 4ltal érjikk el. E
czélb6]l az (56) hajtékeréknek megfeleld
elforgatdsa altal az (55) kerék, (57) ten-
gely (b8) kerék és az utébbi kériilfuté
aczélszalag segélyével az (59) szektor a
(18) tarténak forgastengelye koriil elfor-
gattatik, midltal a koneczentrikus (21 22)
tengelyek ferde irdnyban bedllanak.

Jelen ropiilogép a kovetkez6 mozgase-
kat végezheti: )

1. Fiiggélyes iranyban és ferde irdnyban
haladhat folfelé és lefelé.

2. A légesavarok szarnyainak kiilonb6z6
4llitdsa 4ltal a ropiilogép sajat tengelye
koriil elforgathatd, mivel ezen esetben a
kisebb menetmagassigl csavar reakezidja
kisebb, mint a nagyobb menetmagassig-
gal biré csavarnak reakezigja.

3. A légcsavarok tengelyeinek az elbre-
haladds irdnyaban valé ferde 4llitdsa 4ltal
a ropilogép vizszintes vagy ferde irany-
ban mozoghat elbre. Végiil

4. Ezen ropiilé6géppel birmely tetszéle-
ges helyen meg lehet allani.

Lé4tnivald, tehat, hogy ezen ropiil6géppel
a széltél fiiggetlen kiilonb6zd mozgisokat
lehet véghez vinni.

Végiill meg kell még jegyezni, hogy az
Osszes kerekek és tarcsik kettds horony-
nyal vannak ellitva és kettds szalagokkal
vannak egymassal Osszekotve, gy hogy a
mozgds mindkét forgdsi irdnyban 4tvihet6.



I

1.

2.

3.

SZABADALMI IGENYEK.
Szarnyesavarokkal hajtott kormanyoz-
haté ropiil6gép, az dltal jellemezve, hogy
a konezentrikus és iireges tengelyeken
1év6 és ellenkez$ irdnyban forgé légesa-
varok szarnyal tetszés szerinti csavar-
menetmagassagra és ferdeségre a moz-
gasiranyhoz képest bedllithaték azon
czé1b6l, hogy minden irdnyban kiilonb6z6
menetsebesség elérhetd legyen és a két
légesavarnak kiilénboz6 csavarmenet ma-
gassigindl a ropilégép onmaga koriil
elforogjon.

Az 1. alatt igényelt ropiilégépnek egy
kiviteli alakja, az altal jellemezve, hogy
a ropiillégépnek elbre valé mozgésa czél-
jabol a (19 20) légcsavarokat hordé
ireges (21 22) tengelyek egy forgat-
haté (18) tarté segélyével vannak a (13)
allvanykerettel Osszekotve és az (56)
hajtékerék, (55 58) kerekek, aczélszala-
gok és az (59) szektor segélyével a moz-
gisirdny felé ferdén 4llithatdk.

Az 1. alatt igényelt ropilégépnek egy
kiviteli alakja, az 4ltal jellemezve, hogy
az emelkedési sebesség szabilyozasa czél-
jabél a szdrnyaknak tengely felé es6
részei hengeresen vannak alakitva és a
forgids tengelyre merdleges hengeres

fegyverzetekben foroghatéan vannak
dgyazva, midltal a szdrnyak alkalmas
attevésekkel vizszintes tengelyiik koriil
ellenkez6 iranyban elforgathatok.

. Az 1. alatt igényelt ropiilé6gépnek egy

kiviteli alakja, az dltal jellemezve, hogy
a baleset kovetkeztében leesé ropiils-
gép sebességének csokkentése czéljdbol
a ropilégép tengelyében egy lefelé ira-
nyitott és csuklésan megerdsitett hy-
draulikus dugattyd van alkalmazva.
Az 1. alatt igényelt ropiilégép egy
kiviteli alakja, az altal jellemezve, hogy
a csavarszarnyak két, kereszt és hossz-
iranyd lemezek 4ltal merevitett go6rbe
aluminium lapbdl akképen vannak al-
kotva, hogy a szirnyaknak keresztmet-
szete a forgastengelyhez kozel koralakd,
mig ett6él tdvolodva, mindinkabb ella-
posodik, s a szdrnyak szélén egy gorbe
vonalba megy at (12. abra).

. Az 1. alatt igényelt ropiilégépnek egy

kiviteli alakja, az 4ltal jellemezve, hogy
a korminykésziilékek kettés hornyt ke-
rekekb6l allanak, melyek egymdssal ket-
tés aczélszalagok segélyével olyképen
vannak Osszekotve, hogy a mozgds at-
vitele mindkét forgédsiranyban csiszas
nélkil torténik.

(3 rajulap melléklettel.)
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