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Léggomb, mely a sziikséges hordképességet hosszut ideig megtartani képes.

UNGE ERIC KAPITANY STOCKHOLMBAN.

A szabadalom bejelentésének napja 1902 marczius hé 30-ika.

A kozinséges léggimboknél a gazveszte-
ség okai a kovetkezdk :

1. a gaz hofokvaltozasai (fékép a nap-
nak a gazburokra sugarzasa kovetkeztéhen);

2. az atmoszférikus nedvesség (fokép az
es0) nehezitd hatasa;

3. fiiggélyes irdnyban (fékép lefelé) he-
ves mozgasok ;

4. a nyilt toltoesd (appendix), ha ilyet al-
kalmazunk ;

D. a léggdombhurok szivargisai (fokép az
illesztéseknél) és

6. a gaz penetraczidja a léggdmb szbve-
tén at.

Jelen talilmany olyan léggimbiokre vo-
natkozik, melyek a sziikséges hordképessé-
get hosszabb ideig képesek megtartani, mint
a jelenleg létezd léggombok, miutan a ta-
lalmény a font folsorolt gdzveszteségek
egy reszét megsziinteti, a tobbit pedig te-
temesen esdkkenti.

A talalminy czélja tovabba, hogy a gaz
folildozasa nélkiil képesek legyiink azt a
niveaut, melyet a széliranyra, szélsebességre
nézve, vagy egyéb okhol legelénydsebbnek
talaltunk, megvalasztani és megtartani.

Tovabbi czélja a taldlmanynak balesetek
ellenéhen kellé biztonsagot l1étesiteni.

A jelen talalmany szerinti leggombok szer

[ke/etenek és elrendezésének jellemzd is-
melteto jetel a kovetkezok :
. a gazburok alakja;

2. a kosar és a teher folfiiggesztésének
modja, végre

3. az, amit az alabbiakban «védoé sator»-
nak fogunk nevezni.

E léggombok néhany typusa a mellékelt
két rajzlapon van foltiintetve. Az X. abra e
typusok egyikét abrazolja egyensilyi hely-
zethen, vilagito gazzal megtoltve és olyan
belsd tulnyomdssal, mely a fenéken koriil-
beliil 7 mm. vizoszlopnak felel meg.

E léggbmbtypus egy fiiggélyes henger
alakjaval bir, me]yet font egy ellipszoidszelﬁ
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(,supan egy elhpszmdsxelu folilet zar el.
igy ilyen léggomb géazburokja ezen alak-
nak megfeleléen lehet kiszabva, de lehet oly
i+ modon is oOsszeillesztve, hogy csupan olyan
gorbe foliiletekkel bir, melyek sikba teritheték
ki, aminek folytdn tetszdleges széles szove-
tet alkalmazhatunk és ugy az illesztések
Osszes hosszusagat és az azokbol eredd giz-
veszteségeket, a szférikus léggombokhoz vi-
szonyitva, kevesebb mint egy negyedrészre
redukalhatjuk.

Az L. dbra egy ilyen gazburkot dbrizol
I gaztoltés nélkill, mely egy (m m w W




hengeres részbél. egy (w d w) f6ls6 konikus
részhol és egy (mm) kerek sikfenékbol ll.

Amint e burkot gazzal megtoltjik és a
bels6 tulnyomas a fenéken a fontemlitett
értéket elérte, a burok az X. abran lithato
alakot veszi fol; ekkozben az ellipszoidszera
foliileteken beliil ranczok keletkeznek.

A gdzburok egyszerii perkalhol van ké-
szitve, mely lenolajkencze segélyével gaz-
athatatlanna van téve, természetesen azon-
ban e gazburok ramie-bol, selyembél, arany-
verd hartyabol vagy minden mas, a lég-
gombgyartasra alkalmas anyaghdl is (egy-
szernsen, kétszeresen vagy tohbszorosen) lehet
készitve, mely keneczével, kaucsukkal, vagy
valumely mas tomité anyaggal, a mennyire
sziikséges, vagy amennyire lehetséges, giz-
athatatlannd van téve.

A hengeres részt itt' (I. abra) 7 kétszeres
szélességi szivetov alkotja. A vetiilék a
henger tengelyével parhuzamos, mert a var-
rasok ekkor esak kiriilbeliil fél akkora mér-
tékben lesznek igénybe véve, mintha az
(a, a) illesztesek fiiggélyesen allaninak.

A fiiggélyes (s 8) illesztések, melyekhbol
mindegyik Ovben esak egy van, egymdashoz
képest alkalmas tavolsaghan el vannak tolva.

Az (m, m) sikfenék ugyanilyen széles szi-
veth6l van készitve.

A (w, d, w) konikus részt szintén olyan
szelességii Ovek alkotjak, de kétszer olyan
vagtag szovethél. A 11. abra e koénikus részt
egy sikba kiteritve dbrazolja.

Az esO kiros hehatdsa ezen léggombok-
nél tetemesen redukilva van egyrészt a
halé elhagydsa altal, masrészt a (b) csatorna
alkalmazasa kovetkeztében (I. és X. abhrak),
mely font. a gazburok hengeres része ko-
riil, korben, vizmentes vitorlavaszon segélyeé-
vel van képezve.

Az esOvizet e csatorna folfogja és ebbdl
részben kis kiomlé nyilasok vezetik el, rész-
ben pedig gummitomlok kozvetitésével az
es6viz a kosarhoz jut, ahol annak azon ré-
gzét, melyet nem akarunk talin ballast gya-
nant eltenni, hogy alacsonyabb niveaura
siilyedhessiink, vagy kitolthessiink, de ugy,

.hogy az utat késébb folytathassuk lefolyni

hagyjuk. (B témlék és a kiomlé nyildsok
rajzokban nincsenek foltiintetve.)

A léggomb kiiiritésére itt egy (t) szét-
szakito szerkezet szolgal (1. abra), mely
kozvetleniil a (h) csatorna alatt van elren-
dezve; a leggombbel valé mandverezésre
pedig egy kis (r) szelep szolgil, mely a
hengeres résznek kevéssel kbzepe folott

_van elrendezve.

A kosarbol a szétszakito szerkezethez és
a mandver-szelephez vezetd hizdzsinegek a
gazburok kiilsején haladnak végig, a raj-
zon ezek nincsenek foltiintetve.

A mandver-szelepnek az emlitett mddon
valo elrendezése altal elérjiik, hogy a lég-
gomb akkor, ha a mandverszelep meg-
nyitds utan ismét be nem zirhato, lebe-
gésben tartassék vagy legalabh is veszély-
telen sebességgel siilyedjen. Viselkedése
fiigg a szelep folott visszamaradt gaz hord-
képességétdl, valamint a magaval vitt bal-
last mennyiségétél. Hogy lefelé valo heves
mozgisokat lehetetlenné tegyiink, a kosar és
a teher a gazburok alsé részében ugy van
foltiiggesztve, hogy a tarto gylri (e, e)
zsinegei (1. dbra) a legalso hengeres 6v egy
meghosszabbitdsanak also széleire vannak t6l-
erdsitve, midltal ugyszolvan egy (I m, m 1)
esbernyd keépestetik.

Az V. abra e folfiiggesztést nagyobb 1ép-
tékben, beliilrél tekintve dbrdzolja. A meg-
hosszabbitis alul a kiils6 oldalon egy szé-
les, erés (q) szalag altal van merevitve,

melynek also szélérél (1 m, 1 m) merevitd
szalagok futnak ama szalag folsoé széléhez,

mely a sik-fenék és a hengeres rész kozti
hézagot kiviilrél elfodi.

A legalsd Ov egy része helyett lehet ter-
mészetesen az esberny6 képezésére egy vas-
tagabb - szovetbol, pl. vitorlavdaszonbol ké-
szidlt kiilon ovet is alkalmazni, midltal az (1
m, | m) merevitdé szalagok foloslegessé
lesznek.

A hengeres burok also részén egy (u)
biztosito szelep van elrendezve, mely ren-
des koriilmények kozt megakadalyozni van
hivatva, hogy a gdznyomds a megengedett
legnagyobb ertéket tullépje.

A léggomb fenekének kozepéhdl egy .(p



toltéesoé (appendix) indul ki. A biztositd sze-
lep jelenléte tehetdvé teszi, hogy az appen-
dix zarva tartassék, részben, hogy folosle-
gesen gazt ne veszitsiink, részben, hogy
azon ismert nagy hdtranyokat elkeriiljiik,
melyek azon nedvességh6l szarmaznak, me-
lyet a gdz nyitott appendix esetében a le-
vegohol folvesz.

Ha a biztosito szelep egyediil nem képes
megakadilyozni, hogy a tulnyomads, a giz
hirtelen Kkiterjeszkedésénél a megengedett
legnagyobb értéket tallépje (pl. & & 10 mm,
vizoszlop a biztosito szelepen), akkor a giz-
talnyomas tovaterjedéset az appendix legalso
részéig a kosarbol kényelmesen megtigyel-
hetjiik és azutan a mandver-szelep segélyé-
vel a sziikséges gazkibocsatist eszkizilhet-
jik. Az appendix tehat a ghaztulnyomdsra
nézve megbizhatd manometer gyandint szolgal.

A XL dbra fiiggélyes metszetben egy a
X. dbhriaval egyezd typusit léggdmbit abra-
z0l, de ellitva azon alkatrésszel, amit itt
«védo satorr-nak neveziink, aminé alakot a
léggomb akkor vesz f6l, ha giaztérfogata kb.
7%/,-kal kisebb, mint a X. abrabeli iéggfmbé.
A XIL dbra ugyanezen léggimb fiiggélyes
metszetét abrazolja, ha térfogata a X.
dbrabeli terfogatanak tovibbi, koriilbeliil
30°%,-aval csokkent.

A gidzburok és a védd sator alakjai a 1L
abrabol lathatok. Ez abra a IV. dbra A—B
vonala mentén. vett fiiggélyes metszetet ab-
azol. A IV. abra a foliilnézetet tiinteti fol,
ahol is a léggomb egyik fele védd sator
nélkiil van kirajzolva. A gazburok a fon-
tebb leirttol (I abra) ecsak abban kiilonho-
zik, hogy folsé része van a XI. abran fol-
tiintetett alakban kiszabva és Gsszeillesztve.

A koénikus orom hasonlé modon, mint az
1. dbran bemutatott kiip, kétszeres széles-
ségi és ketszeres vastagsagu Ovekhdl van
képezve.

Az ellipszoidszeri 1ész esak az alkoto
iranyaban haladé illesztéseklkel bir (IV. dbra).

Hogy az illeszkedések szilirdsagat és at-
hatlansagat noveljiik, ezek valamennyien
erds, gizathatlan szalagokkal vannak el-
fodve, melyek azonban a rajzon nincsenek
foltiintetve.

A védésator, mely perkalbol vagy mas
alkalmas anyaghol készil, ugyanolyan alaku
mint a gazburok, de fenék nélkiil, igy hogy
(n, n)-nél nyitva van, ahol is hengeres ré-
gze az es6 ernyd also szélével egy magas-
sagban végzidik.

A védosator a gazburok folsé részétdl
(X, X) és (y, y) légzsakok segélyével tartatik
a kivant tavolsdgban (pl. 30 cm-re) a IIL
és 1V, (agyszintén nagyobb léptékhen a VIIL
és IX.) abrakbol lithatéo modon. E légzsikok
kétszeres perkalhol készithetok kauesukbe-
téttel.

Miutin valamennyi légzsdk egymadssal
Ossze van kotve, egy (a rajzokon fol nem
tiintetett) légathatlan tomlé segélyével, mely
a kosiarbol a légzsakok egyikéhez vezet,
valamennyit egy kis kompresszor segélyével
a sziikséges térfogatra lehet hozni, ha
ugyanis utazas kozben apnyi levegdt veszi-
tenének, hogy ez sziikségessé valnék.

Hogy az (x, x) légzsikok folsé végeit
egymastol alkalmas tivolsagokban tartsulk,
ezek egy széles szalagra vannak folerésitve,
mely a konikus oromhoz van varrva
(IV. abra)

Alul a véddsatort a gizburoktol itt (ul)
bambusz-rudak és (n, m), valamint (n o) zsi-
norok tartjak a kivant tivolsaghan és ko-
tik a gazburokkal Ussze, amint ezt nagyob-
bitott 1éptékben a VI. és VII. abrdak foltiin-
tetik. A VII. abra a VI abranak a C—D
vonal mentén vett vizszintes metszete.

A védosator ily modon a gazburkot ko-
rillveszi, hogy azt karos hoéfokvaltozisok
ellenében megdvja.

A védosator orman egy (v) szelep van elren-
dezve, mely a kosarbol zsinorok kozvetitésével
nyithato és zarhaté. E zsinorok a gazburok ésa
védosator kozott haladnak el; a rajzon nin-
csenek foltiintetve. Ha e szelepet jobban
vagy kevésbé nyitjuk ki, megakadalyozhat-
juk, hogy a napsugarak a véddsiatoron beliil
16vo levego hofokat jobban noveljék, mint
ahogyan akarjuk (vagy jobban, mint amennyi
a gazburok héfokara hasznos vagy artal-
matlan lenne), mert a leveg6, olyan mérték-
ben, amint folheviil, folszall, a szelepen ke-



resztiil kiaramlik és alulrol a kiilgd, hidegebb
leveg6 altal pétoltatik.

A szelep zardsa altal elérhetjiik. hogy a
napsugarak a védosatorban lévé levegot fol-
hevitsék, mely ekkor viszont a gaz hoéfokat
noveli, mialtal a léggomb folszallo ereje na-
gyobb lesz, ugy hogy a léggomhit maga-
sabb niveaura emelhetjiik a nélkiil, hogy
erre hallastot aldoznank.

Mindaddig, amig ezen mddon emelkedni
akarunk. a szelepet zarva fartjuk ; ha azon-
ban valamely elért magassighban megma-
radni akarank, azaltal, hogy a szelepet jobban
vagy kevésbé kinyitjuk, a véddsatorban 1évé
levegd hofokat szabilyozhatjuk, tgy hogy
az emelkedés megsziinik.

Ha pl. éjjel a giz kihiilését egyensulyozni
akarjuk, ami a kOzOnseéges léggomhbiknél
megfeleld ballast kidobdsdt koveteli, a sze-
lepet zarva tartjuk, mi &ltal a levegd, mint
rossz hévezetd, a léggombot kitiinden izoldlja.

Ha valamely magassagrol, melyben a
véddsatorban 1évé folhevitett levegd segé-
lyével tartjuk magunkat, gyorsabban aka-
runk leszallni, mint amily mértékben ezt a
gazveszteség el6idézi, ezt minden gazildo-
zat nélkiil eszkozolhetjiik azaltal, hogy a
védosator szelepén keresztiil annyi meleg
levegdt bocsatunk ki, mig a kivdant niveaura
jutottunk. Ha a véddésdtor meleg levegéje
eltavozott, még tovibb siilyedhetiink azal-
tal, hogy a szelepet tovabbra is nyitva tart-
juk, mert az alulrél bedramlo hidegebb le-
vegd a léggimbot strolja és ezdltal annak
gaztartalmat lehtiti.

Egy (c) csatorna (XI1I. abra), mely vizat-
hatlan vitorlavaszonbol lehet alkoiva, van
font a véddsitor koriil korben megerdsitve,
hogy a tetofoliiletrél lefolyd esdvizet dssze-
gyiijtse (VIIL abrdan e csatorna nagyobb
léptékben ldthatd). E csatornabol a viz egy
részét (pl. gummibol késziilt) kifolydsi eso-
vek segélyével lehet elvezetni, a tibbit
pedig gummitomlok segélyével a kosdrhoz
lehet vezetni ugyanazon mddon és ugyan-
azon czélra, a mint ezt fontebh a X. dbra-
beli, védésator nélkiili léggimb (b) csator-
nijara  vonatkozélag leirtuk. (A kifolyasi

esovek és tomlok a rajzokon nincsenek fol-
tiintetve.)

A léggomb fenekének kozepéhdl egy kes-
keny, gdzathatlan (j) tomlo, mely eros szo-
vetbél van készitve, nyulik a kosar széléig,
ha a tenék a XII. abran foltiintetett alak-
kal bir. K tomlo egy, alsd végén elrende-
zett csap segélyéval zarhato vagy nyithato.

A kosar és a teher folfiiggesztésének
modja kovetkeztében a gazburok belsejéhél
a légtomldben szivas megy véghe, ha a
giztérfogat annyira cs6kkent, hogy a giz-
nyomas a léggdmb fenekén kisebb, mint a
légnyomas., E tomlién keresztiil tehat a
szlikséges légmennyiséget a 1éggimbbe bo-
csathatjuk, ha ennek alsé részén az alakot
antomatikusan olyannak akarjuk megtar-
tani, mint a min6é akkor, ha a helsd til-
nyomas a fenék kozepében zérus. Iiz alak
kiilonben folytonosan valtozik a folytonos
gizveszteségek kovetkeztében.

A X1 dbra koriilbeliil ilyen alakoi mutat,
mert ott a belsé talnyomas csak kevéssel a
tomlonek a gdzburok fenekébe valo betor-
koldsa {0l6tt veszi kezdetét. Ha ellenben
petyhiidtebb léggombhel akarunk haladni, a
esapot elzarjuk. mig a gizveszteségek foly-

tan a kivant alakot, pl. a XII. abran be-
mutatottat el nem érjiik, a mit azutan

konnyen meg is tarthatunk.

Hogy a védiGsatorban folhevitett levegé
hordképességét, valamint a diffusiéo dltal
vagy mas modon oda bejutott gazét jobban
kihaszndlhassuk, a véddsdator anyagdt tébhé
vagy kevésbé gazithatlanna tessaiik.

Ha a véddsiator szdvetét nem tessziik
gazathatlanna, azt nedvesség ellenében im-
pregnialjuk azdltal, hogy a kapilliris erdét
ismert modon megsziintetjiilk. Kzaltal a lég-
gdmbdt, annyira amennyire lehetséges, o
nedvesség altal vald megnehezedés ellené-
ben (pl. felhdkoén keresztiil haladasakor)
megovjuk, mert a szovet porusai ekkor a
nedvességet nem szivjik magukba,

Hogy a léggimbit olyan szikraktdl valo
meggyulas ellenében, melyek a véddsiatorra
eshetnének, megovjuk. az utobbit alkal-
mas oldatokkal bemazoljuk vagy impreg-
naljuk.



Ha egy petyhiidt léeggomb giztartalma,
mely léggomb egyenstulyban van, ugyan-
olyan héfoka, mint a kornyezé levegd. a
leggomb folszall, ha a gdztartalma melegit-
tetik, wig hofoka a kiilsé levegéével egyenld
nem lesz, foltéve. hogy a giz- és ballast-
sulvok a folszallas alatt viltozatlanok ma-
radtak. :

Az «adiabatikus» héfokesikkenése vala-
mely gaznak az emelkedés kézben majdnem
1o C. minden 100 m.re (ha a giz elég
szaraz). A levegé hofoka kozépértékben
esak 0500 (.-szal siilyed minden 100 m.-re
2000 m. magassidgig, késobh pedig kozép-
értékben 0.54° C.-szal 1000 m. magassigig.

igy tehit ha a gdzhoz ezen hoéfokesik-
kenések kiilonbségének megfelelé meleg-
mennyiséget juttatunk. a léggombot tetszo-
leges niveaura emelhetjitk, ha a gazburok-
ban elegendé tér van a kiterjeszkedésre,
mely utobbi a estkkend légnyomas folytin
megy veéghe.

Miutin azonban a gaz silya folytonosan
viltakozik, e szabaly csak akkor érvényes,
ha a giazveszteségeket folytonosan kompen-
zaljuk, ami konnyen, pl. folyékony ballast
segélyével eszkozilhetd, melynek lefolydsa
pontosan szabidlyozhaté.

Ha az utazist meg akarjuk hosszabbitani,
vagy egyelére ballastot akarunk megtaka-
ritani, a gdzveszteségek nagyobb vagy ki-
sebb részét kompenzilhatjuk azdltal. hogy
a gazburokba még tobb meleget vezetiink,

A léggomb ekkor az egyensilyi helyze-
tekben magasabb héfokkal bir, mint a kor-
nyez levegd.

A tapasztalat folytin ismeretes, hogy a
napsugarzas a kozonséges léggimbikre a
magasabb légrétegekben a gaz olyan héfo-
kat hozhatja létre, mely a kiils6 levegd
héfokat koriilbeliil 50° C.-szal mulja foliil.

A véddsidtorban 1évi Jevego tehit, ha a
szelep zarva van, magas niveaukban ezen
tokig folhevithetd. de természetesen kevésbé
az alacsonyabb niveaukban, ahol az «akti-
nometrikus kiilombség» kisebb. Hogy ebbdl
mennyit kozolhetiink a gaztomeggel. esak
jovendd kisérletek vagy tapasztalatok :iltal
hatarozhato meg.

|  Ha az utazdst még tovabb akarjuk foly-
' tatni, mint ahogy ezt ilyen moédon (a nap
melegének folhasznilasaval) tehetjiik, a gaz-
veszsteségeket azaltal kompenzalhatjuk, hogy
a gizt a kosarbol tovibb melegitjiik.

Ez oly moédon tiorténhetik, hogy egy ma-
sodik (a rajzokban fol nem tiintetett) gdzait-
hatlan tomld, mely alkalmas anyaghdl all
és épp ugy, mint a (j) 16gtomlo, a sziikséges
merevséggel bir, indul ki a léggdmb fene-
kéhdl (kozepétél nehany meéterre) és nyu-
lik a kosarig, ahol (gazathatlan csavaros
zar segélyével) egy rézhol késziilt kigyoesod
fols6 végéhez csatlakozik, melynek also
vége ugyanilyen modon, a (j) légtomldvel
kapcesoltatik Ossze.

E kigyocsovet valamely folyékony tiizeld
anyaggal pl. petrolenmmal vagy alkohollal
hevitjiik. melynek langjit Lkonnyen szabi-
lyozhatjuk, agy hogy a gaznak a Kkivant
hofokot adjuk, mely giz a gazburok leg-
alsd rétegeébdl a (j) légtomion keresztiil a
kigyocsébe dramlik és onnan (a folhevités
kovetkeztében) a masik témlén keresztiil a
gazburokba szall fol.

A csovet vagy kozvetleniil a lLing aital,
vagy olaj- vagy vizfiirdoben lehet melegi-
teni, mely fiirdét allando és alkalmas ho-
fokon tartunk.

Ily modon kompenziljuk a gdzvesztesé-
geket, amig a giz hofokat o szikséges
mertékben nivelhetjiik. Késoébb a tovabb
, folytatott melegités 4ltal csak azt eszko-
zolhetjiik, hogy a léggomb lassabban siilyed,
mint kiilonben.

Az exd altal vald azon ideiglenes meg-
terhelés, amit elkeriilni nem lehet, konnyen
kompenzithato folhevités altal, mig a viz
el nem pirolog.

Ha a védosator szovetét gazathatlanna
tessziik, a giazburok melegveszteségek elle-
nében jobban lesz izolilva, mert a védo-
satorban foglalt melegebb levegd ekkor
nem illanhat el a szovet porusain keresz-
tiil; & napsugdrzas a véddsatorra szintén
nagy mértékben hozzajarul, hogy a giz-
burok lehiilését meggdtolja.

Ha a védisitor és a gazburok kozti tért
gazzal tolteni, vagy a gazveszteségeket




tobb napon at tolhevités altal kompenzalni
akarjuk, a védosdtor és az esdernyéd also
szeleit (a bambuszrudak elhagydsaval) Gssze-
flizhetjiik, gy hogy az ezek kozti nyildasok
nem lesznek nagyobbak, mint amennyit
sziikségesnek Litunk.

A szigetelés kivetkeztéhen, melyet a védo-
satorban lévé levegé a gazburok lehiilése
ellenében eredményez, nagyobb elénnyel,
mint a jelenlegi ugynevezett «Montgolfierek-
nélr lehet a jelen (véddsdatoros) léggombik-
nél meleg levegdt. kizarolag vagy csak
részben, hordo eré gyanant alkalmazni, ha
figyelembe vessziik, hogy csak olyan tomité
anyag és  altalaban esak olyan anyagok
hasznaitatnak, melyek az alkalmazando ho-
foknal hasznalhatok,

Az elmondottakbol lathaté, hogy egy
veédosatorral és a t6bbi, a XL abran lathato
berendezéssel biré légetmb alkalmazdisinal
a gazveszteségek, melyek a bevezetésben
1, 2., 3., 4. pontok alatt filsoroltattak, el-
keriilhetok, az 5. és 6. pontok alatt emli-
tettek pedig esupan esokkenthetok.

Olyan esetekben, midén a guazburok ké-
szitéséhez arvanyveré hartyat hasznalunk, a
vedosator azt eredményezi. hogy a gazburok
az atmoszférikus viszonyok, fokép az eséd
folytdn nem szenvedhet sériilést, mint kii-
lonben; a véddsator azonkiviil olyan gaz-
burkokat is konzervai. melyek kauesuk
segélyével, melyre tehat a napfény kiros,
lettek  gdzathatlanokka téve. Természe-
tes, hogy kenczézett gizburkok is sokat
szenvednek az erds folheviiléstél, melynek
azok veéddsator nélkiili léggomhboknél kitéve
vannak.

A védosiator azonkiviil ama megsériilések
ellenében is megvédi a 16ggGmbot, melyek-
nek az érzékeny és draga gazburkok egyéb-
ként kikotéseknél ki vannak téve. A védo-
sitor nagyobb repedések ellenében valo
megveédésre ugyanolyan merevitd szalagokkal
liathato el, mint maga a gazburok.

A védositor egyszersmind balesetek elle-
nében is védelmet nyujt. mert a gazt, mely
vialamely okbdl a szelepelen vagy a burok
egy repedésén keresztiil kiaramlik, o védo- !

sator folfogja és ebbdl esak lassan tivoz-
hatik el.

Rovidebb utakra a véddsator nélkiili lég-
gomb is hasznialhatd, mialtal annyival tébb
hallastot vihetiink magunkkal. Jollehet, a
léggomh  ekkor azon gazveszteségelknek,
melyek a gaz héfokvaltozasaitol szarmaznak,
ki van téve, mindamellett egy ilyen lég-
gomb, az ugyanoly nagysagu kozonséges,
szférikus léggtombbel szemben részben a
sziikséges hordképességet tetemesen hosz-
szabh ideig Lépes megtartani, részben na-
gyobb biztonsiagot és egyeb nagy elonyoket
nyujt, amint az a fontebbi fejtegetésekhdl
eléggé kitiinik.

Az ismertetett szerkezetek és elrendezé-
sek nagyobb vagy kisebb részben alkal-
mazhatok megkotott léggomhokre és iires
(embert nem vive, tehdt esetleg papirbol
késziilt) léggimbokre is.

Természetes, hogy az alakot, a kosar és
a teher folfiiggesztési modjat, a véddsatort
és a tobbi elrendezést illetbleg egész csomé
modositast engedhetiink meg. Igy pl. a
XIIL. és XIV. abrik a gdizburoknak és a
védosatornak két eltéré alakjat mutatjak
he; a kosarat és a terhet lehet a gazburok
also részén az emlitett esOernyd-elrendezés
mellozésével folfliggeszteni; a gazburoknak
a rajzokon foltiintetettnél nagyobb vagy
kisebh részét a véddésatorral koriilvenni; ez
utobbit gaztoltés segélyével a giazburoktol
a kelld tavolsaghan tartani, az- (X, X és
y, ¥) légzsakok lehetuek aranyveréhartyd-
bol készitve és vagy esak részben megtiltve,
vagy pedig, pl. a kompresszorhoz vezetd
légtomlon, egv biztosito szeleppel ellatva,
hogy nagyobb magassigokban meg ne re-
pedjenek.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Léggomboknél azon elrendezés, hogy a
kosar és a teher a gdizburoknak, mely
all6 henger alaka vagy konikus, also
részére van folfiiggesztve. midltal a halo
hatranyaival egyiitt kikiiszoboitetik.

2. Léggomboknél azon elrendezés, hogy a
kosar és a teher egy a gazburok also
részével egyesitett ovben van folfiig-



gesztve,  mialtal Ggyszolvan esdernyd
képzédik, mely minden lefelé irdinyulo
mozgast mérsékel és a hallasthan meg-
takaritast enged meg. '

3. Légeombiknél azon elrendezés. hogy a
gazburok egy ettdl alkalmas tavolsaghan
tartott védosatorral van tobbé vagy ke-
véshé koriilvéve, mely azt gy nagyobb
héfokemelkedésektol és héveszteségek-
t6l, mint sériilésektdl és balesetektol
megovja.

4. A 3. pontban igényelt léggomboknél azon
elrendezés, hogy a védosator font lég-
vagy gazzsakok segélyével, alulpedigham-
buszrudakkal valo vagy anélkiili Gssze-
kottetések segélyével van a gazburoktol
alkalmas tivolgdgban tartva és hogy
(esetleg) a lég vagy gazzsakek egy tomld
kozvetitésével egy légkompresszorral van-
nak Osszekotve, midltal kepesek vagyunk
a kosdarbol, ha sziikséges, e zsiikokba
levegdt beszoritani.

-h. A 3. vagy 4. pontban igényelt léggim-
boknél azon elrendezés, hogy a védoé-
sator folsé részében egy szelep (vagy
mas nyilas) van elrende:ve, mely a
kosarbol a sziikséghez képest zarva vagy
nyitva tarthatd, hogy a védodsdtoron és
a gazburkon beliil a hofokokat szaba-
lyozhassuk. S

6. A 3—b. pontokban igényelt leggombok-
nél azon elrendezés, hogy a veéddisator

fils6 része korill korben egy vizathat-
lan szOvetb6l képezett csatorna van el-
rendezve, mely lehetévé teszi az esdviz
elvezetését, illetéleg nagyobb vagy ki-
sebb részének tomlok segélyével valo
Osszegyiijtését.

7. A 3 6. pontokban igényelt léggtmbik-
nél azon elrendezés, hogy a védésator
szovete tobbé vagy kevésbé gazathat-
lanna van téve, mialtal a gazburokhbol

kiszabadulo vagy a védésitorba heho-
csatott gaz, valamint a véddsatorban

foglalt folhevitett levegd hordképessége
jobban kihasznalhato és a gazburok el-

szigeteltsége (hoveszteségek ellenében)
jobba lesz.

8. A 3—7. pontokban igényelt léggtmbok-
nél azon elrendezés, hogy a védésator
nedvessség vagy tliz ellenében impreg-
nalva van.

9. Az 1—8. pontokban igényelt léggombok-
nél azon elrendezés, hogy a gazburok
csupan- olyan gorbe foliiletekkel bir, me-
lyeket egy sikba lehet kiteriteni, midltal
a szovetillesztések Osszes hossza igen
jelentékeny mértékben csokkentheté.

10. Az 1 -8, pontokban igényelt léggom:
boknél azon elrendezés, hogy

«) a gazburok hengeres foliilettel bir, mely
font olyan girbe foliiletbe megy af,
mely nem teritheté ki egy sikba, lent
azonban egy sik- vagy konikus foliilet
altal van hatiarolva.

b) a gizburok hengeres foliilettel hir, mely
nem teritheté ki egy sikba, font azon-
ban egy sik-, vagy konikus féliilet altal
van hatarolva.

¢) a gazburok hengeres foliilettel bir, me-
lyet ugy font, mint lent olyan gorbe
foliiletek hatarolnak, melyek nem terit-
heték ki egy sikba, vagy

d) a gazburok konikus foliilettel bir, mely
font és lent ugy van elzdrva, amint az
(a, b és c¢) alatt ismertetve lett, mialtal
a szivetillesztések 0Osszes hossza tete-
mesen kisebb lehet, mint a gombalaku
léggtmboknel. :
Az 1—10. pontokban igényelt léggom-
hoknél azon elrendezés, hogy a léggimb-
b6l két tomld indul ki, melyek a kosar-
ban vagy a Lkosar mellett egy fém-
kigyoesé segélyével egyesitve vannak,
nely kigyoesovet folmelegitjiilk, ha a
gazt folheviteni akarjuk, hogy a lég-
gombdt valamely eldnydsebb niveaurs
emeljiik, hogy ballastot megtakaritsunk,
vagy hogy veszenddbe ment hordképes-
séget potoljunk.

11.

(2 rajzlap melléklettel.)
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