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A léghajózás terén fölmerült jelentékeny 
találmányok daczára eddig még megoldat-
lan volt azon probléma, hogy hogyan lehet 
a léghajóval szél ellen haladni és hogyan 
lehetne azt kormányozni. 

Az eddigi léghajók kormányzását minden-
esetre azon körülmény akadályozta meg, 
hogy a csónak és az abban elhelyezett 
hajtó- és kormánymű egy külön egészet 
képező gömb- vagy körtealakú tartóra (bal-
lon) kötelek vagy ilyneműek segítségével 
volt fölakasztva, mi által a léghajót csak 
közvetve lehetett hajtani, illetve kormá-
nyozni. 

A találmány alapgondolata abban a tö-
rekvésben nyilvánul, hogy a léghajónál épp 
úgy, mint a vízi járműveknél, a hajtó- és 
kormányművet a léghajóval egyesíteni kell. 

A találmány tárgya egészben és részle-
teiben mellékelt rajznak 1—3. ábrájában 
látható. 

A léghajó két zárt A és B tartállyal van 
ellátva, melyek közül a mellső A szivar-
alakú, a hátsó B pedig egy madár hátsó 
testéhez és farkához hasonlít. Mindkét tar-
tálynak egymással érintkező fölületei C ki-
öblösítéssel vannak ellátva, mely a kormány-
és hajtómű fölvételére szolgál. Ettől két 
oldalt a léghajónak körülbelül közepén 

vannak a P csavarok elrendezve. Ezek 
azonban nem egy közös, hanem két külön 
tengelyre vannak fölékelve azon czélból, 
hogy ha két csavar egyikének működését 
meglassítanék vagy beszüntetnők, a lég-
hajót a másik csavarnak megfelelő irány-
ban kormányozni lehessen. A léghajónak 
ily módon való kormányzását hathatósan 
elősegíthetjük az által, hogy az S farkot s 
sarkok körül elforgathatóvá tesszük és a 
C közből egy láncz vagy zsinór segítségé-
vel állítjuk be. 

A léghajó emelkedésének és lebocsátá-
sának lehetővé tételére a következő szer-
kezet szolgál. 

A két A és B tartó egy gummicső segít-
ségével közlekedik egymással, mely egy b 
gázszivattyúval van kapcsolatban és egy c 
zárószeleppel van ellátva. A b szivattyú 
segítségével az egyik tartóból a gáz kibo-
csátható és a másikba beszivattyúzható, 
mi által a léghajó emelkedése vagy esése 
eszközölhető. Ha a két A és B tartó egyenlő 
mennyiségű gázzal van megtöltve — mi-
közben a kettőt összekötő a csőben elren-
dezett c szelep nyitva van — úgy a lég-
hajó merőleges irányban egyenletesen fog 
emelkedni. Ha azt akarjuk, hogy a léghajó 
ferde helyzetben emelkedjék fölfelé, úgy 



elegendő a b szivattyú segítségével a B 
tartályból a gázt az A tartályba átszivaty-
tyúzni, mi által a hátsó B rész lesiilyed, a 
mellső pedig emelkedik és megfordítva, ha 
lefelé akarunk haladni, úgy az A tartálybó 
szivattyúzunk gázt a B tartályba. A csava-
rokat ezután egy gép segítségével forgásba 
hozzuk, mi által a megkívánt eredményt 
elérjük. A mint ebből kitűnik, a léghajó 
emelkedését vagy esését a gáztérfogat és 
a csavarok forgássebességének megfelelő 
megváltoztatásával eszközöljük. 

A léghajónak a magasban elfoglalt hely-
zetének megtartására vagy megváltoztatá-
sára a D E tehertartály szolgál, mely sűrí-
tett levegőt vesz föl magába azon czélból, 
hogy az A B tartályok súlyát ellensúlyozza. 
A D és E tartályok egymással egy, az r 
légszivattyúval összekötött és o zárószelep-
pel ellátott w cső által vannak összekötve. 
Ha a léghajónak egy bizonyos magasság-
ban kell maradnia, úgy ennek eszközlésére 
elegendő a D és E tartályokat bizonyos 
mennyiségű sűrített levegővel megtölteni. 

Ha pedig azt akarjuk, hogy a léghajó ismét 
emelkedjék, úgy a sűrített levegőt az o 
ventilen át kibocsátjuk. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Léghajó, jellemezve két egymással össze-
kötött és az egymással határos fölüle-
teiknek befelé való görbítése által alko-
tott és a kormány- és hajtómű fölvéte-
lére szolgáló C üreggel ellátott A B 
gáztartályok által, melyek egy b gáz-
szivattyúhoz kapcsolt és c zárószeleppel 
ellátott a cső által vannak egybekap-
csolva, gáztartalmuk tetszőleges meg-
változtatása czéljából, és melyek közül 
a mellső A tartály szivaralakú, a hátsó 
B tartály pedig a madár testének hátsó 
részével megegyező alakkal bír. 

2. Az 1. alatt igényelt léghajónál két D E 
légtartálynak az A B gáztartályok alatt 
való elrendezése, melyek egy r légszi-
vattyúhoz kapcsolt és o zárószeleppel 
ellátott w cső által vannak összekap-
csolva levegőtartalmuknak tetszőleges 
megváltoztatása czéljából. 

(1 rajzlap inelléklottel.) 
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