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A talalmany t;’u‘gya villamos vasiti
rendszereken eszkozolt javitasokra vonat-
kozik.

" A taldlmany targyat képezé rendszer-
nél a vagany sinei kozott a folépitményen
bizonyos tavolsdgokban elektroméagnesek
vannak elrendezve, ami 4altal a vonal
merntén elektromos mezét hozunk létre,
A vasuti kocsi elforgas ellen biztositott
fegyverzetet tart, melynek vasmagijai a
folépitmény magnescsévéinek magjaihoz
kozel mozognak tova. A kocsi tovabba
magneses sarkvaltéval van ellatva, mely
fegyverzetbél és ezzel egyiitt forgd kollek-
torbol 4ll. A mezdtekercsek gy vannak
tekercselve, hogy az egymas melleit fekvo
csévék ellentétes polaritastiak és a fegy-
verzetmagnesek, melyek csoportonként
vannak elrendezve, szintén ugy vannak te-
kercselve. hogy egy bizonyos . mezémag-
nes ellenkezd oldalain fekvé,
szami fegyverzetmagnesek ellcntétes po-
laritasuk van. Ennek az a kovetkezmé-
nye, hogy a {6lépitmény mindegyik mag-
nese bizonyos fegvverzetmégneeekre meg-
hatarozott vonzé hatiist, bizonyos mas
fegyverzetmagnesekre pedig taszité hatdst
fejt ki, ami 4ltal a kocsi valamelyik irany-
ban mozgisba hozhaté. A sarkvalté ha-

bizonyos.

a fegyverzet és a sinmagnesek kozott a
helyes viszony allandoan féntartassék.
Emellett a folépitményen vagy a viganyo-
kon elrendezett magnesek kozil mindig
csak egy bizonyos szamu magnes fekszik
@z aramkorben és pedig azon magnesek,
amelyek éppen a kocsi befolyasolasi kor-
zetében fekszenek.

A taldlmany egyik jellemezéje abban
all, hogy igy a sinmégnesek, mint a ko-.
csin 1év6, nem forgd fegyverzet és a ko-
csin elrendezett sarkvalté egyazon aram-
mal taplaltatnak. Az aram fejlesztésére

célszerlien egy vagy tobb, egymas mogé

kapcsolt egyenaramu gép szolgal, mely
gépek lényegében Allando, aranylag kis,
elénydsen 75 ampére erOsségli  aramot
szolgaltatnak, mig a fesziiltség a sebesség-
nek vagy az aramkor terhelésének meg--
felelden szabdalyoztatik. Itt tehat a nagy-
feszoltségli &rammal kapcsolatos veszé-
lvek teljesen el vnanak keriilve. Ezenki-

vl a fe_‘szﬁltségveszteség is kisebb és na-
gyobb sebesség érheté ¢l, minthogy az

4dramfejiesztében a fesziiltség az elektro-
moétoros erével ardnyosan novekszik. '

A kocsin 1évé fegyverzet tekercselését
a kocsivezets ‘tetszés szerint valtostai-
hatja, hogy #ly modon az ampérmenetek

tisa a kocsi sebességének felel meg, hogy | szdma - moédosithaté  legyen. A fegyver-



zettekercselés ezért nem egyszerii csévék-
bdl tevodik oOssze, hanem
cséve bizonyos szAmu vezet6t tartalmaz,
és ugyanily szamu vezetd halad a magne-
sekt6l a sarkvaltd kollektorjahoz. Ezen
osszek6ts  vezetékekben tobbszoros kap-
csolo vagy vezérlédob - fekszik, melynek
segélyével mindegyik cséve vezetsi par-
huzamos, soros vagy kompound kapcso-
lasba hozhaték. A hozzavezetends energia
ezen. kapcsolasok segélyével aramfo-
gyaszto ellenallasok nélkiil, a terhelésnek
megfeleléen szabalyoztatik. -

A vonal blokkokra vagy -szakaszokra

van osztva, mi mellett a sinek a blokkok

hatarhelyein egymastél el vannak szige-
telve. A tulajdonképeni sinpar mellett a
foldtol elszigetelt harmadik 4aramvezets-
sin halad. A munkaaram az aramfejlesz-
totol fémvezetéken at dnmiikodé reosz-
tatokhoz halad és ezen kapcsoloellenalla-
sok mozgathaté kontaktusait a kocsirol
vezérelt magneses szerkezet mozgatja.

Az dramot vezet$ sinnel a kocsi dram-
leszed6 keféi érintkeznek. Rendszerint
minden kocsi alatt hat ilyen sinmignes
van elrendezve és a magnesek teljesen
~ gerjesztve vannak. Ezenkivil a kocsi
elétt és mogott egy-egy félig gerjesztett
hatos magnescsoport van alkalmazva. A
magneseknek az dramkoérbe valo bekap-
csoldsa a kocsir6l az aramvezetésin koz-
vetitésével torténik. Mindegyik kapcsolo
.ellenallas csévéje a futosinek egyikéhez
van kapcsolva akkor, ha a csévék masik
- sarka a vezetével Aall osszekotetésben.
. Rendszerint a szolenoid magja a kapcsolo
legkisebb ellenallasat iktatja az aram-
- kérbe. Ha "azonban a kocsi az illeté va-
ganyblokkba kerul, akkor a sinmagnesek
az aramhozzivezetés és a harmadik sin
kozé kapcesoltatnak. Az aram most a ko-
csi aramleszedé keféin és a kocsivazon
at a futésinhez és a reosztat mellékzarlat-
ban 1év6 ellenallasdhoz halad. Ezen dram
egy tortrésze az ellenalldskapcsolé mag-
nesét gerjeszti és annak magjat félemeli

. iigy, hogy a mozgd kontaktus miikédésbe

mindegyik

hozatik. Az ellenallasnak a féaramkorbe

-valé kapcsolasa a killonb6z6 aramelaga-

zasok ellenallasait oly modon valtoztatja
meg, hogy az 4ram a sinmignestdl a ko-
csin 1évé kiilonbozo elektromos berende-
zésekhez halad. Ezen miikodtetés mind--
addig tart, amig a kocsi a blokkszakasz vé-
gére ér és a kovetkezd  blokkszakaszban
megismétlddik. A kapcsoléellenallasok

‘vagy reosztatok a blokkszakaszok kezde--

tein és végein vannak elrendezve és arra
szolgalnak, hogy a vezet6kabel szakaszai
kbzott- 0sszekottetést hozzariak létre, mas--

részrol azonban ezt a vezetdkabelt elek-

tromos szempontbdl szakaszokra osszak.
Aranylag nehéz kocsikkal biré nagyvas-
utaknal a kocsin 1év6 fegyverzeteknek is:
nagy méreteket kell adni és azokat siiriin-
kell tekercselni. A sarkvaltd forgo fegy-
verzetének négy sarksaruja vagy magja

“van, melyek koziil ketté-ketts ellentétes

— —

polaritasii. Az elrendezés olyan, hogy a
sarkvalté a kocsinak négy sinmégnesén
valo atmenete alatt végez fordulatot. A
kocsi helytall6 fegyverzetében tehat az
aram irdanya a sarkvalté minden fordula-

-tanal négyszer valtozik. Ezen szamitashol

kitiinik, hogy a kollektort kilencvenhat
lamellaval kell kiképezni. Aranylag kis-
méretii kollektor ily nagyszdmu lamella- -
val nem 'szerkeszthets, kiilonosen ha a

.kollektor forgathatéan rendezendd el. Ez

esetben mindegyik fegyverzetvezetékhe?
két-két, osszesen tehat  negyvennyolc
gytjtégyliriire volna sziikség és a komu-
tator oly méretekkel volna kiviends, me-
lyek vastti izemben széba sem johetnek..
A talilmany értelmében helytallo, meg-
megosztott kollektort alkalmazunk és a
kominutitort kefékkel latjuk el, melyek
a sarkvali6 fegyverzetével egyfitt a kollek-

} tor koriil forognak. Szerkezeti okokbol

mindegyik gyiirtivel paronként négy-négy
kefe kapcesolodik; két Vegymﬁssal;szemhen
fekvd kefe negativ, a masik két kefe pedig
pozitiv és a kefék 90 fokkal vannak egy-
mashoz képest eltolva.

Természetesen oly eszLozokrol is kell



gondoskodni, melyek a kocsit oly hely- : '

zetben allitjak meg, amelyben a sarkvalto
forgé fegyverzete az alatta 1évé mezdre
nézve hatastalan. A kocsit azonban ekkor
nem lehetne elinditani. Ezen hatrany el-
kerilésére mindegyik kocsin kis akkumu-
latortelep van- elrendezve, mely mégnes-
sel 4ll kapesolatban oly modon, hogy ezen
magnes tekercselése és a sarkvalto teker-
cselése a telep aramkoérében fekszik. Ez
az aramkor kézikapesolot is tartalmaz,
melynek segélyével az aramirany megfor-
dithaté. A segédmagnes nem olyan erds,
mint a kocsi alatt fekvé sinmagnesek, de
eléggé erds ahhoz, hogy a sarkvaltét holt-
helyzetéb6l még akkor is kimozditsa, ha
az illetd sinmagnes gerjesztve van. A kézi-
kapcsolé megfelels mikodtetése altal te-
hat a sarkvalto mlndlg munkahelyzetbe
hozhato.

Ha a kocsi lejtés palyan lefelé halad,
akkor célszerfi lehet a sinmagneseket ger-
jeszteni, a kocsi fegyverzetét azonban az
aramkorboél kikapesolni, ami altal agy-
szolvan fékezd hatast fejtiink ki. Ezt azal-
tal érjiik el, hogy a munkaaramkorbe az
aram altal mozgatott fegyverzet helyett
hidat kapcsolunk be, mely kis ellenallasa
folytan az aramnak a fegyverzethez vagy
a kollektorhoz valo hozzadramlasat lehe-
tetlenné teszi. Ezen rovidre zaré hid be-
kapcsolasat a kocsivezeté a sokszoros
kapcsolé mozgathaté kontaktusai utjan
végzi, mi mellett a kontaktusok a hidat
rendes helyzetitkben bekapcsolva tartjak.

A blokkszakaszok végein alkalmazott
jelzések szintén a féaramkorbél
4drammal taplalhatok és a kocsirdl vezé-
relheték, oly moédon, hogy a rakovetkezd
vagy szemben jov6 kocsiknak a blokksza-
kasz elfoglalt voltat jelzik.

A mellékelt rajzon az
- 1. dbra a kocsi és a, vagany egy része
oldalnézetben, a ,

2. 4bra a kocsivaz és a vagany eldlné-
.zete, a : .

3. abra a 2. dbra x3—x3 vonala szerint
vett metszet, a

vett

— i

t

4. 3bra a kocsi aramszeddjének bealli-
tasara szolgalé forgattytitengely nézete; az

5. dbra a sarkvaltot a kocsivaz egy ré-
szével a 3. abran foliintetetthez hasonlo
metszetben, de nagyobb léptékben mu-
tatja; a

6. és 7. abra a tobbszoros
mitkodtetd radazat folil-
zete, a

8. abra a sarkvalté hoss7ant1
metszete, részben foliillnézete, a

814. 4dbra a sarkvallé elélnézete, rész-
ben; metszete levett foldéllel, a

9. abra a 8. 4bra x9—x9 vonala szerint
vett metszet szintén levett fﬁ')déllel, a

10. abra a kollektor el6lnézete, a

11. 4bra a 8. abra x11—x11 vonala sze-
rint vett metszet, a .

12. abra a sarkvalté baloldalan elren-
dezett, a 8. abran lathato gyiijtésinékhez
valo kefetarté oldalnézete; a

13. abra a berendezés altalanos kapcso-
lasi sémadjat mutatja a sinaramkorrel és
a taplalé aramkorrel, valamint a blokk-
szakaszok végein elrendezett 6nmiikéds
ellenallaskapcsolokkal; a

14. akra egy blokszakasz két végét vaz-
latosan mutatja; a

15. és 16. abrak egymast a kocsin elren-
dezett elektromos szerkezetek kapcsolasi
sémajava egészitik ki; a ’

17. abra a vaganynak. a 15. 4bra balol-
daldhoz kozel fekvé részét és annak aram-
kérét, a ‘

18. abra a vaganynak a 16. 4bra jobb-
oldalahoz kozel fekvd részét és annak
aramkorét mutatja, a '

19, és 20, valamint a 21, és 22 abra
a kocsin 1év6 fegyverzetnek és kollekto-
rainak Osszekottetését a tobbszoros kap-
csolé két késcsoportjanak négy kiilon--
b6z6 helyzetében tunteti f6l, ami 4ltal a
fegyverzet tekercselése ugy valtozik meg,
hogy vezet6i sorba, kompound vagy mel-
lékzarlathan kapcsoltatnak, mimellett a
19. abra a csévéket mellékzarlatn,
20. ¢és 21.

abra

kapcsolot
és oldalné-

kozép-

a
abra kompound és a 22
soros kapcsolasban mutatja. . Az



ezen abrak végeihez kozel foltiintetett
kis 19a., 20a., 21a. és 22a. vazlatok a csé-
veék Osszekottetését egyszerii médon jels
zik. A 7 '

23. abra a sokszoros kapcsolé helytallo
és mozgathato kontaktusalt oldalnézethen
mutatja, a

24. 4abra ezen részek el6lnézete, a

25. dbra diagramm, mely a mozgathaté
keféknek a sarkvalté helytallo kollekto-
ran 1évé lamellakhoz valé viszonyat mu-
tatja. Ezen az abran a vezetékeknek a
kefék kozott valo-elrendezése is lathato;
eszerint a kollektort a kocsi fegyverzeté-

vel a sokszoros kapcsolon 4t negyven-

nyolc huzal itjan van 6sszekotve. A négy-
négy vezetébdl allo tizenkét kabel helyett
a kefékkel kapcsolatban negyvennyolc
veze{6 van foltiintetve, melyek mind a
kollektorbal indulnak ki. A

26. abra a kollektorlamelldk és a fegy-
verzetdrotok osszekottetésének egy részle-
tét mutatja; a

27. dbra a smmadnesek egylkenek met-
szete, a

28. abra a 27. Abra x28—x28 vonala
szerint vett metszet és a

+29, dbra a magnes vizszintes metszete. -

A fédramsémaban, mely a 15. és 16.

4brakbél tevidik ossze, valmint a 19—22.

4abran a mozgathaté aramszedkefékbol
csak egy par van foltiintetve,

két kefe nincs foltiintetve, hogy a rajzot
vildgosabba tegyuk.

Az 1., 2, 3., valamint a 13— 18. abrak
‘szerint az (a) folépitmény az (al) sintal-
pakbol, az (a2) futosinekbél és a harma-

dik (a3) 4ramvezets 'sinbél all, _mely
“utébbi a szigetelt (a4) tamaszokon van

agyazva. A harmadik sin blokkszakaszai:

egymastol és a foldtsl el vannak szige-
telve és a futosinek az atkozési helyeken

. megfelels tavolsigokban szintén el vam-.
- nak egymastol szigetelve gy, hogy ily

modon a folépitményt és az egész sinhosszt
bizonyos, pl. 1 km.nyi  egységhosszal

i melyek a
kocsifegyverzet nagy helytallo kollektora-:
nak lamelldival kapcsolodnak. A mésik

-tromos

biré blokkszakaszokra osztjuk fol. A
blokkszakaszok végein az (a5) tornyck-
ban vagy egyéb véddszerkezetekben (14.
dbra) onmiikodos kapcsoléellenallasok
vannak elrendezve, melyek az aramot a
vonalon 1évé kocsikhoz megfelels ara-
nyokban vezetik.

A 13. és 14. 4bra szerint a folépitmény-
ben a lagyvasbol allo (b) sin van lefek-
tetve, mely célszertien a sintalpakhoz van
erdsitve. KEzen sinb6él emelkednek ki a
sinmagnesek (bl) poélusdarabijai, melyek
a két futosin kozolt a kozépen fekszenek
és a (b2) és (b3) tekercselésekkel vannak
ellatva. A polusdaraboknak egymastol
valo tavolsiga egy méternél valamivel
nagyvohb é&s tekercseléseik iranya olyan,
hogy a szomszédos darabok ellentétes
polaritasuak. .

A 13. ¢s 14. 4brén a (¢) egyenaramn
gép-van foltiintetve, mely azonban. tobb,
egymas utan kacsolt géppel is helyettesit-
hets. Célszerii oly gépet hasznalni, mely
alland6, Lkorilbelil 75 ampérnyi 4ram-
erGsséget szolgaltat és a fesziiltséget a tér-
helésnek megfeleléen onmiikédden képes
megvaltoztatni. ~ Ily gépeket régebben

- f6kép a Brush-féle ivlampa rendszer-

hez szerkesztettek. A gépbdl kiindulo
(c1) vezetékek egyike szakaszokra van

osztva; ezen szakaszok a vezérlStor-
nyokban 1év6 kapcsoloellenallasok —4l-
tal valasztatnak ‘el egyméstol, mas-

részt azonban a reosztatok kontaktusai
és ellenaltascsévéi altal egymaéssal elek-
Osszekottetéshe hozatnak. A gép-
b6l kiindulé masik vezeték (c2)-vel
van jelélve. A dinamoégép kozelében a
(¢3) fokapesold van elrendezve.

A (cl) vezetékszakaszok az (ab) kap-
csolotornyokban a meghosszabbitott (c4)
kontaktusokban végzédnek (13. dbra) és
a (c1) vezetéknek ‘ ezen- tornyokbol ki-
indulé szakaszai a (c5) ellenallassorozat-
hoz csatlakoznak; a tornyokban 1évé (c4)
kontaktussinnel ezen ellenallasok kisebb-
nagyobb csoportjai hozhatok 6sszekotte-
tésbe. Az osszekottetés létesitésére a moz-

L3



gathato (c6) kapcsolé hid szolgil, mely
a toronyban 1évé (d) szolenoid magjaval
mereven van Osszekotve. Ez a mag rend-
szerint a 13, dbra kozepén foltuntetett
helyzetben van, azaz a (d) elektromagnes-
- b6l csaknem teljesen ki van huzva. Ezen
helyzethen a toronyba bhetorkollo és a to-
ronybol kiindulé (cl) vezetékszakaszok
kézé csaknem semmi ellenallas sincs
kapcsolva. * .

A sinmignesekre vonatkozolag a 13—
18. abrabol kitiinik, hogy a- (b2) vezeték
a (cl) fovezetékbdl indul ki és tizenkét
magnes (b1) polusdarabjai koéré van te-
kercselve. A vezeték ezutan az (a3) aram-
vezetésin egy szakaszaval vezeté Gsszekot-
tetéshe van hozva. A tekercselési irany
két-két szomszédos magnesnél egymassal
ellentétes, ngy hogy keét-két szomszédos
magnes mindig ellenkezé polaritasi.
Ugyanez all a (b3) vezetékekre vonatko-
zolag is. A (b2) és (b3) vezetéknek a (c1)
févezetéktsl valo kiindulasi pontja és a
két vezetéknek az (a3) aramvezetésinhez
val6  csatlakoztatdsi pontjai minden veze-
ték szamara mas és mas helyen vannak
és pedig ezen csatlakoztatasi helyeknek
egymastol tavolsagai hat-hat sinmagnes-
nek egymastol valé tavolsagaval egyenlok.
A (b2, b3) vezetékeknek a (cl) és (a3)
f6vezetékkel valo osszekottetései tehat
egymashoz képest el varinak tolva ugy,
hogy a két (b2) és (b3) drét egyidejiileg
van hat sinmagnes aramkorébe iktatva,
emellett azonban ezen vezetékek egymas-
utan hat mas sinmagnes aramkorébe is
jutnak. Minden kocsi alatt tehat hat mag-
nes teljesen gerjesztve van, mig a kocsi

el6tt és mogott két mas haios magnes-

csoport van félig gerjesztve.

A mondottakbdl kitiinik, hogy a sin-
magnesek a (c1) vezetékkel allandoan
ossze vannak kotve, de a magnesek teker-
cselésein aram rendszerint nem megy ke-
resztiil. Az (a3) aramvezetdsinek az (a2)
futésinnel valé kapcsolata csak akkor
nincs megszakitva, ha a vaganyon- kocsi
van. Ekkor a kocsi korzetében 1évé tizen-

nyolc sinmagnes az aramkorbe van kap-
csolva. A vonal mentén végigvonulo mag-
neses mez$ tehat -tizenmyolc-tizennyole

| sinmégnest tartalmazo rovid szakaszokbol

levddik 6ssze. Valamely adott id6pontban .
a vonal minden blokkszakaszdnak min-
dig csak egy szakasza és pedig a kocsi
alatt 1év6 szakasz feksszik az aramkorben.
Az (ab) tornyokban lév§ kapcsoloellenal-
lasok a kocsival kapcsolatban a mez6
killénbozd szakaszainak a féaramkorhoz
valo kapcsoldsat vezérlik.

Az egyik (a2) futésin egyik végét a (d1)
vezeték koti dssze az ellenallaskapcsolo
(d) elektromagnesével (13. abra). Ezen
magnese tekercselésétsl tobb (d2) veze-
ték megy megfelelé kontaktusokhoz és
ezen vezetékek a (d3) csusztatortigo utjan
hozatnak a (d4) kontaktussinnel &ssze-
kottetésbe.' A (d3) kontaktusrigo az elek-
tromagnes magjara elszigetelten van erd-
sitve. A (d4) kontaktussintél a (d5) veze-
ték a (cl) vezetéknek az ellenallaskap-
csol6 szembenfekvd oldalan fekvd csatla-
kozasi hely¢hez halad. A (d) elektromag-
nes kiilonbozé csévéi kilonbozd kereszt-
metszetiiek tgy, hogy az elektromagnesen
atmend aramok megfelel6 ellenallasra ta-
lalnak. Ha a (d3) cstiszokontaktus legalsé
helyzetében van, akkor az a cséve van az
dramkaorbe kapesolva, melynek drotja a
legkisebb keresztmetszeti. A csuszokon-
taktus folemelkedésénél fokonként na-
gyobb keresztmetszetii vezet6k kapcsol-
tatnak a szolenoid aramkorébe, mig végiil
a csuszékontaktus a 13. 4bra. baloldalan
foltunteteft legmagasabb - helyzetet éri el,
amikor az aram oly csévén megy keresz-
til, melynek vezetSkeresztmetszete -elég
nagy ahhoz, hogy az dramfejleszt6tol jovo
egész dramot vezesse. '

Az (e) kocsiszekrény (el) alvaza (1-—3.
dbra) tetszéleges lehet és csak arra alkal-
masan kell szerkesztve lennie, hogy a

- helytallé fegyverzet polussaruit a sinekben

16v6 (b1) polusdarabokkal szemben fekvé.
helyzetben tartsa. Mindegyik kocsi harom
(e2) Aramszeddkefével van ellatva. A ko-



z6ps6 kefét az (e) kocsitest tartja és ez
a kefe az (a3) dramvezetSsinnel allando
érintkezésben 4ll. A kocsi végén 1évé (e2)
kefék megfeleld (e3) szerkezetekre van-
" nak folfiiggesztve, melyek az (ed4) karok
utjan beallithaté (e5) rudakon (4. abra)
vannak agyazva. A kocsi két végéhez ko-
.zel elrendezett (e2) kefék kozill mindig
 az egyik az (a3) harmadik vagy aramve-
zet$ sinnel érintkezik, mig a masik kefe
. 16l van emelve. Az 1. abran a baloldalt
1év6 kefe érintkezik a harmadik
mig a kocsi jobboldali végén 1évd kefe
f6l van emelve. Altalaban a kocsi végén
l1évé kefék kozil mindig az van aramve-
_zet6 kontaktushelyzetben, mely a kocsi
altal befolyasolt blokkszakaszban 1évé sin-
méagneseket vezérlé ellenallaskapcsoléhoz
legkozelebb fekszik. Rendszerint tehat a
harmadik sinnel a kocsin 1évé"~ 4ramle-

szedShelyek kozill ketté all érintkezésben.

A 3. 4brabdl kitiinik, hogy egy kocsi-
nak, valamely blokkszakaszba valé belé-
pésénél a vonalaramkér a kocsin Keresz-
til zarédik ugy, hogy az ‘4ram a magnese-

ken at az (a3) sinhez és a kocsin keresz-

- til az egyik futésinhez halad. Ezen aram

ezenkiviil az elekiromagnesen aramlik at

és valamely a féaramkor (c1) f6vezetéké-
vel valo osszekottetési helyhez tér vissza.
Mihelyt tehat a kocsi az erésaramu aram-
kort zarja, a f6aram egy kisebb része
a szolenoid mellékzarlatan mehet 4t még
akkor is, ha a (c6) hid, illetve a (d3) csu-
szokontaktus legmélyebb helyzetét fog-
lalja el, mely esetben ugyanis az ellenal-
laskapcsolonal az Aramkérbe minimalis
ellendllds van beiktatva. A (d2) elektro-
magnes azonnal gerjesztetik, ha kocsi 1&p
valamely blokkszakaszba; az elektromag-

nes ekkor magjat folhtizza és emellett a |
(c6) és (d3) kontaktusokat magaval viszi,

mig azok a 13. abran ‘baloldalt lathato
helyzetbe jutnak. Mihelyt ez bekévetke-
zett, a f6aramkor hozzivezeté agaba ter-
mészetesen maximalis ellenallas van kap-
csolva, mikézben a (d3) cstiszokontaktus
a magnes azon tekercséléseivel érintkezik,

sinnel,

a—

amelyek vezet6i a legnagyobb keresztmet-
szetiiek. A f6aramkor hozzavezetd dgaban
fekvé maximalis ellenallas nagyobb, mint
a vonalaramkor tekintetbe jovo részének

_ellenallasa és nagyobb a vonalaramkor

ezen ellenallasanak és a kocsin 1év6 fegy-
verzet, valamint a sarkvalto ellenallasa-
nak Osszegénél is.

A maximalis ellenallas bekapcsolas ese-
tén az dram természetesen azt az atat fogja
keresni, ahol az ellenllas kisebb, tehat a
sinmagneseken at az (a3) aramvezetosin-
hez és innen a sarkvalton és a kocsi helyt-
allo  fegyverzetén at a kivil fekvé futo-
sinhez aramlik, majd a szolenoid csévé-
jén keresztil a féaramkor (c1) hozzave-
zetb Agahoz tér vissza. A szolenoidnak. ere-
detileg mellékzarlatban fekvd része tehat
a hozzavezetd aramkor egy részét képezi,
mihelyt a vonalon 1évé kocsi a (c5) ellen-
allaskapcsolo befolyasa ala keriil.

A 13. abran foltiintetett rendszernél a
blokkszakasz, melybe a kocsi belép, a
vezérlé toronytél jobbra fekszik. Az ezen
toronyban lévé onmiik6ds kapesolo ezen
blokkszakaszban 1évé sinméagneseket ve-
zérli, vagy megforditva, az ezen blokk-
szakaszban 1év6 kocsi a tole balra fekv®
tornyot vezérli. Mielétt a kocsi a blokk-
szakaszba belép, a toronyban 1év6 szerke-
zetek a 13. abra jobboldali tornyaban f6l-
tintetett helyzetet foglaljak el. Mihelyt a
kocsi valamely meghatarozott blokksza-
kaszbol kilép, a. sinaramkér és ezzel az
ezen blokkszakaszban 1év6 szolenoid mel-
lékzarlata  aramkore megszakittatik. A
(d) mégnes gerjesztése megsziinik, magja
leesik és a (c6, d3) hidkontaktusok a leg-
mélyebb helyzetet foglaljak el. Ezaltal az
aram rendes utja a reosztit minimalis el-
lenallason at ismét zarodik.

A 27. abra a sinmagnes részletrajzat
mutatja. A lagyvassin elég széles ahhoz,
hogy egész hosszan két (b4) porcellan-
valyat vehessen f6l. Ezen vélyuk egyikébe
a hozzavezeté aramkor (cl) févezetéke,
a masik valylba pedig a (c2) visszvezeték

van lefektetve. A (cl) vezetéktsl a (bl)

’



sarkmagok kozé tekereselt (b2, b3) huza-
lok megfelelé helyeihez elagazasok vezet-
nek. Ezen tekercseléseket kivill a beton-
b6l vagy porcellanbol 4llo (b5) havely
veszi koriil és a (bl) sarkdarabok fo6lsd
végére a (b6) lagyvassitveg van helyezve,
melynek karimaja a (b5) havelyt helyze-
tében fogvatartja. A részek Osszeallitasat
a lAgyvasbol allé (b7) orsé teszi lehetdvé,
melynek feje a siivegbé hatol. Az orsé
masik végén 16v6 (b8) csavaranya alatét-
lemezre van helyezve, melynek ékalaku
(b9) toldata a (bl) sin megfelelé kivaga-
saba hatol és némi jatéka van, hogy a sit-
vegnek a (b8) csavaranya utjan valo to-

vabbi meghtizasit. tegye lehetévé. Az ala-

tétlemez a (b11) elreteszeld nyelvvel van
ellatva, mely a (b9) ek (b10) ilésével el-
lentétes irany felé nyalik. A ¢b4) csator-
nakban vagy valyukban elrendezett (cl)
és {c2) vezetékek ezen valyuknak szurok-
kal vagy mas (b12) szigetelanyaggal valé
kiontése 4ltal védetnek meg.

A kocsi szerelvényeinek tekintethe jovo
részei kozill a vonalaramkorben legelso-
nek a helytallo fegyverzet fekszik. Ezen
fegyverzet magjat lagyvasbol allo rad ké-
pezi (15., 16. ¢és 29. abra), melytsl megha-
tarozott tavolsagokban az (f1) sarksaruk
 nytlnak lefelé. Az egész fegyverzet t6bb
(f) szakaszbél van Osszetéve, melyek egy-
méassal az (f2) gdmbesuklok altal van-
nak dsszekotve. -A mag (3, 14) te-
kercselései a magnak a
kozott 1évé részein fekszenek, mint ez a
'15. ¢s 16. abrabol 1athatds bizonyos szami
ilyen (f3, f4) vezeték kabelekké van egye-
sitve és ezen kabelek a rajzon ugyanazon
_betilkkel vannak jelélve, mint maguk a
tekercselések. A kabelek a fegyverzet mag-
jatol a fegyverzet és a hozzatartozé aram-
fordito kozott fekvé sokszoros kapcsolod
helytallo (k) kontaktusaihoz vezetnek (16.
4bra). Az egész fegyverzeten hat (f3) és
" ugyanennyi (f4) tekercseléscsoport van
elrendezve és mindegyik csoport az illets
vezelék hat .menetébsl all. Az 4ram az
(I3, {4) meneteken ellentétes iranyban

Ve

sarksaruk
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megy keresztiil és az (13, f4) tekercselések
a fegyverzeten egymas utin vannak el-
rendezve ugy, hogy a fegyverzeten valta-
kozd sarkak lélesiilnek. A fegyverzetnek
tehat, mint a 15., 16., 19, 20. és 21. ab-
rabol kitiinik, hat északi és hat déli sarka
van. A kocsifegyverzet kollektora vagy
aramforditéja a 8. dbran metszetben lat-
haté. A kollektor (r) lamellai a (g) kabe-
lek utjan a sokszoros kapcsolé” meghata-
rozott helytallé (k) kontaktusaival van-
nak o6sszekotve (15. abra). A kabeleknek
a kollektorlamellakhoz vald kapcsolasa a
8. dbra szerint az (r25) peckek és az (r24)
gytiriik atjan torténik. A sokszoros kap-
csol6 mozgathato (k1) kontaktusai (16.

abra) arra szolgalnak, hogy a megfelel6

helytallé (k) kontaktusokat ugy kossék
ossze, hogy az aram a (g) kibeleken men-
jen keresztil, még pedig az aram egyik
fele az (f3) és masik fele az (f4) menete-.
ken halad at. Ezenkiviil ezen aramfordi-
tas ‘altal az (i3) és (f4) csévéken athalado
dram iranyat sorban a kocsi haladasi
sebességének megfelel6 sebességgel val-
toztatjuk meg.

Ezen aramelosztasnak a kocsi menet-
iranyatol figgetleniil valo létesitésére a
sokszoros kapcsolé azon tablaja, mely a
helytallo kontakiusokat tartja, kettésen
van elrendezve. A kapcsol6 ezen két része
egymastol bizonyos koz Altal van elva-
lasztva és ez atavolsag a mozgathato (k1)
kontaktusok hosszanal valamivel na-
gyobb (16., 19., 20., 21. és 22. abra). A
tovabbiakban a kapcsold egyik részét
fols6, masik részét pedig also résznek fog-

: juk nevezni. A sokszoros kapcsolé mind-

egyik részén tizenkét helytallo kontaktus-
csoport van elrendezve és mindegyik cso-
port tizenharom kontaktusbol all. Mind-
egyik csoporttal négy helytallo kontaktus
johet érintkezésbe. A tizenkét csoportban
vagy egységben a hat baloldali csoport
kontaktusai egymassal sorba vannak kap-
csolva és' ezeken 4l vezettetik az dram az
(13) tekercselések Osszes kabeleibe. A
kapcsolé jobboldali hat egysége az (f4)



tekercseléseket latja el arammal. Az
aram, melyet a sokszoros kapcsoloba a
(g) kabelek valamelyike vezet, a kapcsold
altal megosztatik ugy, hogy az aram fele
a kapcsolo hat baloldali egységén és az
aramm  masik fele a kapcsolo hat jobb-
oldali egységén halad keresztil.

Ugy az aramforditoto]l a sokszoros kap-
csoléhoz mend (g) Veze'téké_belek, mint a
sokszoros kapcsold és a fegyverzetteker-
cselések kozott alkalmazott (f3) és (i4)
kabelek bizonyos szamu drothol  allnak
és pedig a (g, 3, f4) kabelek mindegyike
négy droétot tartalmaz. A sokszoros kap-
csolé kontaktusai igy vannak elrendezve,
hogy mindegyik (f3, f4) kabel négy droétja
a (g) kabel drétjaival vagy parhuzamosan
vagy kompound, vagy sorba kapcsolhato,
mi mellett a drétok kapcsolasi modja a
sokszoros kapcsoldé mozgathaté (k1) kon-
taktusainak helyzetétsl figg.

A sokszoros kapesold mozgathato (k1)
kontaktusait a (k2) sin tartja (6. és 7.
abra). Ez a sin szigeteld anyagbol all és
a (k3) szanon van elrendezve, mely a ko-
csihoz képest hossziranyban és a kap-
csolo tablajahoz képest harantirdnyban
tolhaté el. Az eltolast a (k5) rudak és
a (k6) forgattytikarok utjan létesitjuk,
melyek a kocsi végein 1év6 vezetdallasok-
rol a (k7) kéziemelok Utjan miikodtethe-
t6k. A kocsivezgté tehat a kontaktusokat
megfelelden eltothatja, barhol all is.

~ Foltessziik, hogy a kapcsolokontaktu-
soknak a 16. és 19. abran féliintetett hely-
zete az a helyzet, amelyben a (g, f3 és f4)
drotok sokszoros kapesolasban allnak. Az
aram a nyilakkal megjelolt (g) drotokon
a nyilak iranyaban aramlik at. A 16. abra
szerint tehat az aram a sokszoros kap-
csold alsé része felé halad és itt eloszta-
tik, amennyiben az aram egyik fele a hat
baloldali kapcsoléegység (f3) drotiaihoz
halad, mig az &ram masik fele a {g2)
osszekotddrothoz vezettetik, mely az ara-
mot az (f4) drotokban valé. eloszqés célja-
bol a kapcsolotabla jobboldali hat egy-
ségéhez vezeti (16. és 19. 4bra). A bal-

‘oldali els6 kapesoloegységekbél -az sram

az (f) kocsifegyverzet (3) kabelének 6sz-
szes vezetékein athalad és -azutan ugyan-
azon kapcsoloegység illeté kontaktusaihoz
tér vissza. Utobbi kontaktusoktol a (gi)
Gsszekotodrét a baloldalrsl szamitott ma-

-sodik kapcsold egység megfeleld kontak-

tusaihoz vezet és az aram ily moédon a
hat (f3) tekercselésen és hat kapcsoloegy-
ségen sorba atvezéttetik. Végiil az aram
a (g3)--vezetékhez halad és innen a (g) ka-
belbe tér vissza. A aram masik fele, me-
lyet a (g1) 6sszekotd vezeték a jobboldali
kapcsoloegységekhez vezetett, ezen egysé-.
gek megfelels kontaktusain, az 6sszes (f4)
tekercseléseken és sorba a kitlénbozé kap-
csoléegységeken athalad és végiil innen is
a (g3) osszekoté vezetékhez vezettetik,
mely a (g) <kabellel all 6sszekéttetésben.

Ha tehat a mozgathaté (k1) kontaktu-
sok a 16. és 19. abran f6ltiintetett helyzet-
ben vannak, akkor a (g, f3, {4) kabelek
mindegyikében a négy vezeték parhuza-
mos kapcsolasban all. Ezen esetben tehat -
a hozzavezeld aramkoér arama szamara a
maximalis keresztmetszetii vezets 4ll ren-
delkezésre, mig a fegyverzeten az ampér--
menetek szama minimalis. Ez az 4llandé
dram ezen vezetéken minimalis fesziilt-
séggel vezettetik at.

A 15. és 16. abran lathaté séméira vo-
natkozolag megjegyzendé, hogy az (i3) és
(14) kabeleknek két-két szomszédos (1)

polussart kozott a fegyverzet (f) magjan

két-két menetitk van; minthogy pedig
mindegyik kabel. négy drotot tartalmaz,
ezen két kabeltekercselés nyolc csévébél
all. A 19. abrabél Mthaté, hogy miképen
fekszik minden kabel négy drétja parhu-
zamos kapcsoldsban mindaddig, amig a
sokszoros kapcsold a foltiinteteit allasban
van. A megfelel6 ampérmenetszém tehat
ezen elrendezéshdl adédik ki és minthogy
a drétok ellendlasa ugydnaz, mindegyik
menet az aram negyedrészét vezeti.

A sokszoros kapcsolénak a 19. és 16.
abran lathato helyzeténél a . mozgathaté
kontaktusok kozéphelyzetiikhél csak egy

o .



lépéssel tolattak el. A 19. abrara nézve
meég megjegyzendd, hogy azon csakis az
egész kapcsold baloldali végén 1évd két
kapcsoloegység van féltiintetve. Az aram
visszavezetésére szolgalo (g3) Osszekotd
vezeték nincs foltiintetve. Ugyanez all, a
20., 21, és 22. abra szerinti kapcsoldsi sé-
makra nézve is. Az (f3) fegyverzetteker-
cseléseknek ezen kapcsolasi helyzetbot
szarmazo Osszekottetése a 19a. abran at-
tekinthetéen van foltiintetve. Ezen kap-
csolas a kocsi inditasanal valé elsé kap-
csolo lépésnek felel meg.

A 20. abra a kovetkezé kapcsololépést
mutatja, mellyel a kocsi sebessége fokoz-
haté. A (k1) kontaktusok egy kapcsolo-
1épéssel lefelé mentek gy, hogy két kabel
és a hozzatartozoé polustekercselések par-
huzamosan vannak kapcsolva és a parhu-
zamosan kapcsolt kahelek két csoportja
soros kapcsolasban all.

A 21, 4dbra a harmadik kapc§olélépést
tinteti f6l, melynek értelmében, mint a
21a. abrabol is kitinik, két (f3) kabel
péarhuzamos kapcsolasban 4ll és a kabe-
leknek ezen parhuzamos kapcsolasu cso-
portja az egymas utan kapcsolt (i3) kabe-
lek két végével sorba van kapcsolva.

A 22, és 22a. 4bra az utolsé kapcsolo-
lépést mutatja, melynél mind a négy (f3)
tekercselés sorba van kapcsolva agy, hogy
itt az ampérmenetek szima egy harmad-
dal nagyobb, mint a 21. abran, ahol az
ampérmenetek szdma szintén nagyobb,
mint a 20. 4bran és it az ampérmenetek
szama mégegyszer akkora, mint az elsé
kapcsololépésnél. Ha tehat a 19. 4bra
negyven ampérmenettel biré kapcsolast
mutat, akkor a 20. abran nyolcvan, a 21.
abran szazhusz és a 22. dhran szazhatvan
ampérmenetet kapunk. A 19. dbra sze-
rinti kapcsolasnal a féaramkorben a leg-
kisebb- ellenallas fekszik és az ellenallas
a kilonbo6z6 kapcsololépéseknél fokozato-
san mdvelszik. Minthogy az dramfejleszt6
aramerdssége, mint emlitettik, szabdlyoz-
hato, a fesziiltség a terhelés szerint. valto-
zik és utohbi minden kapcsol6lépésnél fo-

kozodik, ami altal allandé aramerdsség:
mellett a noévekvd terheléssel szamo-
lunk. ‘ . o
. Ez a négy kapcsololépés a kocsit a nyu-
galombol a maximalis sebességre hozza.
Az (f) kocsifegyverzet aramforditojan
kiviil az 5. és 8—12. abran foltiintetett
sarkvalté -még egy aranylag kisméretii
kollektorral van ellaitva, mely arra szol-
gal, hogy a sarkvaltét holtponti helyzeté-
b6l kimozditsa, ha a kocsi  kedvezétlen
helyzetben allt volna meg. Mindkét kol-
lektor lamellai helytallok és a sarkvalto
(q) tokjan valamely tetszéleges modon
vannak megtamasztva. A sarkvalté (p)
polusdarabjai kozos tartétol vagy a (pl)
agyt6l indalnak ki (5. és 8. abra). Az egy-

mashoz képest 90—90 fokkal eltolt négy

polus egy-egy (p2) tekercseléssel van el-
latva gy, hogy valtakozo polusok kelet-
keznek. A (q) tok az 5. abra szerint az
(f) kocsimagnes egyik végével van alkal-
mas modon Osszekotve gy, hogy ezen a
sarkvalté magnesének vagy fegyverzeté-
nek (p) pélusdarabjai a sinmagnesek ha-
tasanak vannak alavetve. Ezen behatas
folytan a sarkvalto ezen fegyverzete elfor-
gattatik; a forgd mozgissebessége a kocsi
sebességének felel meg. A nagy kollektor
(r) lamellai az (r1) kollektortesten van- -
nak elrendezve, mely az (r2) tarcsatol
elére nyalik. Az (r2) tarcsa a forgé fegy-
verzet (p) polusdarabjainak (pl) tartojat
veszi korill és a tarcsa also kerileti ive
a 8. abran lathaté modon a (q) tokban
megerdsitett, megfelelden kiképezett (r3)
vezetékben nyugszik. A taresanak ezen
vezetékben vald megflelelé keriiletiranya
beallitasa altal a kollektorlamellak is be-
allithatok. .

-~ A sarkvalté forgé fegyverzetének po-

‘lusdarabjait tarté (pl) iireges tengely

mellsé végén az (r4) tdrcsaval van el-
latva, mely négy tehermentesitett (r5) ke-
fetartoval van folszerelve. Az (r5) kefe-
tartok az (r4) tarcsahoz képest el vannak -
szigetelve és az (r6) kefékkel vannak el-

| latva, melyek a nagy kollektor keruleté-~
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vel az (r7) rugok altal rugalmas érintKe-
zéshen. tartatnak. Ezek a rugok egy-egy
. végiikkel az illet6 kefetarté tengelyére ta-
maszkodnak, mig masik végik a kefe-
tarté egy csapjanak agyazasdhoz timasz-
kodik. Ezt az agyazast az (r4) tarcsa
tartja, mely a tarcsa a (pl) iireges ten-

gelyre van ékelve és ezen tengellyel egyitt .

forog. A kefék a kollekfor korill mozog-
nak. A négy kefe kozil két-két szemben-
fekv6é egymassal Ossze van koétve ugy,
hogy a négy kefe 6sszesen két dramszeds-
" vel egyenértékii. A 8. abra két ilyen kefét
mutat, mig a 8. abran mind a négy kefe
fol van tintetve. A két-két kefét ossze-
koté vezeték a 8. Abran lathato. A sark-
valté forg6 fegyverzete a vonal elektro-

mos folszerelésével oly vonatkozasban .

all, hogy egy teljes fordulatot végez, mi-
‘alatt a koesi négy sinmagnes mentén ha-
lad el. Ezaltal tehat a forgé fegyverzet
azonos polaritasu két saruja a sinmagne-
" sek ugyanily polaritdst két sarujaval ke-
riil szembenfekvé helyzetbe ugy, hogy a
sarkvalté minden teljes fordulatanal négy

dramvaltas kovetkezik be. Ezen okbol a

‘nagy kollektor kettésen van elrendezve.
Ez a tény kapcsolatban azzal a jellem-
z6vel, hogy a helytallo kocsifegyverzet
négy-négy magnesén tizenkét-tizenkét te-
kercseléssel van ellatva, melyek egymas-

sal tetszbleges kapcsolasban kothetdk 6sz--

sze, arra kényszerit, hogy a kollektoron ki-
lencvenkat lamellat rendezziink el. Az
-egymassal szembenfekvd lamellak, mint
az a 15. és 814. abrabol, valamint a tobbi
kapcsolasi sémabol kitlinik, egymaéssal az

(r9) vezetékek utjan vezetéen vannak

asszekotve. Az 4ramvaltasok tehat min-
dig oly (r) lamellakban kovetkeznek be,
melyek egymashoz képest 90 fokkal van-
mnak eltolva. ’

A (pl) iireges tengely masik végén az
1r10, r11) gyiijtégyiiriik vannak elren-

-dezve, melyek egvmastol és a tengelytdl |

- €l vannak szigetelve. Az emlitett két gyiirii
ilyen gyijtégylirtikbiil all6 egész sorozat
. két végén van alkalmazva és a gytiriikkel

az (r12,r13) aramleszedskefék és kefetar-
tok érintkeznek. Az egész gylijtégyfliriisoro-
zat szamara valo kefetartok a (q) tokbol
kinytlé (ql1) orsén vannak elrendezve. Az
(r10) gyujtogyiiriit az (r14) pecek az (rl5)
kapcsolotombbel koti ossze és utdbbi a
meggorbitett (r16) huzal utjan az (r17)
karimaval vezets osszekottetésben all. Ez
a karima a fegvverzet agyan van megerd-
sitve és a kifelé nyulo (r18) toldatokkal
van ellatva. Az (r17) karimatél kiindulo
(r19) pecek tovabba sugariranyban az
iireges tengely falan hatol keresztiil; a pe-
cek a tengelytdl el van szigetelve és a ten-
gely belsejében az (r20) drottal vezeto
Osszekottetésben all. Ez a drot a tengely-
tol szintén el van szigetelve és egyik vé-
gén az (r5) kefetartopar egyik kefetarto-
javal van 6sszekotve (8. és 814. abra). Az
(r20) drot masik vége a (pl) tengelyen
dthatol és az (r21) kapcsolo- vagy szorito-
tombbel | van 0sszekotve, mely az (r22)
pecek utjan a (19) gyijtoégyiirtivel hoz-
hato vezeté Osszekottetésbe.

A kocsi (e2) 4aramszeds keféi az (a3),
dramvezetésinnel érintkeznek. Az (e2) ke-
fétsl a sarkvaltohoz az (s1) vezeték. halad
(15. 4bra) és ez a vezeték az (r10) gyijto-
gyliri (r12) kefetart6javal all osszekotte-
tésben (8. abra). A dinamodgép arama a
gyujtégyiiriitél az (rl4, r15, r16) vezeté-
keken, a forgofegyverzet (r17) kariméjan,
a polusok (p2) csévéin, az (r17) karima
masik végén és a sugariranyda (r19) pec-
ken at az iireges tengelyben elrendezett
(r20) vezetékhez halad és innen a kollek-
tor egyik (r5) kefetartojaba lép. Minthogy
az (r5) kefetarté az (r6) kefetartéval van
Osszekotve, az aram a killonboz6 kollek-
torszegmenseken valé atdramlas utan a
(g) kabelek megfelelé vezetékein keresz-

| tiil a sokszoros kapcsolé helytallé (k) kon-

taktusaihoz halad és a kepesolé altal a
helytallo kocsifegyverzet (£3, {4) tekercse-
léseiben elosztatik; visszafelé az aram a
helytallo fegyverzetpolusokbol a (g3) ka-
belbe és azon kollektorszegmensekbe 1ép,
melyek egymassal az (r9) kollektorveze-
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tékek utjan vannak osszekotve. A kollek-
torbol kiléps aram az (r6, r7) kefetarto-
kon 4t az (r23) kabelhez halad, mely a
forgo fegyverzet tengelyének baloldalan
alkalmazott (r1l) gytijtégyiiriihéz tarto-
zik. Az aram ezen gyliriirél leszedetik és
egy vezetékbe vezettetik, mely a kocsi va-
zaval és ezaltal a kilsé (a2) futosinnel
van osszekotve. Ezutan az 4ram a szo-
lenoidok mellékzarlatan 4t azon vezeték-
- 4g egy csatlakozasi helyéhez halad, mely
vezetéken at az egész rendszerbe aram
vezettetik. Az (s1) aramhozzévezets ve-
zeték magan a kocsin az (s) kikapcsolo-
hoz van csatolva.

A fontiekben a f6aramt aramkér van
megadva. Az 4dram tehat a dinamogéptsl
a sarkvalton 4t a forgo fegyverzet kollek-
toraba, innen a sokszoros kapcsoloba, a
helytallé kocsifegyverzetbe halad és a
sarkvaltéon at a kocsivazhoz tér vissza. A
szolenoid aramkére ezt az 4ramot a f6-
hozzavezet6 aramkér messzebb -elére
fekvoé szakaszaba vezeti. A helytallo kol-
lektorlamellak és a forgd kefék alkalma-
zasa altal a kivant elosztas és aramfordi-
~ tas elérhetdvé valik. Az aramforditonal
csak két gyujtégyliriire van szitkkség ugy,
hogy az egész clrendezésnek csak kis hely-
sziikséglete van. Ha azonban forgs kol-
lektort alkalmaznank, negyvennyolc gyiij-
tégyliriire volna sziikség és sokkalta hosz-
szabb aramutat kapnank. '

Mint mar emlitettiik, a kocsin segédbe-
rendezés van elrendezve, mely arra szol-
gal, hogy a kocsit akkor s elinditsa, ha az
oly helyzetben 4llt volna meg, amelyben
az inditas kulonben nem volna lehetsé-

ges. Ezen segédmezé magjat a (t) vasrad

képezi, mely "a sugirianyu (t1) toldatok-
kal van ellatva (5. és 8. abra). Ezen tolda-
tok kozott a radon tekercselések vannak
alkalmazva. A toldatok szabad vége' egé-

szen kozel fekszenek azon palydhoz, me- |

Iyet a sarkvalto forgo fegyverzetén alkal-
mazott polussarok legszélsé homlokfoli-
letei leirnak. A lagyvasmag (12) tekercse-
lései (lasd a 15. 4bra baloldalat) a (t3)

\

drétokboel allnak, melyek ellentétes végeit
a (t4) vezelék koti egymassal 6ssze. A ma-
gon huszonnégy ilyen (13) cséve van el-
rendezve és ezek tigy vannak tekercselve,
hogy egy északi és egy déli sark képzsdik.
Ezen berendezés kollektoranak (t5) 1la-
melldi a (6) agyon vannak alkalmazva,

mely az (rl) kollektortesttel szilardan, de

levehetéen van osszekotve (8. abra). Mint-
hogy mar most a sarkvalté fegyverzete
egy fordulatot végez, mikozben a kacsi
négy polus mentén mozog tova gy, hogy
a fegyverzet két azonos polaritast sarka
a sinmagnesek két azonos polaritasu
sarka mentén vonul el, a segédberende-
zésben is, a fegyverzet minden fordulata- -
nal két dramiranyvaltozdsnak kell beko-
vetkeznie. Az idSegységben folléps aram-
valtasok szama tehat ugyanaz, mint a
nagy forgé fegyverzetben. A kis (t5) kol-
lektorlamellak szama kétszer akkora,
mint a (t2) meneteké, azaz negyvennyolc
ilyen lamella van alkalmazva. Minthogy
azonban két-két ellentétes (t5) lamella a
(121%) belsé osszekottetés utjan egymassal
bssze. van kapesolva, huszonnégy (t3) ve-
zeték elegendd arra, hogy a kollektor a
(t) segédberendezés (12) tekercseléseivel
osszekottessék. A 8. abra jobboldalan lat-
hato (r4) taresa a nagy kollektor szamara

-valé (r5, r6) kefetartokon kivill még két

ellenkezé polaritast (17, t8) kefetartoval
van ellatva, melyek a kis kollektor koril
forognak és ennek lamellaival érintkez-
nek (814%., 9. és 15. abra). A (t8) kefék az
aram iramyat a (t3) drotokban a kocsi se-
bességének megfeleld sebességgel fordit-
jak meg. A (17) kefetartok csavarrugok
hat4sa alatt allnak, melyek a nagy kefe-

“tarté (r7) rugodihoz hasonléan vannak ki-

képezve. A (13) kefék tehat a kis kollek-
tor (t5) lamellaival rugalmas érintkezés-
ben maradnak.

Az dramfordité iireges tegelyének balol-
dali végén ezenkiviil harom (19, t10, t11)
gyiijtégytiri van elrendezve (8. 4bra),
melyekkel a (112, t13, t14) kefék kapcsor

l6dnak. Ezen aramleszedd szerkezetek az
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dramnak a segédmezében valo elosztisat !
Jétesitik, mi mellett az aramforrast a (z)
akkumulatortelep képezi (15, abra). Az
Osszekottetések olyanok, hogy az aram
ezen telepbél a fegyverzet (p2) csévéin is
athalad és ezen célbol az (s1) vezetékhez
Aramlik, mely .az dramot a dinamoégéptol
is az (r12) kefékhez és az (r10) gyujts-
gylirlih6z vezeti. A telep ezért.a (z1) ve-
zeték altal (z3)-ndl az (s1) vezetékhez van
csatlakoztatva. Az aramfordito fegyver-
zeteinek (p2) csévéin és az (r19) pecken,
valamint az (r20) kabelen val6 atmenet
utan a dinamogép Aaltal szolgaltatott £6-
aram az (r20) vezeték jobboldali végéhez
aramlik, mig az akkumulatortelep arama
balfelé halad és az (r21) szorit6tomb, va- |
lamint az (r22) pecek altal a (19) gyfiriibe
vezettetik. Az dram a (112) kefetarton és
a (z4) vezetéken at (15. 4bra) a (z5) kézi-
kapcsolohoz és innen a (z6) vezetéken at
a (t13) kefetartohoz halad, majd a (110)
gytjtogyiiriibe 1€p és ebbdl a (pl) iireges
tengelyben lévé (t15) pecken vagy kébe-
len keresztill a (17) kefetartok egyikével
valé Osszekottetési helyhez aramlik (8L4.
dbra). A kefetarto (18) kefejétsl az aram
a kollektor megfelelé (t5) lemelldin ke-
resztill, melyek egymassal a (t2%) belss
kapcsolatok utjan vannak osszekotve, a
(t3) vezetékekhez és a segédmezé (12) csé-
- véihez, majd megtelelé (13) vezetékeken
at a kis kollektor lamellaihoz és innen a
(18) kefén at a (pl) treges tengely belse-
jében elrendezett (t16) vezetékhez halad,
mely az aramot a (t11) gyijtégyfiriihéz |
vezeti, ahonan az ‘dram a kefetartokon
keresztiil a'(z7) visszavezetd drothoz ve-
zettetik. A (z7) vezeték a (z5) atkapcsolo
meghatarozott pontjahoz van kapcsolva
és ezen kapcsolo kozépsének abrazolt
helyzeténél az aram a (z8) vezetéken at
a telepbe. tér - vissza. ]
"A 15. ¢s 16. abran foltunteteit kapcso-
lasi $émanal azok a vezetékek, melyek
egyszerit nyillal vannak jelolve, csak a
inamoégép aramat vezetik. A kettés nyil-
al jelolt vezetékeken csakis a (z1) akku-

mulatortelep arama megy at, mig a har-
mas nyillal jelolf vezetékek mindkét aram-
forras aramat vezetik akkor, ha a (z5)
atkapcsolo megieleléen be van allitva és
az (s) kapcsol6 zarva van. Ha az (s) kap-
csol6 nyitva van és a (z5) atkapcesolé meg--
feleléen be van allitva, akkor a legutobb
emlitett vezetékek csakis a telep aramat

" vezetik.

Minthogy az aramfordité forgs fegyver-

zetén 0gy a telep 4rama, mint a f6aram
is athalad, ezen fegyverzet akkor is ger- -
jesztheté, ha az aram a févezetékrdl le
van kapcsolva, tehat a kocsinak a sinmag-
nesckhez képest elfoglalt helyzete ezen
gerjesztésre nincs befolyassal. Természe-
tes, hogy a vonaldramkornek zarva kell
lennie, ha a kocsit el akarjuk inditani.
Mindegyik sinmagnes. gerjesztése azonhan
tobb aramot vesz igénybe, mint az dram-
fordit6 segédmezeje. Masrészt a segéd-
mez$ eléggé erés ahhoz, hogy a fegyver-
zetet holtponti helyzetébdl kitériise; ez a
holtponti helyzet akkor kovetkezik be, ha
a sarkvalté azonos polaritasu sarkai a sin--
mégnesek mezején ugyanily polaritasu
sarkaival allnak szemben. A holtponti
helyzetb6l valé kimozditdas a (z5) kap-
csolo allitasa altal torténik. Mihelyt a
forgd fegyverzet csekély mértékben ger-
jesztve van, ezen fegyverzet forgasat ma-
guk a sinméagnesek inditjak meg.
* Bizonyos koérilmények kozott kivana-
tos lehet, hogy a - féaramkorben fekvé
magnest - gerjesztve tartsuk, a kocsi fegy-
verzetet -azonban lekapcsoljuk. Ez kils-
nosen akkor elényos, ha a kocsi lejtén
lefelé halad, vagy ha azt akarjuk, hogy a
kocsit bizonyos sebesség elérése utan sa-
jat ereje vigye tovabb. Ezen célbol a dina-
mogép {6aramat, mely a kocsin megy
keresztill, révidrezarjuk ugy, hogy a kocsi-
fegyverzeten vagy annak kollektordn nem
aramlik at. Ezen rovidre zArast a sokszo-
ros kapesolo egyik mozgathaté (k1) kon-
taktusaval végezzik.

Abban a térben, mely a sokszoros kap-
csolé tablajanak folsé részét ugyanannak
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-also részétdl elvalasztja, a helytallo (w)
kontaktuspar van elrendezve (16. abra).
Ezen kontaktusok, Lkapcsolatban a sok-
szoros- kapcsolé mozgathato (k1) kontak-
tusdarabjaival hid gyanant - szolgilnak,
mely a féaramkor odavezeté agat a visz-
szavezeld Aggal Osszekoti és pedig ez a
hid valamely a forgo fegyverzet és a helyt-
allé fegyverzet kollektora kozott fekvod
ponton van elrendezve. A 15. és 16. 4bra
szerint a (19) gytjtégytiriit6] kiindulo (z4)
‘vezetékhez a (wl) vezeték csatlakozik. A
(w1) vezeték a helytallé (w) kontaktusok
egyikében végzédik. A masik helytallo
(w) kontaktusbol kiindulé (w2) vezeték
az (r13) kefetartobol kiindulé (s2) veze-
" t¢k valamely pontjahoz vezet, tovabba
egészen a kulsé futosinig halad, amennyi-
ben a kocsivazzal vezetéen van Ossze-
kotve. A (w2) vezeték tehat-az aramfor-
dito (r12, r13) kefetartéi kozott osszekot-
tetést létesit. Ezen aramkor kovetésénél
tekintetbe kell venni, hogy ugy az aram-
fejlesztégép Arama, mint az akkumula-
tortelep arama a forgo fegyverzet (p2)
csévéin megy keresztiil és hogy ezen
aram az (r20) kabel kozvetitésével a kol-
lekiorhoz vezettetik, mig a telep arama
~az (r20) kabelen At .balfel¢ a (f9) gytijto-
gylirth6z halad. Ha mar most a révidzar-
lat létrejott, akkor a dimamogép d4rama
nem megy az (r20) kabelen 4t, hanem a
‘telepirammal egyiitt az (r21) és (r22) ré-
szeken keresztil a (19) gyujtogyiirithoz, a
(t12) kefetartbhoz és a (z4) vezetékhez
‘4ramlik. Innen az dram a (wl) vezetéken
‘at a (w) kontaktushoz halad, majd a
mozgathaté (k1) kontaktuson és a (w2)
vezetéken keresztitl az (s2) f6visszaveze-
téshez és az (r13) kefetartén at a kocsi-
vazhoz dramlik. Ebbél kitlinik, hogy ez
‘a rovidzarlat mindaddig fonnall, ameddig
a (k1) kontaktus nyugalmi helyzetében
van. A sokszoros kapcsold tehat teljesen
vezérlohenger szerepét tolti be. A moz-
~ gathaté kontaktusok elfoldsa Altal a kocsi

-elindithaté, annak sebessége fokozhato, a
" “kocsi megallithaté és a menetirany meg-

valtoztathaté. Végill az aramnak a fegy-
verzethez vald folyasat teljesen meg is sza-

- kithatjuk ugy, hogy a kocsit sajat ereje vi-

szi tovabb, mig az erés magnesek a kocsira
vonzd hatast gyakorolnak ugy, hogy a
kisiklas lehetdleg meg van akadalyozva.

Az 1, 3. és 5. abra szerint a kocsi mind-
két végén és pedig a sarkvalto (q) tokja-
ban a palya szamara valé lesurolé beren-
dezések vannak alkalmazva, melyek- az
esetleges idegen targyakat az er6s mag-
nesek foliletérsl eltavolitjak. Ezek a szer-
kezetek az (y1) toldatokon (lasd a 3. dbra
jobboldalat) rugalmasan vannak megeros-
sifve és mindegyik szerkezet az (y2) rugo
hatasa alatt all (5. 4bra), mely a leszed6
csapja koré van tekercselve és a tok vala-
mely helytallo részéhez van erdsitve. Ez
a palyatisztitoszerkezet a havat, piszkot
vagy foldet a sinmagneSek haté foliletei-
rél eltavolitja, de nagyobb  akadalynak
enged ugy, hogy torés nem fordulhat eld.

Az egész rendszer miikodésének megér-
tésére foltételezziik, hogy a kocsivaz és a
sokszoros kapcsolo mozgathaté kontaktu-
sai a 16. abran foltiintetett k6zéps6 hely-
zetben vannak. Ezen helyzetben a f6aram-
kor részben révidre van zarva és igy nem
megy at a koesi helytallé fegyverzetén,
mig a sinmagnesek gerjesztve vannak. Az
inditasnal a kocsivezeté a sokszoros kap-
csol6 mozgathaté kontaktusait eltolja és
a 19. abran lathato helyzetbe hozza ugy,
hogy a fegyverzet tekercselései parhuza-
mosan vannak kapesolva (19a. 4bra). Ha
a terhelést vagy a sebességet fokozni akar-
juk, akkor a kocsivezet6 a mozgathato
kontaktusokat a 20. dbran lathato hely-
zetbe hozza, ami a tekercseléseknek a 20a.
dbran foltintetett osszekottetéséhez vezet.
A harmadik kapcsololépésnél a (21a) ab-
ran jelzett dsszekottetéséhez vezet. A har-
madik kapcsololépésnél a 21a. dbran jel-
zett Osszekottetést kapjuk és végil a ne-
gyedik kapcsololépésnél a kocsi maxima-
lis sebességét érjiik el.

Ha a kocsit meg akarjuk 4llitani, akkor
a sokszoros kapcsolo mozgathat6 kontak-

. 1
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tusait egészen az elsé kapcsololépésig az
ellenkezé iranyban toljuk el és a kozép-
helyzet elérése utan az ellenkezs iranyba
mozgatjuk. Eziltal az A4ramirany és a
helytall6 fegyverzet sarksaruinak polari-
tasa is megfordul ugy, hogy az 4aram a
kocsit az ellenkezd iranyba igyekszik moz-

gatni. Végiil a sokszoros kapcsolét tovabb -

is' mozgathatjuk ezen iranyban’ aszerint.
hogy a kocsit gyorsaban vagy lassabban
akarjuk megallitani. Mihelyt a kocsi all,
a kocsivezeté- a mozgathaté kontaktuso-
kat ismét a kpzéphelyzethe hozza.

A villamos vasiutak jelenleg szokasos
fols6 vagy alsé vezetékes aramhozzaveze-
téseivel osszehasonlitva a talalmany tar-
gyat képez6 rendszer azt az elényt nyujtja,
hogy nagyobb biztonsagi tényezé mellett
nagyobb sebességek érhet6k el, tovabba
az elektromos energia takarékosabban
hasznaltatik ki. Minthogy fogaskerékatté-
telre nincs szilkség, az ilyen attétel altal
okozoft zaj elmarad és az tizemfiontartasi
koltségek csokkennek.

SzABADALMI JGENYEK.

1. Villamos vastti rendszer, azaltal jel-
lemézve, hogy az ismert modon blokk-
szakaszokra osztott harmadik vagy
aramhozavezetd sinen kivill a vonalon
elektromégnesek vannak elrendezve,

- melyekkel a kocsi helytallé fegyver-

zete all szemben és a kocsin a . fegy- |

verzet sarksariinak polaritasat foly-
ton megfordit6 szerkezetek vannak al-
‘kalmazva, hogy ily médon a fegyver-
zett6l szArmazo mezd- és a fegyverzet-
tel osszekotott kocesi eltolasa altal a ko-
csit mozgasba hozzuk. - ,

-2. Az 1. igényben védett villamos vasuti
rendszer foganatositasi alakja, azaltal
jellemezve, hogy a sinmagnesek és a
harmadik vagy aramhozzavezeté sin-
oly dramkor hozzavezeté agaban fek-

szenek, mely egyeniramu dinomogép- .

tél indul ki és az egész rendszert al-
lando erdsségii és valtozo fesziiltségii
drammal ltja el.

3. "Az 1. igényben védett villamos vasiti

rendszer foganatositasi alakja, jelle-
mezve a kocsin elrendezett és mindig
csak az éppen a kocsi alatt és elott,
valamint moégott fekvé sinmagnescso-
portokat a féaramkorbe zaro, egyéb
magnescsoportokat azonban nem befo--
lyasolé kapesoloszerkezetek altal.

. Az 1. igényben védett villamos vasuti

rendszer foganatositasi alakja, jelle-
mezve a féaramkorben elrendezett, a
blokkokra osztott kiilonbozé vonal-
szakaszoknak az aramfejleszt6b6l ki-
indul6 vezetékagba valé bekapcesola-
sara szolgald, 6nmitkodo (cb, d) ellen-
allaskapesolok altal, mi mellett az oda-
kapesolasnal ezen 6nmiikodé kapeso-
l6kon a-legkisebb ellenallas van bedl-
litva, mig az ellenallas a kocsinak az
illet6 blokkszakaszba valé belépése
utan fokozatosan noveltetik.

. Az 1. igényben védett villamos vasuti

rendszer foganatositasi alakja, jelle-
mezve az aramiranyt a helytallo fegy-
verzet poélusaiban megfordité, a ko-
csin elrendezett forgs sarkvalto altal,
melynek forgatasat forgathatéan agya-
zott fegyverzet végzi, mely sarksarui-
val a sinmagnesek pélusaival szemben-
fekvé helyzetbe keriil gy, hogy rea

forgaté6 nyomaték gyakoroltatik. ‘

. Az 1. és-4..igényben védett villamos.

vastti rendszer foganatositasi alakja,
jellemezve a blokkszakaszok be- és ki-
lépési végein elrendezett 'ellenallaskap-
csolok (d) elektromagnesei- 4ltal, me-
lyek a kapcsolé kontaktusainak moz-
gasait vezérlik, mi mellett a futésinek

- egyikétol ezen elektromagnesen keresz-

til a f6aramkor hozzavezetéséhez mel-
lékzarlat van fektetve tgy, hogy a {6-

- aramkorag, a harmadik sin és a sinmag-

nesek koézotti, rendszerint megszaki-
tott osszekoftetés a kocsi elektromos
folszerelése altal zaratik és ezen mel-
lékzarlat kozvetitésével a sarkvalto,
a megfeleld sinmagnescsoport és a
helytallé kocsifegyverzet tekercsei egy—--«
séges éramkorbe keriilnek.
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. Az 1. igényben védett villamos vasati
rendszer foganatositasi alakja, jelle-
mezve azaltal, hogy a kocsi szerelvé-
nye sokszoros _Lkapcsolot tartalmaz,

melynek segelyével a helytallé fegy- |

vétzethez vezeté vezetékek a kocsive-
zetd altal tetszés szerint parhuzamos,
soros vagy kompound kapcsolasba
hozhatok.

. Az 1. és 7. igényben védett villamos
vasuti rendszer foganatositasi alakja,
azaltal jellemezve, hogy a tetszés sze-
rinti atkapcsolast, mely az aramerds-
ségnek a helytallé kocsimignes teker-
cselésében valo megvaltoztatasara szol-
gal, a sokszoros kapcsold azaltal végzl,
hogy azon (g) vezetékek elektromos
Osszekottetését valtoztatja meg, me-
lvek a sarkvalto kollektoratol a sok-
szoros kapcsolo helytallé kontaktusai-
hoz vannak vezetve.

Az 1. és 4. igényben védett wllamos-

vasati rendszer foganatositasi alakja,
azaltal - jellemezve, hogy a sarkvalio

helytallo kollektorral van ellatva,
melynek mentén kefék mozognak, mi-
mellett hasonlé mozgé kefék érintkez-
nek a kollektor szegmenseivel vezetd

osszekottetéshen allo  gyjtégyurik- |,

kel is.

10. Az 1. igényben védett villamos vasiti

rendszer foganatositasi alakja, jelle-
mezve azéltal, hogy az #aramfordito:
magneses hajtoszerkezetének vagy

forgé fegyverzetének elGallitasara se-

gédmez6 van elrendezve, mely az egész
magnes  aramforrasatol  fiiggetien

qramforras altal gerjesztetik, mi mel-

lett ezen segédmezd elég erds ahhoz,
hogy a forgathaté fegyverzet sark-
sardit a velik szemben allo, gyongén
gerjesztett sinmagnesekhez képest el-
tolja.

.Az 1. és 10. igényben védett villamos
‘vasuti rendszer foganatositasi alakja,

azaltal jellemezve, hogy a fiiggetlen
aramkornek a segédmez6vel valo 6sz-
szekottetésébe kollektor és atkapcsolo
van iktatva, mi mellett a segédmezé
ezen kollektoranak keféi a kollektor-
hoz képest elforgattatnak. -

12, Az 1. igényben védett villamos vas-

uti rendszer foganatositasi alakja, jel--
lemezve a kocsivezets 4altal tétszés
szerint befolyasolhaté  révidzarlati
szerkezetnek a kocsin valo elrende-
zése altal, mely a féaramot vissza-
vezeti anélkiil, hogy az a kocsifegy-
verzeten vagy ennek kollektoran at-
menne.

(9 rajzlap melléklett,el'.)

AJA WUDAPESTES.
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