Megjelent 1913. évi oktéber hé 7-én,

MAGY.

SZABADALMI

KIR.

HIVATAL

SZABADALMI LEIRAS

61292. szam. :
V/h. OSZTALY.

Monoplén.
DUDAS EMIL FOLDBIRTOKOS ZENTAN.

A bejelentés napja 1912 julius hé 27-ike.

A motoros ropiildkésziilékek bar techni- .
| rederdsitett szerkezettel, a

kai fejlettségiik nagy még sem elégitik ki
teljesen azokat az igényeket, melyeket a
szarazfoldi és vizi jarmivek viszonylagos
tokéletessége, velik szemben ébreszt. A
ma hasznalatban 1évé késziilékek, melyek
egyelére még mindig maguk is csak egye-
sek merész kisérleteinek targyai, szerkeze-
tiik nagyfoki kényessége, bonyolult volta,
igen nagy koltségekkel jaro el6allitasa és
jokarban tartasa, a szallitdsi nehézségek
miatt, allandovd tették a kivdnsdgot a ro-
piilés problémajanak, a technikai elényok
megtartdsa mellett a leheté legegyszeriibb
formaban vald megolddsara. ,
Ennek a talilmdanynak targya a kérdés-
nek egy igen egyszerli, a kovetelmények-

nek megfelelé megoldasa. Liényegében egy
folszerelt-

motorral  hajtott légesavarral
hordfoliiletb6él és egy haromszégalaku va-
szondarabbdl all, melyek koziil a hordfolii-
let a pilota hdtara erdsitve, a haromszog
pedig nadragszarai kiozé egy teljes mono-
plant ad, mely hordfdliiletbdl, testbél (a

pilota testebdl) és farkrészb6l (a nadrag- |

szarak kozotti haromszoghol) all.

A rajzon a talalmanynak egy példake-
peni foganatositdsi alakja van foltiin-
tetve. Az

1. dbra a foldon allé pilotdt mutatja a
2. abra a szerkezetet kozben
lattatja.

A szerkezet els6 féalkatrésze az (a) f0-
lillet, mely az aeroplanok analog alkatré-
szeinek mintajara, lehetéleg kis sulyban
késziilt s a szerkezetnek a levegdben vald
lebegését teszi lehetévé. Az (a) foliilethez,
annak folsé oldalan van egy (c) motor és
altala hajtott (d) légesavar megerdsitve. Az
(a) hordfoliiletnek a piléta hatara valé erd-
sitése céljabol az (a) foliilet alsé oldalan
(b) szijak vannak alkalmazva. A pilota nad-
ragszarai kozé a hdromszogalaka (e) va-
szondarab van illesztve, mely a monoplan
farkrészét alkotja.

A pilota all6 vagy iilé helyzethen ma-
gara veszi az (a) hordféliiletet, a (b) szija-
kat vallain at a mellén kereszthe kotve,
dereka koré olti és igy készen all a ropi-
lésre. A levegbében valo kormanyzas a nad-
ragszarak kozotti (e) résznek a labak segé-
lyével kiilonbozo helyzetekbe valo hozdsa
altal oOrténik, de gauchissement révén is
torténhetik. Az (a) foliilet hatsé éle men-
tén még két konnyi (f) rad helyezhetd el,
melyek egyik végiikkel a tUpiilé személy
torzse mellett vannak megerdsitve, de ro-
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piilés kozben a rajzon (1. abrdn) foltiinte-
tett helyzetben elrendezve. Leszillasianal a
piléta a két rudat szabad végeikkel a fold-
nek tadmasztja és igy a leszallast meg-
konnyiti. ,

A szerkezet féelonye a tobbi monoplan-
nal szemben nagy egyszeriisége. A leheto
legkevesebb alkatrészb6l allva, alakjanal
fogva a monoplanok osszes szerkezeti eld-
uyeit magaban foglalja. El6allitasi és jo-

karbantartasi koltsége, valamint salya mi-
nimalis és rendkiviil k6nnyen széllithaté.

SzZABADALMI IGENY.

Monopldn, jellemezve mdtorral hajtott, lég~
csavarral ellatott és szijazat segélyével
a pilota hatdra erésithetd hordfoliilet
és a pildta nadrdgszarai kozé erdsitett
vaszonhdromszog altal.

1 rajzlap melléklettel,)

tuilus cészvénytarsasag nyemdija Budapeiten.
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