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A jelen talalmany targya egy oly repiil6-
gép, melynek szerkesztésére a légesavarok
és a kozOnséges papiros sarkanyok elmé-
lete egyesitve hasznaltatott fol. A rajzok-
ban példaképen bemutatott foganatositis
egy koriilbeliil négy személyre valo repiilé-
gépet mutat be.

Az 1. abra a repiilégépnek egyiittesen
koriilbeliill 10 méter hossza és 6 méter
szdles (1, 2, 3, 4) tet6foliileteit abrazolja,
foliilnézetben (5) egy keskeny lapos esa-
tornatalaka szalag, mely az (1—4) tet6fo-
liletek lefolyo csatorndja (4. abra). Az (1)
és (2), valamint (3) és (4) tetéket paronkint,
(6) tengelyeiken az alattuk lev$ (7) légesa-
varokkal egyiitt fiiggélyes, vizszintes és
minden képzelhet ferde helyzetbe be le-
het allitani. A koriilbeliil 5 méterrel mé-
lyebben fekvd (8) csonak 4!/, méter hosz-
8zil, 3 méter széles és pontozottan van
""" A tet6k magnaliumbadoghbol
valo szegélylyel, vizhatlan ballonbatiszthél,
a csavarok pedig magnaliumbdl késziilnek.

A 2. dbra a repiilégépnek oldalnézete ;
a (8) esdnakfenékrél harom pdr bambusz-
létra vezet a tetékre, melyeknek hatso és

mellsé pirjai a tetotengelyeket hordjik,
mig a kozépsé létraparon a (11) tengely |

van agyazva, melynek segélyével a teté-
tengelyeknek tetszéleges helyzetet adhatunk.
Ugyanis a tetdtengelyek és ez altal a te-
tok csavaraikkal egyiitt tetszélegesen beal-
lithatok. A pontozott vonalak a tetéknek
bedllitdsnal kovetett palyajat mutatja. A
mellsé tengely 40 centiméterrel magasab-
ban fekszik, mint a hatsé tengely, oly czél-
bol, hogy a szembejovdé légaram a tetore
alulrél nyomast gyakoroljon. A repiilégép
kozepén két (13) motor és ezek folott (14)
hajto kerék van, mely (16) kitelek segé-
lyével a nyole (7) csavar és (17) kotelek
segélyével a két (15) kormdnycsavar haj-
tasara szolgal; az elébbi csavarok 2,%/, az
utobbiak 1,/; méter atmérével birnak.

A 3. abra a repiilégépet folrepiilés koz-
ben eldlrél nézve mutatja be, mely hely-
zethen a tetdk és esavarok kozel fiiggélye-
sen allanak.

A 4 dbra a gép hatso nézete vizszintes
iranyt menetnél, melyben a két (15) kor-
manycsavar a leveg6t hatra 16ki és oldalt
elforgattatva (mint pl. az abriban a bal
csavar), a gépet balra vagy jobbra forditja,
mig a repiilégép magassagi helyzetét a
teto dllasa dllapitja meg.

Az b. abraban a repiilogép egész allvi-



nyat tetok nélkil latjuk ; a nyilak azt jel-
zik, hogy a (7) csavarok miként forognak
gy egymas mellett, mint egymds mogott
folvaltva ellenkezé iranyban, jobb hatds
biztositasa ezéljibol.

A 6. abra a gépallvanynak mindkét olda-
1an alkalmazott, beallithatéo (35, 36) oldal-
lapok alkalmazasat mutatja be, melyek
biztositékokul, de egyuttal a kormanyzas
czéljaira is szolgalnak. Mert ha pl. vala-
mely légesavar szarnyai le volnanak torve,
gy az illeté oldallap ferde bedllitdsdinal,
(l. 35. lap) ennek segélyével az alatta ke-
ringé levegh a csavarok hidnya miatt
kissé 10gé oldalt megemelve tartand. Vi-
szont a fliggélyesen allitott oldallapokkal
(. 36 1lap) a kormanycsavarok valamelyi-
kének elromlisa esetén jobbra vagy balra
a megfelelé elforgatassal, a gépet korma-
nyozhatnok.

A 7. abra a motorikus erének a csava-
rokra vald atvitelét mutatja be. (37 és (38)
a mar emlitett oldalsé tamasztd létrak a
(18) kozépsé tamaszto létrak oldalaira a (21)
hajto tengelynek (19) és (20) csapdgyai vannak
foglalva. Ennek a tengelynek a létraoldalak
kozott ha. m-harom két em. Atmérdéji ko-
tél szamara két (22) hajtinya van. A (21)
tengely végein alkalmazott 50 ecm. Atmé-
rojii (23) fogaskerekek a 25 cm. atméréji
(24) fogas kerekekbe kapcsolodnak, mely
utobbialk a (25) hiivelyeken vannak mege-
rositve. .

Ezek a fémesovekbol wvalé (25) hiive-
lyek a (6) tetétengelyeken foroghatnak,
a nélkiil, hogy a tetdéfoliileteknek ezekkel
vald beallitasat zavarnak. A (25) fémeso-
vek ellenkezé végeire (27)-nél bambuszsza-
rakkal foglalt (80) em. atméréji (26) fogas
koszorikat (28) drotok merevitik, ezen fog-
koszoruk a leveg6t konnyen keresztiilbo-
csajtjak és a 20 em. atméréji (29) hajta-
nyokat egyiket jobbra, masikat balra hajt-
jak ; a légesavarok (30) tepngelyei koriil
rajzolt nyilak mutatjak a forgasnak kiilon-
hiz6 értelmét. A (30) tengelyek a (6) ten-
gelyeken (31) acelpeckekkel golydk kozbe-
iktatasaval foroghatnak és (32) tamaszto
agyak, valamint a (6) tengelyre szilirdan

foglalt (33 34) kotések és mereviték altal
tartatnalk.

A légesavarok lithato ferde helyzete
folytin az egyenes dllassal szemben a
nyomo foliilet koriilbeliil 30 ¢/,-kal nagyobb
és ezenkiviil a ferde szarnyak a levegét
nem lokik kifelé, hanem ezt inkabb hatra
nyomjik, mely aztan a tetéféliileteknek
tartd parna gyanant szolgal, melyben a
kovetkezé 1égesavarok folytonosan ellen-
kez6 értelmii forgasuknal az elére mozgis-
hoz teljes erejiiket fejtik Ii.

A 8. 4dbra a (21) hajtétengelynek a (6)
tengelyhez valo allasat, valamint a hajto
koteleket tavlati képben mutatja be.

Minthogy a repiilégépeknek elsé kelléke
egy kivaldo munkaképességit motor, ugy
erre a czélra egy kiilon foltaldlt kamras
turbina-motornak nevezhet6 motor szolgal.
Ez a dugattyas hajtomiivek minden elényés
egyesiti a turbinak eldnyeivel, a nélkiil,
hogy mindkét rendszer hatranyait atvette
volna. A motornak egy kissé benyomott
fenékkel és fodéllel biro dobjan keresztiil
egy szilard iireges tengely megy, mely ko-
riil a dob forog. A mdtor hajtasira kénes-
sav-g6zok (SO,) szolgilnak, melyek az iire-
ges (a) tengely egyik végén bhehatolnak a
kamraba, ebben erre forgatdélag hatnak,
azutin a masik tengelyvégen kidramlanak
és kondenzaltatva az elgdzilogtetéhos visz-
szavezettetnek s 0jbol elpirologtathatok.

A 9. dbra a modtor belsejének szilard
vazat mutatja. A g6zik az (a) iireges ten-
gelyb6l a harom (b) nyildason a4t dramolnak
a kiils6 térbe, melynek falai az abriban
csak pontozva lathatok, mig belsd falai (f)
kamrakat alkotnak. Az (f) kamrakban ki
nem toltott kettds vonalak csak timaszo-
kat és nem tomor falakat jelentenek. Az
(i) tartok altal merevitett (h) falak a ten-
gelyekkel és (f) kamrakkal egyiitt helyt-
allok.

A 10. dbra a motor belsejének tovabbi
kiképzését mutatja. Az (a) tengely és (h)
falak 4altal elfoglalt bels6 rész pontozva
van, a kiilsé tér pedig 0t (1:—51) kamrara
o3zlik, melyeknek (k) folai az (e) falakhoz
(9. 4bra) fekiisznek és oly hossziak, hogy



hyomas aliatt sem csusznak el rajtuk. Ezek
a (k) kamrafalak a kiilsé falnak veliik
egylitt valo forgatasanal (1) peezkek koriil
lehajlittatnak és pontosan a (w) bemélyi-
tésekbe illenek, mig a (g) kerekek (9.—13.
abra) és a (h) falak elétt elhaladnak; ezu-
tan a (k) kamrafalakat megfeleld ragok
ismeét follokik.

A 11. abra a (h) falak egyikét, ket (g)
kerekével és (i) merevitéivel mutatja be;
a (g) kerekek a (k) kamrafalaknak kinnyu
atfektetésére szolgalnak. Hogy ez leheto-
leg iitkozés nélkiil torténjék, meég a kiilso
falba (m) rugok dgyaztatnak be, melyek
el6bb jutnak a kerekek ald és a kis (n)
bardazdikba csuszva, a kamrafalakat lokés
nélkil lenyomjak. A kamrafalak végeiken
keskenyebbek, mint forgaspontjuknal.

A 12, abrabol a kamrafalak ezen keske-
nyedésének okat értjik meg; a kiilsé fal-
hoz a benyomott (o) fodélnek és (p) fenék-
nek az abriban metszethen abrazolt falai
csatlakoznak, melyeknek megfeleléen a (h)
falak szabad végeinek keskenyebbnek kell
lenni. A fodélnek és fenéknek befelé haj-
lott volta az ellenalld képességet niveli.
A (k) kamrafalnak leforgatasanil és folalli-
tasanal semmi sarlodas sem fog follépni,
mert keskenyeddé alakjanal fogva szélei
mindeniitt szabadon mozognak és csak
teljesen folallitott helyzetben zarnak féme-
sen tomitve ; megemlitendd, hogy wmaguk
a kénessavgdzok a legjobb kendanyag
gyanant szolgalnak. Ezen dbraban litni le-
het még, hogy az (a) tengelybdl (b) nyila-
sokon miként aramlik a gz a kamrikba a
(k) kamrafalak folé, melyek mint dugattyik
hatnak; mikor pedig a (k) falak a (h) falak
elott kitérnek, akkor a g6z az (e) falak
mentén az (r) nyilasokon at (9. és 13. abra)
az (f) kamrikba hatol, honnan az (s) nyila-
sokon keresztiil a masik tengelyvégbe lép
be. Az (a) tengely iiregét egy fal ketté-
vialasztja, mely azonban tulfesziiltség ege-
tére egy kuposra koszoriilt (t) biztonsigi
szeleppel van ellatva.

A 13. dbra a 9. abraban lathato viznak
a 10. dbraban bemutatott kiilsé részszel
valo egyesitését muiatja be. Mint lithato,

o

a hdarom (b) nyilison at géz aramlik az (a)
tengelyb6l az (1'—5Y) kamrikba, melyek
koziil mindig hdrom megtelik, mig ketté
kiiiriil. Nevezetesen az (1!) kamra egészen
meg van telve és (u)}nal a folnyilo (k)
kamrafalazaton keresztiil épen bezarul, mig
(v)-nél a gozkiomlés épen csak megkezdo-
dik ; a (3') kamra koriilbeliil kétharmad, az
(b') kamra egybarmad részéig van meg-
telve, mig a (21) és (4Y) kamrak kiiiriilnek.

Az egyik (k) kamrafal (11 és 2% kozott
épen folemelkedik, a mdsik a (h) fal alatt
fekszik és a harmadik (51) és (11) kizott
épen leszall,

A 14. dbra a motor részleges tavlati
nézetét mutatja, egyes falak elmetszve
gondolt helyzetében; az (51} és (11) kamrik
kizott a mar az (e) falat nem érinté (k)
kamrafalazat lathato.

A 1b. abra a motor egész elrendezését
mutatja és itt egy masodik motor is jelezve

‘van, mely tartalékul szolgalhat vagy eset-

leg a f6motorral egylitt mikodhetik. Az
(A) és (B) fiiggélyes bakok kozitt a (C)
hajtokerék, a bakokon a vizszintes (D) és
(E) rudak, foliil az (F) rad lathatok. A (D)
és (KE) rudak a moétor dobjaing ; megfele-
I6en meg vannak hajlitva. Alul az (a2) el-
gozologteto (H) ércz- és hovédoburkolataval
lathato. Ebben (G) a fiitétér, (H) egy hen-
ger, melyben a ho folszall, és mely a ho
kozvetlen behatdsdt a koriilte elrendezett
forralocsovektdl visszatartja. A keletkezd
flitbgazok a csérendszerbol folszalld, a bol-
tozott (J) kupolaba todulé gézt erésen fol-
hevitik, aztdn a nyilak iranyaban a (H)
henger széle folott atvonulva lassan lefelé
todulnak, mikozben a kétfelél elrendezett
csovekben levd kénes savakat gyorsan és
energikusan gozzé valtoztatjak, mely goéz
a (I) kupolaban még tulhevitve, még na-
gyobh fesziiltséggel fog birni.

A részben  kihasznalt flitégiazok lefelé
haladva egy az elg6zisité fodeléig folnyalo
(7Z) valaszfal alatt ennek kiilsé oldaldra
aramlanak, és itt két, szinte kénessavval
telt csésor kozott lassan ujra emelkedve,
vegre a (K) szellentyiiket folemelve tdvoz-
nak, mihelyt az utinuk todulo fiitégizok



fesziiltsége 4 atmoszférat meghalad. Iy
modon a fités a leggazdasigosabban ki-
hasznaltatik.

A (J) kupolat a pontozottan jelzett tarto-
gerendak és az 0Osszes, a jelen példdban
112 fiiggélyes esé tamogatja, melyek alul
egymassal vizszintes cadvek altal dsszekotve
a kénessavat (S0,) tartalmazzak. A fitést
1—4 langgal az (L) égéhen eszkozoljiik, mely-
ben a rajzban lathaté 4 kis esében eleg-
hetetlen aszbeszth6l vald belek foglaltatnak,
melyeket a motor mogitt 1éve petroleum-
tarto taplal. A belekben még finom csdvecs-
kék vannak, melyeken keresztiil kizon-
séges levegdt, vagy pedig magasabb hé-
mérsék elérése czéljahol nyomds alatt
oxigéndus levegét vezethetiink a langokhoz.

A kozos petroleumvezetd cs6 négy eso-
vecskébe agazik, melyek hdségét a ling
nagysagahoz képest kell méretezni, ugyanez
all a levegd bevezetésére nézve is. A pet-
roleumesap elzirasaval vagy kinyitasaval
egyidejileg zarodik vagy nyilik a levegé
vezetek is.

Hogy a métor hirtelen megallitisanal a
gozfejlesztés gyorsan megszinjék, az égo-
ben a négy lingesovecske kozott lithato
{(O) cs6be hideg levegét hajtunk be. E cs6
csapjanak nyitdasaval egyidejileg a (K)
szellentyik is megnyittatnak. A langok meg-
gyujtasa a kazancsdveken at kiviilrél be-
felé ferdén vezetett lecsavarolhato, de ko-
zelebbrél koriill nem irt cso altal torténik ;
a lingok eloltasa a petroleum megvondsa
altal. A tiizelés alkalmaval az égéfej folott
1évo tlzalld (M) hid izzévd valik és lika-

csain keresztiill semmiféle el nem égett ré- |

szecskét at nem boesat.

A tulhevitett kénessavas gézok a (J) goz-
kupolabdl a motornak (a) 1rds tengelyében
levé (b) csbagakon keresztil az (1:-BY)
kamrakba oOmlenek és ezekbol teljesitett
munka utdn az (f) kamrakba, aztan az (s)
nyilasokon at a (P) kondenzatorba aram-
lanak. Itt azaltal valnak ismét folyadéko-
nyakka, hogy a helytalld (P) kondenzator
koril egy kiilsé (T) kopeny, az (S) és (W)
fogaskerekek kozvetitésével gyorsan forgat-
tatva, hideget gerjeszt. A kondenzdtor (V)

{

biztosito szeleppel van elldtva. A folyékony
sav a kis nyilak iranyaban a (P) konden-
zator feneke mentén a nagy (P2) kiomlési
nyilasokban 1évo kis (P1) csdvekbe oOmlik,
aztan a (P3) csdhen Osszegyulve az iireges
tengely belsé fala mellett az elgdzolog-
tetébe visszavezettetik. A turbinadob palist-
janak szélsé régzsiii (U)-nal fogakkal vannak
ellatva, melyek az (R) és (Q) fogaskerekek
kapos részébe kapaszkodnak, mig a kerekek
koszortinak fogai egyméasba kapesolddva,
forgasukat (C) hajtokerékkel kozlik; az at-
tételi arany 1:3.

A (C) hajtékerék fogai az (S) fogaskeréek-
nek (X) koszoruban elhelyezett peczkeibe
fogddzva, ezek és a (W) fogaskerék kiz-
vetitésével a (T) kondenzdtorkdpenyt a tur-
binadob forgdsdnal 165-szirte gyorsabban
forgatjak ; mivel pedig a (P) kondenzator
és (T) kopeny kozti térbe szolgald (Y) lég-
bevezeté nyilasok kisebbek, mint az (Y1)
kiboesatd nyildsok, Izy légritkitas dltal a
kondenziczidhoz szitkséges hideg fejlesztetik.

A 16. dbra alaprajzban az elgézositdben
lévé csOveknek helyzetét mutatja, kozépen
az (L) égdvel, a tizallo (M) hiddal, (H) hen-
gerrel és (7) vdlasztofallal.

A 17. abra a (14) hajtokerék berende-
zését mntatja; ezzel legkisebb suly mellett
az attételi viszony nagy valtozékonysdgit
és a Jevegének a keréken at vald szabad
jarasat czélozzuk. A hajtékerék két, kozos
(el) aggyal bire, 140—140 cm. atmérdja.
(ab) és (bd) fogkoszorubdl all. A esavar-
menettel ellitott 3 cm. kiilsé atmérdji,
6 mm. vastagsigu falazattal biré varrat
nelkiili aczélesobol elballitott kiillok a fog-
koszorikban és az agyban forgathatolag
vannak agyazva. A (k1) csavaros kiillok
elforgatasa altal az 54 em. hosszl, 10 em.
széles és 5 cm. vastag (d1) keményfa-talp-
rudak (el) aczélanyabetéteik segélyével
toljebb és lejebb ecsavaroltatnak, mi altal
48 em. és 128 cm. kozott valtakozo atmé-
r6ji talpkeriileteket kaphatunk. Mindenik
(k1) kiilld6 agyin egy 7 cm. atmér6ji kis
fogaskerék van alkalmazva, 8 az egymaishoz
tartozd Kkiillok fogaskerekeit még egy-egy
oly nagy (hl) fogaskerék koti oOssze, ugy



Yogy az egyik kiillo fogaskerekének elfor-
gatasa egyidejileg a masik kiillének épen
oly mérvii elforgatisit vonja maga utan.
A (d1) talpak kiallo végeiken két (il) ko-
télrovatkaval birnak, melyekben hét kotél
fat; ezek koziill harom a (6) mellsd tetd-
tengelyhez, harom a (6) hatso tetGtengely-
hez és egy, az utolsé a (15) kormédnycsava-
rokhoz vezet (2. abra.)

A (dl) talpak kiljebb-beljebb csavaro-
lagit minden megszakitas nélkiill maga a
(14) kerék forgaskiozben elvégzi, amennyi-
ben a kiljebb csavaraskor az agynak egyik,
a beljebb csavardskor annak masik oldald-
rol egy rovid, helytillo fogasrid az (f1)
kerekekbe bekapesoltatva, a (14) kerék for-
gisa kozben a kiillok kerekecskéjét elfor-
gatja, (18. dbra); ha a talpkoszoru valtoz-
tatisa gyorsabbaun eszkozlendd, ugy egyet-
len (el) emeltytivel egy (gl1) fogasrudon
kiviil még egy mdsodik (g2), esetleg még
egy harmadik (g5) fogasriudacskit is kap-
csolhatunk be az (f1) kerekébe és eziltal
kétszer vagy haromszor annyi kiillot csava-
rolunk egyszerre fol- vagy le.

A 19. dbra a csonakfenéken a (G1) all-
vinyban fiiggd két (13) motort, ezeknek
(6) tengelyekkel, (16) kotelek és a (15)
kormanycsavarokkal (17) kotelek altal valo
osszekittetését, tovabba a (11 11 12 12y)
bedllito szerkezeteket abriazolja. A (13) mo-
torok itt fekvé helyzetben vannak elren-
dezve, mig a (15) abrdn allva voltak fol-
tilntetve és leirva, mert allé helyzetben a
g0z he- és kiomlés konnyebben volt szem-
lélhets. Az egyes részeknek egymishoz
vulé helyzete kissé meg van valtoztatva,
anélkiil, Logy ezaltal az alapelvté]l csak
némileg is eltérnénk. (a2) a két gozfejleszto,
(b2) a langok meggyujtisara szolgdlod ajtok,
(c2) két egymas mogott elrendezett petrd-
leumtarto, (dz) a roplilés kozben a levegot
folfogo l1égtiolesér; a két (13) motor a (14)
hajtokereket kiilon-kiilon vagy kozosen lan-
czok segélyével forgatjak. A g6zok ennél
a foganatositasi alakndl a gézfejlesztokbol
a tengelybe eldl nyomulnak be, és hatul
kilépve 6l a (P) kondenzitorhoz aramolnak,
melybdl savak alakjaban folynak vissza az

(a2) elgézisitobe. A (T) kopeny forgisit
egy 6 cm. atmérdji a (14) hajtokerék vala-
melyik fogkoszoruja altal hajtott (h2) fogas-
kerekeeske, a 42 cm. atmérdji, keriiletiikon
a hajtokotél szamdra rovatkolt (i2 i3) kere-
kek, tovibbd a 10/, em. atméréjd (k) ko-
télkerekek kozvelitésével eszkizli. Mindenik
gozfejleszté a masik motort is taplalhatja,
amennyiben a kétkara (E2) emeltyd a be-
vezetd csoveket is magaban foglalja. A goz-
nek az egyik elg6zositobél a masikba valo
behatolasit az (nl) visszaecsapo szelepek
akaddlyozzak meg.

A (14) hajtokeréken a 19. abraban a (d1)
talpak legbelsé helyzetiikben vannak; a (G1)
allvanyokban levd ((G2) hasitékokban a mo-
torokat €3 a (14) hajtokereket egészen (90)
cm.-ig magasabbra dllithatjuk be, azon
esetre, ha a (14) hajtokerék talpait a csa-
varok forgissebességének nivelése czéljibol
kiiljebb allitjuk be. A rajzban a (14) hajto-
kerék legmagasabb dllasa pontozottan van
foltlintetve. A hajtokerék, valamint a moto-
rok az elgézositokkel egyiitt vezetékeikben
az atteteli kotelelken fiiggnek, mi altal ezek-
nek a koteleknek egyenld és megfelé nagy
fesziiltségiik van.

A tetdfiliileteknek bedllitisat (m2) eme-
l6kkel végezziik, melyeknek megrigzitett
helyzetét (12) fogantyikkal oldhatjuk meg.
Az (m2) emelbnek foljebb vagy lejjebb valo
dllitasaval a (11%) kerekeket elforgatva, a
tetoroliileteket a kivant allisba hozzuk.

A 20. abraban a jarmiinek véletleniil
vizre vald jutdsa esetére pillanatszeriien
mukodésbe juto szerkezetek vannak bemu-
tatva. Egy az (x3) emeldre gyakorolt hizis-
gal a csonak kozepén lathatd csével a esonak-
fenék alsd (c3) lapjat lenyomjuk s egyuttal,
mint a 21. Abrabdl lathatd, a csonakfenék
sarkaihoz vezetd kotelekkel a négy rovid
(b3) palczat meghuzzuk, melyek a csonak-
fenék (e3) also lapjara vannak erdsitve és
a fols6 (a8) lapon keresztiilnyulnak “és igy
a harmonikaszerien osszehajtott. vizmentes
anyaghol valo (d3) oldalakat kifeszitjiik.
A lenyomott esdvin megerositett (g3) bam-
huszkereszt az algd lapot lenyomva tartjn
68 a csovon at levegd hatol be a fenékbe,



mig ennek kidramlasdt a csd filsd végén
alkalmazott- visszacsapo szelep megakada-
lyozza. A (b3) sarokpalezakat megfeleld
kilinesek a folsé (a3) lappal Gsszekapesoljak.
Az ily mdédon képezett 1égszekrény a repiild
gépet uszva is megtartja. A 1égszekrény
képezésével egyidejileg a replilé gépnek
normdlis helyzetében a vizszintes Lorlat-
rudakhoz erésitett, (k3) légzsakokkal bird (h3)
bambuszpalezak is onmikdddéen filszabadul-
nak és sulyuknal fogva a kivant helyzetbe
esnek; a 22, abraban a (h3) palczak meg-
erdsitésére szolgalo (m3) szoritdk és a kiilon-
ben Osszecsukott, de folszabadulaskor (z3)
rugok folytan szétnyilo (k3) légzsakok lat-
hatok. Az ezekbe sziikséges levegd a (h3)
bambuszpalezak folsé végén 1ép be, hol
ugyancsak egy visszacsapo szelep akada-
lyozza a levegd visszadramlasat. A repiild-
gep leirt fenékberendezése annak a levegd-
ben is egyenletesebb jarast kolesinoz.

A 23. abra egy esés czéljaira szolgalo
menté-erny6t mutat be; hogy ezen ernyo
folnyitasa akadalyok mnélkiil és biztosan
torténhessék, az ernyé folnyitasara az iireges
(a4) nyélben aczéldrotok vagy palezik szol-
gialnak; a nyélben, tovabbd az ernyét fol-
hasznilo egyén szamdra (b4) keresztpileza
és8 (c4) iil6-deszka van, mely utébbi a (d4)
folhasitott nyélben mozoghat; az iilo-deszka
f0ls6 helyzete a rajzban pontozva van és
alsd helyzetét az emberi test sulya alatt
foglalja el, e Lozben az iireges nyélben
levé aczéldrdtot is meghtzva, mely foliil az
(e4) gytrire foglalva, az ehhez kotott (f4)
erny6szarakat forgaspontjuk koriil elforgatja
és az erny6t fOlnyitja. Az ernydszarak
haromszoros (g4) merevitéi (i4) kotegekkel
(h4) hiivelyekhez ecsatlakoznak és ezekkel
az (a4) szaron fol- és letolhatok. Az ernyé-
nek talsagos szétnyitasat az (a4) szarnak
folso (k4) megvastagitott része akadalyozza
meg. Az ernyoének csucsan hagyott nyilisa
pedig arra vald, hogy az ernyd esés kizben
ide-oda ne 16balddjek.

Egy tobb személy mentésére szolgald
erny6t a 4. abra mutat be; ennek nagy-
saga ugyanaz, mint az elébbi ernyéé. de
hordképessége az ialtal nagyobb, hogy benne

egy Osszehajthato ballon van, mely a. rajta
fiiggé suly hatdsa alatt az ernydének széjjel-
nyitasaval egyidejlileg jO mikodésbe. A bal-
fonnak alul (vl) szelepz van, melyet az
ernyfnek Osszecsukdsa alkalmaval meg-
nyitunk, hogy a levegit kiboesdssuk; a be-
csukott ernyot a 25. abra mutatja be. Az
ernydszdaraknak nem egészen foliil, hanem
kissé oidalt van csuklojuk és valamennyi
ballonraf két-két ecsukldval bir, Ggy hogy
a ballon a levegl kieresztésével nemesak
magassigiranyban, hanem oldalirAnyban is
osszezsugorodhatik. Leszdllasndl Ggy az
erny6, mint a ballon, az ennek fenekén levd
kotélre gyakorolt hlizasra azonnal szétnyilik.
Gazzal toltstt ballonok is johetnek alkalma-
zasha.

A 26. abra a repiilégépnek egy médositott
foganatositdsi alakjat mutatja be, a kéunya
tetofoliiletelk és a motor nélkiil. Ezen modo-
sitott gépnek igen konnyu (A1) esonaklap-
jan mindenik hosszoldalon konnyud karikak-
bol, vékony bambuszrudakbdl és ballon-
batisztbevonatbhdl valé ovilis (B1 1—B106)
csovek vannak. Mindenik ilyen csében a 28.
dbrdban ldthato két-két hatszarnyi csavar
forog egymds mellett, melyek a levegdt a
csonak folotti teriiletré] a csonak ald nyom-
jak és a csonak emelését ez altal eszkozlik,
mit a (C1) lapok még eldsegitenek. Két-két
csé a kozos (D1) tengelyen van megero-
sitve, mindenik tengely a csonakfenék alatt
pontozva féltiintetett (E) 0sszekotd csé
altal egymassal Ossze van kotve, mi dltal
valamennyl csovet egyszerre egy emeld
segélyével, mely a motorral egyiitt nines
foltiintetve, tetszoleges ferde helyzetbe dllit-
hatjuk be. A folszallasnal a csovek el6bb
fiiggélyesen dllanak, azutan ferdén elire
hajlitjuk azokat, mi mellett a f6l nem tiinte-
tett tetéfoliiletek is a megfelelé helyzetekbe
allittatnak be. Az elsé (B1, és Bl,), vala-
mint a hatso (Bl, és Bl;) csioveknek foliil
és alul oldalt elforgathato (H1) toldataik
vannak, melyek egymdssal (J1) rudakkal és
kotelekkel kottetnek Ossze. Az egyik eso-
nek kotelére gyakorolt huzds altal a masik-
nak f6lsé toldata is oldalt elfordul, egy-
idejileg pedig a csdvek also toldatai is meg-



felelo kitélosszekittetés folytan ellenkezd
értelemben fordulnak el. A mellsé csovek-
nek kotelei a hatso cstveknek kiteleivel a
csonakfenék alatt vezetett kotelekkel kot-
tetnek Ossze és forgattyukkal atallithatok,
melyeket a 27. abra mutat be. Ha ezen
forgattynval a (B1,) esé toldatit pl. balra
forgatjuk, ugy a (Bl,) es6 toldata jobbra
fordul; mind a kettdé az 0sszekoté rudakkal
a szomszédos (Bl,, B1;) csdvek toldatait is
magival viszi. Ez dltal elél a leveg6t jobb-
10l beszivatjuk és hdatul balra loketjiik ki
és igy a gepet balra forditottuk. A jobbra
forditas ellenkezé értelemben torténik.

A 28. abra a esovek belsé berendezését
mutatja be; a légesavarok folvételére a (K1)

keresztpalezak szolgilnak, hajtasuk pedig
vezetd csigakon hevezetett végtelen szala-

gokkal torténik. A 29. abraban ezek az (N1)
szalagok és (01), valamint (P1) esigik nagyobb
léptékben abrazoltatnak. A csiveken alul
(1Y nyilas van, melyen keresztiil a szalagok
a csovek ald vezettetnek, hol a (P1) csigak
folvételére (M1) karok szolgalnak.

A 30. dabra a talalmanybeli repiildgépnek
tovabbi modositott foganatositisat abrizolja.
Ennek egy fujtatéhoz hasonld alakja, de
eldl két ovalis, ormanyszeri (K2, 1.2) toldata
van, melyekkel a levegét beszivja., Hz a
levegd a halldnszovethol vald csatornakon
at a ballonviz also foliiletének mentén egy-
mas mellett badoghiivelyelkhen alkalmazott,
a tengely folott agyazott légesavarokhoz
daramlik, melyek azt hesziva, hatul kilokik.
iz altal el6l légritkitas és hdatul légstirités
keletkezik, mi az ékalaku repiilogépet eldre
viszi,

(A2, B2, C2, D2) az ékalaku ballon fodo-
lapja, (E2, F2, G3) az also lapja (H2 és J2)
az oldallapok szdrai; a (IK3) palezak a balton-
vaz merevitésére szolgalnak. A (K2 és L2)
szivok az (M2) bambuszpilezikkal jobbra
vagy balra fordithatok, mi dltal a levegot
ezen iranybol szivjik és a repiilégép meg-
feleléen elfordul. Az (M2) bambuszszarakra
foglalt kotél az (N2) gyurikdn at hatra
vezettetik, le a esonakba, hol egy kormany-

kerékkel mikddtethetd. A fujtato alakjara
kiképezett hallonnak elsé foliilete egytuttal |

a kozonséges sdrkdanyok modjira mikodik
és azt az (02) kotelekkel a (72) tengelyre
fliggesztett csonakidl, mint megterhelt alap-
rol tetszélegesen ferde helyzetbe allithatjuk
be. A ballonnak toltése ritkitott, illetéleg
folmelegitett levegd. A légritkitast az altal
érjiilk el, hogy a ballon fidele és alsd lapja
kozotti teret az (S2) kotélnek meghuzasaval -

(31. dbra) és az (U2) merevitéknek széthu-

zasaval megnagyobbitjuk, mi mellett egy

biztosito szelep ezt a légritkitdst szabalyozza

és nem engedi annyira emelkedni, hogy a

bambuszszarakat a megengedheté legna-

gyobb fesziiltséggel tullépjék. A ritkitist a

levegének folhevitésével még eldsegitjiik.

Erre a czélra egy majdnem a folsé lapig

éré (P2) légvezetd csé szolgal, melybél a

levegé az ékalaku ballontérbe aramlik, mig

ezen csovet also részében egy masik (Q2)
csé zarja koriil, mely a lehitott nehéz
levegd6t alul elvezeti.

A 32. abra egy a légesavarokon keresztiil
vett metszetet dabrdazol; ebben a motortol
jove (12) kotelek liathatok, melyek az oldalt
kapos (22) fogaskereket és ezekkel a fol
nem tiintetett konikus fogaskerckekkel a
(82) szij- vagy kotélesigakat forgatjik. A (3?)
kotélesigik a hatszarnyn légesavarokat hoz-
zak forgasba. Mivel az ovalis légesatornak
a ballon fenekéhez szilirdan vannak fog-
lalva, gy azokon egy ajtot kell alkalmazni,
hogy a szijakhoz, kotelekhez hozziférhes-
siink. Ezen ajtonak (4% forgdja és (H2)
zirja van.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Replilégép tartos sebes repiilésre, jelle-
mezve a kozonséges sarkanyok modjira
miikodo tetéfoliiletekkel kombinalt, ezek
alatt ezekkel egyiitt fliggélyes sikban
tetszoleges ferde helyzetbe beallithato
légesavarok es az altal, hogy ezen esa-
varok forgatasa a ferde helyzetiik meg-
allapitasara szolgalo tengelyre tolt hiive-
lyek altal kozvetittetik, a nélkiil, hogy
a kétféle mozgis dtvitele egymdsra zava-
rélag hatna.

2. Az 1. pontban igényelt repiilogépnek
-foganatositdsi alakja, jellemezve a nem
egy iranyban, hanem gy egymas mel-
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6.

~1

Altltae 2o

letf, mint egymis migott valtakozva,
eflenkezd értelemben forgatott légesava-
rok altal.

Az 1. pontban igényelt repiilégép foga-
natositasi alakja, jellemezve a részhen
létraszeri oldalakkal kiképezett viza
altal, oly czélbol, hogy a gép Lkonnyeb-
ben kezelhetd legyen.

Az 1. ponthan igényelt repiilégépnek
foganatositasi alakja, jellemezve a kor-
manyzasara szolgalo esavaroknak a csa-
varforgasukat nem zavaro, de jobbra-
halra elforgathaté agyazdsa altal.

Az 1. pontban igényelt repiilogép foga-
natositasi alakja, jellemezve a gép vazin
kétoldalt alkalmazott forgato lapok altal,
melyek bedllitasuk szerint vagy vala-
melyik a gépnek emelésére szolgilo
hianyos légesavarnak, vagy pedig vala-
melyik hidnyos kormanycsavarnak pot-
lagiara szolgalnak.

Az 1. pontban igényelt repiilogép foga-
natositdsi alakja, jellemezve a légesava-
roknak és kormanycsavaroknak hajtasara
szolgalo hajtokeréknek csavarmenetes
kiilléi és az ezen csavarokra anyaikkal
toglalt és két oldalt a hajtdszijuk, illetve
kitelek folvételére rendelt talpkoszoruk
altal, oly czélbél, hogy az agynil elren-
dezett kis fogaskerekekkel egymdsbha
kapaszkodo kiilloknek egyideji elforga-
tasa altal az dttételi viszonyokat, a kis
fogaskerekek elétt elrendezett és ezekbe
hekapesolhuto fogas rudaeskak altal akar
iizem kozben is valtoztatni lehessen.
Az 1. pontban igényelt repiilogép foga-
natositisi alakja, jellemezve az attételi
viszonyok megvaltoztatisa esetére meg-
valtozott helyzetviszonyoknak kiegyenli-
tésére szolgald, a hajtokeréknek és az
ezt miikodtetd motoroknak folvételére
rendelt (G1) hasitékokkal ellitott (G2)
dllvany altal, melynek hasitékaiban az
dttételi kotelekre fiiggesztett hajtokerék
és motorok foljebb és lejebb tolhatok.
Az 1. pontban igényelt repiildgép foga-
natositisi alakja, jellemezve a esonaknak
harmonikaszer(i légszekrénnyé kiképezett
kettos feneke altal, melynek emeldszer-

10.

11.

12.

kezettel a sziikséges [esziiltseget adhat-
juk, oly czeélbol, hogy nemesak a vélet-
leniil vizre jutott gépet fontartsa, hanem
emnek a levegében is egyenletesebb,
bukdacsolds nélkiili jarast kolesondzzon.
Az 1. pontban igényelt repiilégéphez egy
mentd ernyd, jellemezve a nyelén alkal-
mazott lilésdeszkaval osszekotott, az lires
nyélben végigvezetett, a kozel az ernyo
csucsanal csuklds és kelld merevitések-
kel ellatott ernydszarak folsé végeivel
Osszekotott aczéldrot altal, oly ezélbol,
hogy az erny6t a rveinehezedd emberi
suly onmikodéen kinyissa.

A 9. pontban igényelt menté-ernyének
modositott foganatositasi alakja, jelle-
mezve a henne alkalmazott, a rafjaiban
csuklokkal ellitott és Ggy fliggélyes ér-
telemben, mint oldaliranyban is 0Ossze-
csukodd ballon &ltal, mely az ernyé-
szarakkal egyidejileg az emberi test
sulya alatt nyilik szét és az elébbi pont-
ban igényelt ernyével szemben sokkal
nagyobb hordképességgel bir.

Az 1. pontban igényelt repiilégép modo-
sitott foganatositasi alakja, jellemezve a
szabadban valo elrendezés helyett cso-
vekben alkalmazott légesavarok dltal,
melyeknek csovei a repiilégép vizdhoz
képest tetszés szerinti ferde helyzetbe
allithatok be, a leveg6t elél vagy a gép
esonakja folotti térbol elszivjik és hatul,
illetoleg alul kilokik és mely esovek
koziil az elsé és utolsé pdr csének foliil
és alul oldalt elmozgathato toldatai van-
nak, melyek egymassal kotelekkel 0ssze-
kotve, a repiillégép kormanyzisira szol-
galnak.

Az 1. pontban igényelt repiildgép tovibbi
modositott foganatositdasi alakja, jelle-
mezve a légesavarok folvételére rendelt,
fujtatoszerd ballon fenéklapjin megerd-
sitett 8 ebbol eldl kinyuld csdvek vagy
ovilis alaka csatorndk altal, melyeknek
elol oldalt elmozgathato fejeik a gép
kormanyzasdira szolgdlnak, valamint az
ezen csovek folvételére rendelt fujtato-
szerdi vazra szerelt ballon dltal, melynek
levegbje vizinak szétfeszitése dltal és



13.

a repiildgép motorabol vett meleg leve-
govel vald melegités altal ritkittatik.
Az 1—13. pontokban igényelt repiild-
géphez vald motorhoz tartozé gozfej-
leszté, jellemezve egy kizepén égovel
folszerelt koralaku edény gytriterében
elrendezett folyékony kénessavval (SO2)
toltott csovek és a kénessavnak gdzzé
valo atalakitasara e csovek kozitt az
edény kozepén alkalmazott égdében fon-
tartott petroleumtiizelés altal, mely utob-
binak fiistgazai a csdvek kozott fol- és
lefelé keringve az idonként sajat nyo-
masuk alatt nyilo (K) esapoajtokon ta-
voznak.

. A 13. pontban igényelt gozfejlesztében

kapott g6zok kihasznilasara egy kamras
turbina-moétor, jellemezve egy szilard
iireges tengely koriil forgd, a kiilsé
falba rugok ellen behajlithato falakkal

B

15.

kamrikra osztott dob és ennek kiilsd
faldig nyalé falakkal s ezen falak men-
tén a bedmlé és kiomlé nyilasokkal hiro,
beliil fallal a beomlési szakaszra és Kki-
vezet( szakaszra osztott lireges tengely
altal, mely elrendezésnél azonban for-
ditva szilard kiils6 dobot tételezve fol,
a gozok a tengelyt fogjak forgasba
hozni.

A 13. igénypontban jellemzett gézfejlesz-
tében kapott és a 14. igénypontban jel-
lemzett motorban folhasznalt goziok folyo-
gitasara egy kondenzator, jellemezve a
g6z0k gyiijtéterét koriilvevd és e koriil
nagy sebességgel forgd, egyfeldl igen
kis szivé s masfelél nagyobb légkibo-
csato nyilisokkal ellatott dob altal, oly
czelbol, hogy légritkitdssal hideget fej-
lesszen és a gyiijtétérben levé gozoket
folyositsa.

(4 rajzlap melléklettel.)

PALLAN RESZVENYTARSASAG NYOMDAIA BUDAPESTEN.
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