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Azokat a nehézségeket, melyek abbdl szar-
maznak, hogy aéroplanok a folszalasuknal
sokkal nagyobb erdt igényelnek, mint repii-
lésiiknél, a talilmany szerint az aéroplannak
rovid, fiiggélyes vagy lejtés palydan valo f6l
vagy lefelé valo mozgatisa altal sziintetjiik
meg. Ez a mozgis a madaraknak a folre-
piilésnél kovetett mozgasival hasonlithato
ussze.

A cesatolt rajzlapon példaképen egy aéro-
plan lithato, melynek mozgatasira lég vagy
gozsugarak szolgalnak, t. i. melynél a ka-
zinhan tejléditt géz kozvetleniil. segédtagok
(dugatty. henger sth.) alkalmazisa nélkiil
siiriti a kiilsd levegét, és ez a siritett le-
vegd a gépen levé szirnyaskerekekbe iit-
kizve,a gép mozgasat idézi eld.

A talalmiany azonban barmely szerkezetii
propellerrel bird aéroplannal is hasznal-
hato.

A jelzett czél elérésére, hogy a folszdl-
lasnal a levegdt az aéroplan szarnyfiliilete
alatt megstritsiik, legkozelebh fekvd az a
gondolat. hogy esuklés parallelogrammok
segelyével kapesolt libakon allo. gyorsan
siilyedé sineket vagy siilyesztopadokat, vagy
mais siilyeszté herendezéseket alkalmazzunk,
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igy pld. esapé-ajtokat sth. De mind eme be-
rendezéseknek az a kozos hatrinyuk, hogy
csak fix allomasokon alkalmazhatok, tehat
aéroplan mozgdsa nem megy eléggé oOnail-
loan végbhe.

Ezért a szoban forgd talilmany szerint
az aéroplanokat oly berendezésekkel szere-
lem f6l, hogy az aéroplan a leveg6t ugro
vagy buko mozgasa kivetkeztében a f0l-
szallasnal ép Ggy stlirithesse, mint az a re-
piilés kozben a gép hatdsa alatt torténik.

Ebbol a czélbol a gép az la. 1b és 2
dbra szerint esuklds parallelogrammszeriien
kiképezett kocsiszeri dllvinyon nyugszik.
A d tamasztékok segélyével az e kerekekre
dthdritott terhet az 1a dabra szerint a talaj
teljesen folfogja. Ha mar most a gép pro-
pellerjéet mozgisnak inditjuk vagy pedig,
mint az a rajzon fol van tiintetve, a b géz-
kazdnban fejlodott gbzt a ¢ favdoszajon ki-
tavatjuk, gy hogy az az @ nyomo-foliiletre
hat. & valamivel a holt ponton tul jobbra
elfordult labak balra fordulnak el. Amint a
d timasztékok a holt ponton dlhaladtak, a
gép leesik (1. dbra). Az e kerekek annal
inkibb tehermentesiilnek, minél nagyobh
nyomast gyakorol a gép alatt levd le-
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vegd a gép also folilletére, és ha a mé-
reteket megfeleléen vilasztjuk meg, el lehet
azt érni, hogy az e kerekeknek a talajra gya-
korolt nyomasa annyira csekéllyé valik,
hogy a gép a szabad repiilés igényelte erj-
kifejtésnek megfeleléen méretezett propel-
lereivel a kerekek strlodasi ellenallisat le-
gyozi és folszdll. A gép sulypontja ezen-
kizhen koriilbelitll a 4. dbran megrajzolt
utat futja he.

A Ba 3b dbra szerint a geép egy koesi-
allvinyon nyugszik. melyet a d tiamasztékok
és a g giozhenger-dugattytt rudjaval kap-
csolt £ emeldkarok keépezik.

Ha a géppel folsziallani akarunk. a ¢ hen-
gerbe a dugattyn ald g6zt boesatunk be.
A gép ekkor a talajra hato nyomas noveked-
tével az emelokarokat deformalja és igy meg-
felel6 munkat halmoz {ol; azutin pedig fol-
emelkedik, és amennyiben az emelkedés se-
bessége no, az ¢ kerekeknek a talajra gya-
korolt nyomasa cstkkenni fog.

Ha mair most a dugattyl loketét éx a
tohhi viszonyokat ugy szabjuk meg, hogy a
folfelé iranyulo sebesség akkor valjon maxi-
malissa, ha az e kerekek gyakorolta nyomis
null, a gép a talajrol folugrik (36 abra).
Annak megfelelden, hogy mekkora a gép-
ugris magassaga és mikor inditjuk a talaj-
képeni propellert mozgiasnak, a gép suly-
pontja valamely olyan atat ir le, a mely
a 4. abran lithato I éx Ila diagramm kozé
esik.

A 3. és 3b dbran lathato gepnél a 1ol
szallas oly modon is torténhet, hogy a gépet
elészor nyugodtan a 3b abrdan lathato hely-
zethe emeljiik, mikozhen az e kerekek a
talajon timaszkodnak, és a gép terhét a
talajra athdritjak. Ha mar most a ¢ henger-
bol u gézt o dugattyu aldl kiboesdtjuk, a
gép fliggoleges iranyban leesik. egész a 8¢

abran lithato helyzethe, mig a kerekek teher-
mentesiilnek, a silypont itja pedig a 4. abra
II. diagrammjanak felel meg.

Emez utoljira leirt folszallisi mod még
toviabb is modosithato, ha egyszerti hatdsu
g henger helyett kettds hatisit haszna-
lunk. Ekkor a 8b dbran lithato helyzet-
hen a talajon nyugvo gép szabadon eshetik
le, ha az e kerekeket a dugattyt télé bo-
csatott g6z gyorsan folfelé huzza. Ebben
az esethen o sulypont utjat a 4. abra IV,
diagrammja jelzi.

Egyetlen g gézhenger helyett igen termé-
szetesen tobh, kozvetlentil a talajra hato
gozhenger vagy ragos motor vagy exploziv
keverékkel (gaz- légkeverék, puskapor sth.
esetleg gytijtaseal) mikodtetett hengert is
lehet alkalmazni. A csuklok megfeleldé ve-
zetekekkel is helyettesitheték.

NSZABADALMI 1GENYEK.

1. Eljaras atroplanok tolszallasanal a leve-
gének a keészilék alatt oly modon torténd
megstiritésére, hogy a gépnek rovid. fiig-
gbleges vagy lejtés palyan valo fol-
emelkedése vagy leesése altal alkalmat
adunk arra, hogy a terhet a szilard ta-
lajrol a gép alatt levé levegdrétegre
vigytik at.

2. Repiilégép, melynek a talajt (a szilird
alzatot) érinté részei csuklsan vagy ve-
zetékek mentén eltolhatéan vannak a
tulajdonképeni géptesttel oly mdédon kap-
csolva, hogy a viz egyes részeinek el-
tolodasa vagy csak a propeller, vagy
kiilon motor (giz, lég, rugds motor sth.)
vagy pedig mindketté hatasa alatt lehe-
tové legyen és igy a szilird alzatot
tehermentesitsiik, tehat a gép a rendes
hajtoberendezése segélyével tovdabb mo-
zoghasson.

(1 rajzlap melléklettel.)
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