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A jelen találmány tárgya automatikus 
egyensúlyozókészülék röpülőgépek és egyéb, 
stabilizáló csavarokkal vagy más emelő-
elemekkel bi ró nem stabilis járművek ré-
szére, mely olykép van alkotva, hogy sza-
badon mozgó súlyok a járómű hajlásakor 
beálló mozgásánál nyomást fokozó és to-
lást késleltető készülék közvetítésével bizo-
nyos szerkezeteket (kúpos hengereket, dörzs-
kerekek, kapcsolókészülékek, önzáró hajtó-
műveket) akként befolyásolnak, hogy ezék-
től függő egyensúlyozó csavarok a járómű 
egyensúlyozására szükséges emelő (húzási 
nyomatékot önként fölveszik, továbbá hogy 
a stabilizáló csavarok elrongálásánál is egy, 
a nyomást fokozó- és tolást késleltető készü-
lék esetleg még önzáró hajtóművek közre-
működésével, egyensúlyozásra hivatott súly-
tömegek a járóművet egyensúlyozhatóan 
föntartják. 

Kiviteli például a találmány gondolatá-
nak megértésére szolgáljon az 

1. Fig. A stabilizáló.csavarok általános el-
rendezését a röpülőgépen a 

2. Fig. mutatja. 
Az 1. Fig. szerint a járómű elhajlásakor 

a futósúly (3) úgy hossz-, valamint haránt-
irányban eltolható. Ezen mozgást először 
egy tolást késleltető készülékre viszi át és 

erről egy nyomástfokozó készülék által, ru-
dazat, emelő, fogómű, gördülőkarikák, ket-
tős anyacsavarok, csavarvágású rudak, szíj-
tolók közvetítésével a (9) és (10) szíjra, mely 
szíjak egymással ellenkező irányban el-
helyezett kúpos hengereken futnak, ahol 
az egymással összekötött kúpos (4, 5) hen-
gerpár a mótor által egyenletesen hajtatik, 
míg a szabad (6, 7) hengerek a járómű el-
hajlásakor sebességváltozást szenvednek és 
pedig akként, hogy a járómű elhajlásakor 
a futósúly és a szíjaknak balra (jobbra) való 
eltolódása a bal (jobb) szabad henger és 
ezzel a bal (jobb egyensúlyozó csavar forgó-
gyorsaságát annyival fokozza (csökkenti), 
amennyivel a jobb (bal) szabad henger 
forgógyorsaságát csökkenti (fokozza), minek 
folytán az egyensúlyozó csavar a röpülőgép 
billenésoldalán a megnagyobbodott emelő-
nyomaték következtében, a barántirányban 
megbontott egyensúlyt ismét helyreállitja, 
míg a járóműnek harántirányban való el-
hajlásakor és ezzel a futósúlynak beálló el-
tolódásakor a szíjak egyenletesen együvé, 
illetőleg egymástól eltolatnak és mindkét 
szabad hengernek forgógyorsasága és ennek 
következtében mindkét egyensúlyozó csavar 
forgása is egyidejűleg csökkentetik, illető-
leg megnagyobbíttatik. Mindkét csavar a 



megkisebbített, illetőleg megnagyobbodott 
emelési nyomatékával arra törekszik, hogy 
a röpülőgépet hosszirányban egyensúlyba 
hozza. 

Az egyensúlyozókészüléknek berendezési 
és működési módja a Fig. 1. szerint a kö-
vetkező : 

A futósúly (3) (Fig. 1., 8.), mely eltolódá-
sát közvetítőszervekkel a (9, 10) szíjakra 
átadja (11—14) vontrudak átal hossz- és 
harántirányban vezettetik; nyughelyzetbe 
való visszatérése rugók (15—18) által tár 
mogattatik. 

Hogy a (3) futósúly mozgása csak a járó-
műnek megkívánt hajlásakor vezettessék 
tova, ezen súly a (19, 20) rudakkal egy 
(23—27, 36, 39—44) (Fig. 1., 6., 7.) lassító-
gépezetet működtet (21, 22) karmok a futó-
súlynak csak hossz-(haránt-)eltolódásának 
átvitelét engedik meg. 

A lassítószerkezet beállítása a vezető 
(23, 24) és (29, 30) síneknek megfelelő szét-
helyezése által történik és utóbbiaknak rög-
zítése a (27) csavarok által. 

Amíg a (37) hengerek a (29, 30) vezető-
sín közében mozognak, úgy ezek és ezáltal 
a (34) szög emeltetnek és utóbbi a ^35) fo-
gasrúdba belenyúlva, ezt mozgásában aka-
dályozza. Mihelyt azonban a (37) a (29, 30) 
vezetősíneket elhagyja, a (34) a (38) rugók 
hatása alatt a fogasrúd hézagából kilépve, 
a (36)-ot ismét szabaddá teszi, míg ugyan-
egyidejűleg a csapszeg, amely a (23, 24) 
közében leszoríttatott, a (36) fogasrúd hé-
zagába lép és így a (36) ot a (19, 20) el-
tolódásakor magával viszi. 

A (36) fogasrúd mozgása a (46—65, 
105—109) (Fig. 1, 5) szerkezet nyomása által 
olyképpen vitetik át növekvő mértékben a 
(66) rudazatra, hogy a (46) csavarfölületnek 
az (47) orsón a berajzolt középhelyzetből 
való eltolódásakor a (51) szíj is a jobbra 
(balra) forgó és az (58-64,105—108) elemek-
áltál motorikusán hajtott (53, 54) hengerre 
vitetik, mimellett (56)-nak a (57) fogas-
rudakba való benyúlása következtében, a 
(65) állvány, a (66) rúddal együtt (57) a 
nyíl irányában vagy ellenirányban moz-
gattatik. 

(66, 661) a saját mozgását hossz-(haránt-) 
irányban a (67, 68, 671, 681) (81) rudaza-
tokkal, (69, 80) emelőkkel, hossziránybaa 
azonkívül még (70—72) kerékkel, (73) for-
gatótengellyel, (74) szabad gördülőkariká-
val, (76) kötéllel, (77) kettős anyacsavarral, 
(75) gördülőkarikával, (78) vontrudakkal, (79) 
szíjtolókkal, a (9, 10) szíjakra viszi át. Ez 
utóbbiak a (3) futósúly hosszeltolódásakor 
a (4—7) kónikus hengereken egymáshoz 
vagy egymástól, haránteholódásánál pedig 
oldalvást tolatnak. 

A szíjtolók kézzel való beállítása is le-
hetségessé van téve. 

A (79) szíjtoló egy szíjfeszítőkészülékkel 
van ellátva (Fig. 9). 

A (102) rúgó feszültségének megváltozta-
tása a (103) . csapszög által történik, 
egyidejűleg a (9) szíj feszültségét, is sza-
bályozza. A (102) rúgó el is eshetik. 

A Fig. 10, 11, a Fig. 1. szerinti egyen-
súlyozókészüléknek egy másik kiviteli mód-
ját vázolja, amelynél a futósúly egy inga 
(Fig. 11) által helyesbíttetik, a (4—7) kúpos 
hengerek és (9, 10) szíjak, dörzskerekek (4, 
9, 10) által, a kettős (77) csavarkerék és a 
(78, 97) vontrudak, (77) fogaskerekek és (78) 
fogasrudak által helyettesíttetnek, továbbá 
az egyensúlyozókészülék érzékenységének 
szabályozására szolgáló (67, 671, 68, 68l) 
rudazat és a (70, 71) fogaskerekek elesnek. 

A (4) párhuzamos, illetőleg a járómű 
szimetrikus síkjára függőlegesen elrendelt 
(11—14) függőrudak csupán (1) rúd (14) ál-
tal is helyettesíthetők. 

A dörzskerekek száma ép úgy, mint a 
kúpos hengerek és szíjaké megszaporítha-
tok, a szíjak ezenkívül keresztben helyez-
hetők el. 

Futósúly és inga külső széhiyomás ellen, 
különösen pedig a menetiránnyal szemben 
működő ellen, védetten rendezendők el. A 
futósúlyokat éa ÍDgákat vezetőülésekkel le-
het fölszerelni. 

A Fig. 10, 11-ben az alkatrészek (1—4, 
6—10, 19-21 , 72, 77, 78, 80, 81, 85-97 , 
103) hasonlóan jeleztetnek, mint a hason-
értéküek a Fig. l-ben. 
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A késleltetószerkezetnek más kiviteli mód-
ját mutatja a Fig. 12. 

A (36) fogasrúd (Pig. 1) helyébe a dörzs-
sin (1) Fig. 12 lép, mely a (19; rúd (Fig. 
12, 1) eltolódása alkalmával a (3) henger 
által a nyílirány vagy nyílellenes irányba 
vitetik, hogyha a (3, 4) hengerek az (5, 6) 
dörzssin hosszában mozognak; utóbbiak a 
szándékolt tolástkésleltetésnek megfelelően 
egymástól szétállíttatnak és a (7) csavarral 
rögzíttetnek. 

A ruganyos (18, 20) csapszög által a 
(1) dörzsin normális helyzetében tartatik 
meg, illetve abba visszahelyeztetik. 

A (12) csavar (Fig. 14) megszorítása által 
a (11) rúgó feszültsége és evvel a (3) gör-
dülőkarika a (4)-hez való megszorítása (Fig 
12, 14) szabályozható. 

A Fig. 12, 13, 14-ben a (8, 19, 46—49) 
részek hasonlóan jelezvék, mint a hason-
nemüeknek a Fig. l-ben. 

A (9, 10) szíjaknak, illetve a hasonlóan 
jelzett dörzskerekeknek (Fig. 10) eltolódása 
anyacsavarok és vontradak, illetőleg fogas-
kerekek és fogasrudak közvetítése helyett 
még a Fig. 13 szerint (25-28) hengerek és 
(30, 31) szalagok által történhetik. A Fig. 
13-nak a (9, 10, 17, 19, 21, 103) részei ha-
sonlóan vannak jelezve, mint a hasonneműek 
a Fig. 1, 10-ben. 

A munka-, illetve gyorsaságátvitel a (6, 7) 
kúpos hengerekről (Fig. 1) az (1, 2) egyen-
súly ozócsavarokra a Fig. 15 szerint még 
villamos, folyékony vagy gáznemű közegek 
igénybevételénél és olyképpen történhetik, 
hogy a (32, 33) helyén dinamókat, kom-
presszorokat, (34, 35) helyett elektromotoro-
kat, turbinákat vagy egyéb motorokat al-
kalmazunk. A 36—39 erők vezetékét je-
lölik. 

A Fig. 15 (1, 2, 6, 7, 9, 10, 79) részei 
hasonlóan vannak jelezve, mint a hason-
nemű részek a Fig. l-ben. 

A Fig. 16 szerint az egyensúlyozó légcsa-
var megindítása villamos erő által történik, 
mely az (42) erőforrástól kapcsolószervek 
által a (45, 46) elektromotorokhoz vezette-
tik ; emellett a (40, 41) tolólemezekkel reosz-
tátok (43, 48, 51) vannak kapcsolatban. 

A reosztátokat olykép képzeljük, hogy a 
(47, 50, 53) vezetékeken annál erősebb áram 
folyik keresztül, minél inkább közelednek 
az ércszögek a reosztátok, a tolólemezen 
szélesebb rajzolt végéhez és megfordítva. 

A (19) rúdnak hosszirányban való eltoló-
dásakor mindkét elektromotorhoz a (47) ve-
zetéken keresztül egyidejűleg egy egyenlő 
mennyiségű áram vezettetik; ellenben á 
(20)-nak haránteltolódásakor az egyik elektro-
motorhoz több, a másikhoz kevesebb áram 
verettetik az (50, 53) vezetéken keresztül. 

A Fig. 16 (1, 2, 19, 20) részei hasonlóan 
vannak jelezve, mint a hasonneműek a Fig. 
1, 10-ben. 

A Fig. 17, valamint a Fig. 16 egy to-
lattyút vázol az egyensúlyozó légcsavarok 
indítására, gáznemű vagy folyékony köze-
gek alkalmazásánál. A (19, 20) rudak el-
tolódásakor a (40, 41) tolólemezeken lévő 
ékalakú (43, 48, 51) hasadékai a (3, 4) fa-
laknak szemben álló köralakú (44, 49, 52) 
nyílásaival találkoznak, mimellett a keresztül-
áramlás a hasadékoknak mindinkább véko-
nyodó vége felé kisebbedik. 

(45) és (46) turbinákat jelképeznek, melye-
ket a (42) tartályból odavezetett erő forgat, 

Sűrített levegő alkalmazásánál a vissz-
vezetékek, valamint a hozzájuk tartozó nyí-
lások elesnek. 

Mind a tolattyú, mind reosztát, különféle 
szerkezetű lehet. 

A Fig. 17 részei hasonlóan vannak je-
lezve, mint a hasonneműek a Fig. 16-ban. 

A (20, 19) tolórúd és az ezek által mű-
ködésbe hozott szervek kikapcsolásánál az 
egyensúlyozókészülékek a Fig. 1,10,15—17 
szerint csak a hossz- (haránt-) irányban 
működnek egyensúlyozólag. 

Az egyensúlyozó légcsavarok elhelyezése 
a röpülőgépen sokféle lehet: 

így a Fig. 2-ben (1, 2) a hossz- és ha-
rántirányban egyidejűleg egyensúlyozólag, 
vagy pedig csak egy irányban; ha csak 
hosszában, akkor (l) és (2) egyesíthetők, 
vagy pedig egy kettős (9) csavar által (Fig. 
19, 22) helyettesíthetők. 

A Fig. 18 szerint (1, 2), valamint (3, 4) 
úgy hossz-, mint harántirányban hat egy-
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idejűleg egyensúlyozólag vagy pedig csak 
egy irányban, támogatva az (5; 6) emelő-
csavarok által. 

A légcsavarok szaporítása a biztonságot 
növeli, lehetővé teszi a hordfölület kisebbí-
tését, egyúttal a menetsebességet fokozza, 
valamint az egyensúlyozó légcsavarok gyor-
sabb hatását biztosítja. 

A Fig. 19 szerint a (7, 8) légcsavarok a 
harántirányban, a (9) kettős légcsavar hossz-
irányban hatnak egyensúlyozólag. 

Ahol a magányos légcsavarok káros for-
gató nyomatékot idéznek elő, egy kettős 
légcsavar vagy két egymással összekötött 
ellentétes irányban forgó légcsavar alkal-
mazandó. 

A Fig. 20 szerint (10, 11) egyensúlyozó-
lag működnek a hosszirányba.n 

A Fig. 21 szerint a (12, 13) légcsavarok 
a hosszirányban egyensúlyozólag és egy-
idejűleg mint propellerek is hatnak. 

A Fig. 20 és 21 légcsavarai (10, 11, il-
letve 12, 13) közül csak egynek kell egyen-
súlyozó légcsavarnak lennie; de a jármű 
rendes egyensúlyában ezen légcsavaroknak 
egyenlő emelő-, illetve húzóhatással kell 
bírniok. 

A Fig. 23 szerint (21) és (22) harántirány-
"ban, a Fig. 24 szerint a (23) és (24) lég-
csavarok hosszirányban hatnak egyensúlyo- | 
zóan, de ezen két Fig. légcsavarai közül is | 
csak az egyiknek kell egyensúlyozó lég- i 
csavarnak lennie. A jármű normális egyen-
súlyában ezen két Fig. légcsavarainak 
egyenlő, de ellenkező irányban működő 
nyomatékkal kell bírniok. 

A Fig. 25—28 szerint az egyensúlyozás 
csupán egy fölső egyensúlyozó légcsavar 
által történik. A járómű rendes egyensúlyá-
ban ezen légcsavar nyugalomban van, el-
lenben a járómű elhajlásakor bekövetkező 
forgása által egyensúlyozóan hat. Különö-
sen a Fig. 25 szerint a (25) szíj a nyug-
helyzetéből való eltolódása szerint a merev 
(26) hengerről a móotrikusan ellentétesen 
mozgatott (28) vagy (29) hengerre vitetik 
át, az egyensúlyozó (33) légcsavar pedig az 
egyik vagy a másik értelemben forognak. 
(28) és (29) hengerded is lehetnek. 

A Fig. 26 szerint (33) forgásának irány-
változását dörzskerekek közvetítésével érjük 
el; a nyugalmi helyzetben a (25) dörzs-
kerék a (26) kivájás fölött van. 

A Fig. 25 és 26-ban a hasonnemű részek 
hasonlóan vannak jelezve. 

Egy fölső egyensúlyozó légcsavarnak elek-
tromos, folyékony vagy gáznemű közegek-
kel való megindítása, hasonlóan mint a Fig. 
15—17 készülékeivel, akként történhetik, 
hogy (a Fig. 25, 26-ban) a kúpos (34) hen-
gert egy dinamó vagy kompresszor, a (36) 
szíjat egy áramvezeték és végül a (35) hen-
gert' egy elektromotor, turbina stb. által 
helyettesítve gondoljuk. A tolókészüléknél 
a reosztátok, illetőleg a (38, 39) hasadék-
nyílások és a villamvezető szögek, illetőleg 
kerek (40, 41) nyílások a Fig. 27, 28 sze-
rint vannak elrendezve. 

A (20) tolórúdnak eltolódásakor az (34) 
elemek az egyik vagy másik értelemben 
forgásra indíttatnak. 

Minél hosszabb (26) (Fig. 25, 26) illetve 
a köz (40, 41)-től (38, 39)-ig, annál később 
megy (33) forgásba át. 

A Fig. 27, 28-ban a hasonnemű részek 
hasonlóan vannak jelezve. 

A (Fig. 25—28, 1, 10) (20) rúdnak eltoló-
dása aránylag nagy és változékony lehet, 
míg egyidejűleg a (Fig. 25) (25) szíj, illető-
leg a (Fig. 26) (25) és a (Fig. 27, 28) (38, 
39) dörzskerék szűk és állandó határok 
közt eltolatik. Emellett a (Fig. 25—28) (20) 
rúd a (Fig. 12, 14) (3, 4) gördülőkarikák-
nak mint (1) dörzssin szolgál. 

Ezen . szerkezetnél ajánlatos (2) indító-
szíjat (dörzskereket) használni, melyek nyug-
helyzetében a rögzített (26) hengeren (Fig. 
25) [a (26) kivájás (Fig. 26) fölött] egymás 
mellett fekszenek, valamint (2) dörzssint is, 
melyek közül az egyik a hozzátartozó szíjat 
(dörzskereket) (26) és (28) hosszában tolja 
el, míg a másik sin a másik szíjat (kereket) 
(26) és (29) hosszában viszi magával. 

Ha csak egy szíjat használunk, akkor a 
dörzssineknek a szíjjal való összeköttetése 
automatikus átkapcsolóval ellátandó úgy, 
hogy a szíj fekvéséből az eltolódási irány 



-szerint vagy az egyik vagy a másik dörzs-
sin által eltolatik. 

A tolószerkezetnél (Fig. 27, 28) is a kap-
csolószervek fele, p. o. (40) az egyik és 
(41) a másik dörzsrúddal köthető össze. 

Ugy egy (33) Fig. 25, 26), valamint mind-
két (21, 22) Fig. 23 (23, 24) Fig. 24 fölső 
egyensúlyozó légcsavar fölfelé ható csava-
rok gyanánt p. o. (9) Fig. 19 is használatba 
léphet. 

A Fig. 29. szerint a járómű egy moto-
rikus erő (12, 13) által hajtott forgóten-
gely (2) hosszában föl és alá menő egyen-
súlyozó légcsavar (1) segítségével a hossz-
irányban egyensúlyba helyeztetik. Ezen csa-
var önzárókészülékkel (3, 4) minden hely-
zetben rögzíttetik. 

A hüvelykarikával (14) összekötött fogas-
rúd (6) a csigakerékkel (4) összekötött fogas-
kerék (5) által mozgattatik. Ezen csavar 
kiegyensúlyozása a működési kar változása 
által történik; e csavar egyszersmint pro-
pellerként is működhet. 

A Fig. 30 a Fig. 29-nek csavarát (1) csu-
pán fölfelé hatóan mutatja. 

A Fig. 31 két ellenkező irányban forgó 
egyensúlyozó és egyszersmind emelő lég-
csavart mutat. 

A Fig. 29—31-ben a hasonértékű részek 
liasonlóan vannak jelezve. 

A Fig. 32-ben a két emelő légcsavar nem 
csak hatókarjainak változtatása által hat 
•egyensúlyozólag, hanem még forgógyorsasá-
guk változtatása következtében is. A fogas-
rúd (6) a (1, l1) légcsavaroknak hossz-, ill. 
harántirányban való eltolódását hozza létre 
<(úgy, mint Fig. 31-ben). Ezen csavarok egy-
úttal a (15, 16) hengerek és a (2, 21) forgó-
tengelyek által változékony forgómozgásba 
hozattatnak. 

A Fig. 33 szerint csupán egy emelő lég-
csavar működik egyensúlyozólag a hatókar-
jának és forgógyorsaságának változásai se-
gítségével. 

A kettős (28) kúp a (30) szíj eltolódása-
kor a változékony forgógyorsaságát az (1 
csavarra viszi át. 

A Fig. 32 és 33-ban a hengerek és szíjak 

helyett dörzskerekek is (Fig. 10, 26) hasz-
nálhatók. 

Villamos, folyékony vagy gáznemű köze-
gek alkalmazásánál az elektromotorokkal, 
turbinákkal, stb.-vel ellátott egyensúlyozó 
csavarokat a Fig. 32, 33-ban (6)-tal össze-
kötve gondoljuk továbbá (48)-at ós (51) (Fig-
16, 17) (6) rúddal (Fig. 32), végül (49)-et és 
(52)-t (Fig. 16, 17) (8)-cal (Fig. 32). 

Fig. 33 szerint a (6) rúddal összekötött 
kapcsolószervnek csak egy reosztátja, illető-
leg csak egy hossznyílása volna hasonló 
(43) Fig. 16, 17-hez, de ennek olykép kel-
lenne alkotva lennie, hogy a vezető-, ill. 
átbocsátóképessége a közepétől mind két 
vége felé növekszik. 

A Fig 31, 32, 33-ban az emelőcsavarok 
így is elrendezhetők, hogy propellerként 
működjenek (Fig. 29, 21). 

A Fig. 29—33-ban a hasonnemű részek 
hasonlóan vannak jelezve. 

A Fig. 34 szerint a (2) emelőcsavar 
(lásd még Fig. 2) hatókarjainak a hossz- és 
harántirányban való egyidejű változásai 
következtében e két irányban egyensúlyozó-
lag hat. 

A hosszeltolódás (6) által történik (3) és 
(4) segítségével, a haránteltolódás (30) által 
(29, 31) és (41) közvetítésével. (41) a (28) 
forgótengelven lazán van elhelyezve. 

(19, 20) (lásd Fig. 1 is) a tolórudak a 
hossz- és haránteltolódás részére. 

A Fig. 34-ben a részek (1—6, 8, 15, 
16, 19) úgy vannak jelezve mint a Fig. 
29-ben. 

A Fig. 34 csavarainak (1, 2) hatása 
forgógyorsaságainak egyidejű változtatásai-
val lényegesen fokozható. Ez esetben — 
villamos, folyékony vagy gáznemű közegek 
alkalmazásánál — az egyensúlyozó csavaro-
kat közvetlenül a (30) fogasrúd (Fig. 34) 
végein helyezzük el ; továbbá (43) (Fig. 16, 
17) az állványra (27, 44) (Fig. 16, 17) (8)-ra 
(Fig. 34, 48, 51) (Fig. 16, 17) (30)-ra (Fig. 
34) és (49, 52) (Fig. 16, 17) (27)-re (Fig. 34) 
elhelyezendők. 

De a (6) (Fig. 29-34,) (30) (Fig. 34) fogas-
rúdnak és evvel, együtt az ezen Fig.-kon lévő 
egyensúlyozó csavaroknak eltolódása akkép is 
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történhetik, hogy a (3, 4) önzáró hajtómű 
(Fig. 29, 34) nem közvetlenül a (19, 20) 
tolórudak által indíttatik, hanem egy for-
gásirányt változtató készülék közreműködé-
sével (Fig. 25—28). 

Ez esetben a szíjaknak és dorzskerekek-
nek, ilietve a kapcsolószerveknek állandó 
és rövid úthosszal kell bírniok. Ha tehát a 
forgásirányt változtató készülék a Fig. 27, 
28) szerint használatba vétetik, akkor az 
önzáró hajtóművet elektromotorral, turbiná-
val, stb.-vel kell mozgásba hozni. 

Eltolható emelő csavarok a menetirány-
ban szélnyomás ellen lehetőleg védelme-
zendők. 

A Fig. 35 szerint a jármű föl- és alá-
menő súlyok (17, 18) által kiegyensúlyoz-
tatik. Ezen súlyok gyors hatását a fogas-
kerékkel (12) összekötött eliptikus tárcsák 
vagy pedig egy orsónak progresszív csa-
varulataiba belenyúlóléeek, stb. előmozdítják. 

Az önzáró hajtómű (3, 4) forgásirányt 
változtató készülékek (Fig. 25—28) által is 
működésbe hozható. 

A kiegyensúlyozás folyékony súlytömegek 
által is történhetik, mely esetben a forgás-
irányt változtató készülékkel összekötött 
nyomó- és szivattyúk a billenés irányában 
folyadéktartályokat ürítenek ki, ellenben 
az ellentétes oldalon a tartályokat meg-
töltik. 

A Fig. 35-ben (3, 4, 8, 15, 16, 19) ha-
sonlóan vannak jelezve mnit a hasonnemű 
részek a Fig. 29-ben. 

Rudak és forgótengelyek melyek csupán 
hosszirányban való eltolódást engednek meg, 
három párhuzamos vonal által vannak föl-
tüntetve (lásd (73, 97 stb. Fig. 1 stb.). 

Vízijárművek részére az egyensúlyozó 
csavarok vízicsavarokká is átalakíthatók. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Automatikus egyensúlyoz^ készülék rö-
pülőgépek és egyéb egyensúlyozó csava-
rokkal vagy más emelő elemekkel biró 
nem stabilis járművek részére, azáltal 
jellemezve, hogy szabadon mozgó súlyok 
(3 Fig. 1, 8, 10, II) a jármű hajlásánál 
beálló mozgását átviteli szerkezetek (19, 

6 6 - 6 8 Fig. 1; 16, 19,. 81, 97 Fig. 10 ; 
69, 80 Fig. 1 ; 80 Fig. 10 ; 70—72 Fig. 
1; 72, 77 Fig. 10; 103 Fig. 1 ; " " Fig. 
10; 30, 31, 25—28"Fig. 13: V '8 Fig. 
1, 10) továbbá egy a tolást 1 10 ó és 
egy a nyomást fokozó kész; lelteíözve-
títésével kúpos hengerekre (4 k 'Fig. 1),. 
illetőleg dörzskerekekre (4 f ig. 10) és 
ezekről az egyensúlyozó csavarokra (Ír 
2 Fig. 1, 2, 10) átviszik, miáltal ezen 
csavarok forgógyorsaságukat olykép vál-
toztatják, hogy a járómű egyensúlya ismét 
helyre állíttatik; továbbá, hogy egyen-
súlyozó súlytömegek (17. 18 Fig. 35) a 
járművet m é g ' akkor is eg3Tensúlyban 
tartják, ha az egyensúlyozó csavarok 
nem funkcionálnának, 

j 2. Kiviteli módja az 1. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozó készüléknek de 
egyszerűbb szerkeztések részére, azáltal 
ismertetve, hogy a tolástkesleltetőt és 
a nyomást fokozó készüléket elhagyjuk. 

3. Kiviteli módja az 1. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozókészüléknek, de 
az egyensúlyozó csavarok elektromos, 
folyékony vagy gáznemű közegek által 
való megindítása mellett, azáltal jelle-
mezve, hogy u szabad hengerek (6, 7 
Fig. 1, 15), illetve dörzskeréktengelyek 
6, 7 Fig. 19) átviteli szervekkel (32, 33' 
Fig. 15) vannak összekötve, melyekről 
az erők elektromotorok, turbinák, stb. 
(34, 35 Fig. 15) közvetítésével az egyen-
súlyozó csavarokra vezettetnek. 

4. Kiviteli módja az 1. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozókészüléknek, de 
elektromos, folyékony vagy gáznemű 
közegek és kapcsolószervek alkalmazása 
mellett, azáltal jellemezve, hogy a kú-
pos hengerek (4—7 Fig. 1) szíjak (9, 10 
Fig. 1), illetőleg dörzskerekek (4, 9, 10 
Fig. 10) helyébe alkalmas szabályozók 
(reosztátok, illetve elzáró szervek (43, 
48, 51, 44, 49, 52 Fig. 16, 17) lépnek, 
melyek a futósúly eltolódásánál az erő-
átadást az egyensúlyozócsavarokra a 
billenés mértékéhez képest szabályozzák. 

5. Kiviteli módja az 1. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozókészüléknek, de a 



hengerek és szíjak, illetve a dörzskere-
• kek oly elrendezése mellett, mely a csa-

varok forgásának megfordítását megen-
gedi, azáltal jellemezve, hogy a henge-
rek (4—7 Fig. 1) helyettesíttetnek egy 
rögzített henger (26 Fig. 25) által, mely 
mellett egy-egy motor által ellenkező 
irányban hajtott henger (28,29 Fig. 25) el 
van helyezve és egy szabad kettős henger 
(27 Fig. 25) által, míg a két szíj egy szíj 
által, illetve a két dörzskerék (9, 10 Fig. 
10) tengelyükkel (6, 7 Fig. 10) egy 
dörzskerék (25 Fig. 26) és a hozzátar-
tozó tengelye által (27 Fig. 26), mely a 
dörzskeréknek csak a hosszeltolódását 
engedi meg, helyettesíttetik úgy, hogy 
jármű elhajlásánál az indítószíj (25 Fig. 
25), illetve a dörzskerék (25 Fig. 26) 
az eltolódásához képest az egyik vagy 
a másik irányban forog és ezen forgást 
a kettős hengerre (27 Fig. 25), illetve 
dörzskeréktengelyre (27 Fig. 26) és onnan 
vagy kerekek, gördülőkarikák, láncok 
stb. által, vagy pedig elektromos, folyé-
kony vagy gáznemű közegek alkalma-
zásánál —1 dynamok és elektromotorok, 
ill. kompresszorok és turbinák, stb. által 
(32—35 Fig. 15) az egyensúlyozó csava-
rokra átviszi. 

<6. Kiviteli módja a 4. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozó készüléknek, de 
az egymásba tolható, elektromos, fo-
lyékony vagy gáznemű közegeket át-
bocsátó szervek oly elrendezése mellett, 
a csavarok forgásának megfordítását 
megengedi, azáltal jellemezve, hogy két 
egymásba tolható kapcsolószerv (reosz-
tátok vagy elzárószervek 38—41 Fig. 
27, 28) a futósúly (3 Fig. 1, 8, 10, 11) 
által akképen működtetik, hogy azok 
középhelyzetükben erőáramot nem bo-
csátanak át, ellenben ezen helyzetből 
való megfelelő eltérésüknél erőáramokat 
bocsátanak át az egyensúlyozó csava-
rokra, mely áramok a csavarokat — a 
futósúly eltolódásának iránya szerint — 
az egyik vagy a másik értelemben for-
gatják ; a működés késleltetésére az el-

záró elemek bizonyos távolságban Van-
nak egymástól elhelyezve. 

7. Kiviteli módja az 5. és 6. igény szerinti 
automatikus egyensúlyozó készüléknek, 
de a szíjak, illetve dörzskerekeknek és 
kapcsolószerveknek rövid és állandó el-
tolása mellett, azáltal jellemezve, hogy 
a jármű billenésénél egy futósúly (3 Fig. 
1, 8, 10, 11) a mozgását egy tolórúdra 
(20 Fig. 1, 10, 25—28) átviszi, amely a 
szíjakat, dörzskerekeket vagy kapcöoló-
szerveket nem közvetlenül, hanem egy 
közlőszerv közvetítésével olyképen tolja 
el, hogy míg a tolórúd változékony toló-
hosszal az egyik (másik) értelemben mo-
zog, a szíjak, illetve dörzskerekek és 
kapcsolószervek is ugyanazon értélem-
ben — de rövid és állandó úthosszal — 
az egyik (másik) hengeire (28, 29 Fig. 
25), illetőleg dörzskorongfelére (28, 29 
Fig. 26) és áramkapcsolóra (38, 39 Fig. 
27, 28) vezettetnek át. 

8. Kiviteli módja az 1. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozókészüléknek, de a 
kúpos hengerek és szíjak, illetve dörzs-
kerekek önzáró hajtóművek által való 
helyettesítése mellett, azáltal jellemezve, 
hogy egy a futósúly által mozgatott ru-
dazat (19 Fig. 29, 30) vagy közvetlenül 
vagy egy a forgástváltókészülék (Fig-
25—28) által indított elektromotor (tur-
bina stb.) közreműködésével egy önzáró 
hajtóművet (3, 4 Fig. 29, 30) működtet, 
mely utóbbi fogaskerekek (5 Fig. 29, 
30), fogasrudak (6 Fig. 29, 30) stb.) 
közvetítésével az egyensúlyozó csavaro-
kat (1 Fig. 29) motorikusán indított 
forgótengelyek (2 Fig. 29—31) hosszá-
ban eltolja és így az egyensúlyozó csa-
varok katókarjainak változtatása által a 
járművet ismét kiegyensúlyozza. 

9. Kiviteli módja a 8. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozó készüléknek, de 
az egyensúlyozó csavarok forgógyorsa-
ságainak egyidejű változása mellett, az-
által jellemezve, hogy az önzáró hajtómű 
(3, 4 Fig. 32, 29, 30) nemcsak az egyen-
súlyozó csavarok (1 Fig. 33; 1, l1 Fig 
32) hatókarjait, hanem egyidejűleg még 



forgógyorsaságait is változtatja és pedig 
azáltal, hogy szíjak (24, 25 Fig. 32 és 
30 Fig. 33) egymással összekötött (17, 
18 Fig. 32 és 29 Fig. 33) valamint sza-
bad (15, 16 Fig. 32 és 28 Fig. 33) kú-
pos hengereken, illetve dörzskerekek (9, 
10 Fig. 10) dörzskorongokon (4 Fig. 10) 
eltolatnak, vagy — villamos, folyékony 
vagy gáznemű közegek alkalmazásánál 
— azáltal, hogy egymásba tolható, az 
erőket kisebbedő vagy nagyobbodó mér-
tékben átbocsátó kapcsolószervek (48, 
51 és 49, 52 Fig. 16, 17 valamint 43, 
44 Fig. 16, 17-hez hasonló elemek, me-
lyeknek átbocsátó-, illetve vezetőképes-
sége a közepe felé kisebbedik) eltolat-
nak, miáltal a szabad hengerek (15, 16 
Fig. 32 és 28 Fig. 33) és a dörzskere-
kek mozgása, illetve a kapcsolószerve-
ken átjáró erőáramok (50, 53 Fig. 16,17) 
mennyisége megváltoztatik. 

10. Kiviteli módja a 8. igény szerinti auto-
matikus egyensúlyozókkészüléknek, de 
az egyensúlyozó csavarok hatókarjai-
nak egyidejű két egymásra merőle-
ges irányban' való változtatására szol-
gáló két önzáró hajtómű (3, 4 Fig. 34) 
alkalmazásával, azáltal jellemezve, hogy 
míg az egyik önzáró hajtómű (3, 4 Fig. 
34) a fogasrúd, fogaskerekek (5, 6 Fig. 
34) stb. közvetítésével a két egyensú-
lyozó csavart (1, 2 Fig. 34) a jármű 
hosszában eltolja, addig a másik ilynemű 
hajtómű (31, 41 Fig. 34) által egyidejűleg 
a (2) egyensúlyozó csavar a jármű ha-
rántirányban is eltolatik. 

11. Kiviteli módja a 10. igény szerinti 
egyensúlyozókészüléknek, de az egyen-
súlyozó csavarok forgógyorsaságának 
egyidejű változása mellett, azáltal jel-
lemezve, hogy az egyensúlyozó csa-
varok (1, 2 Fig. 34) emelő nyomatékai 
nemcsak ezen csavaroknak hossz- és ha-
rántirányban való eltolódása által vál-
toztatnak, hanem azáltal is, hogy elek-
tromos, folyékony vagy gáznemű köze-
gek közvetítésével a csavarok forgó-
gyorsaságai is egyidejűleg változtatnak^ 
még pedig azáltal, hogy a kapcsolószer-

vek (43, 44, 48, 51 és 49, 52 Fig. 17*. 
17), amelyek ezen erőket átbocsátják, 
részben a szilárd állvánnyal (8 Fig. 34)? 

részben a mozgatható részekkel (27, 30 
Fig. 34) vannak összekötve és maguk 
a csavarok elektromotorokkal, turbinák-
kal, stb.-vel (45, 46 Fig. 16, 17) vannak 
fölszerelve. 

12. Tolást késleltetőkészülék beállítószerke-
zettel az 1., 3., 5., 7., 11. igény szerinti 
antomatikus egyensúlyozókészülékek ré-
szére, azáltal jellemezve, hogy egy 
tolórúdnak (20, 36 Fig. 1 és 19, 1 Fig. 
12) az első része (20 Fig. 1 és 19 Fig. 
12) a saját mozgását egy szerkezet (23, 
24, 29, 30 Fig. 1, 6, 7, és 5, 6 Fig. 12) 
beállítása szerint a következő részére 
(36 Fig. 1 és 1 Fig. 12) átviszi. 

13. Nyomást fokozó készülék az 1., 3., 5., 7., 
11. igény szerinti automatikus egyensú-
lyozó készülékek részére, azáltal jelle-
mezve, hogy egy rudazatnak (36 66 Fig. 1) 
első része (36 Fig. 1) saját tolóerejét oly 
módon viszi át erősbödött mértékben a kö-
vetkező részre (66 Fig. 1), hogy az első rész 
eltolódásánál egy szerkezetet (Fig. 5)f 
mely közvetlenül a mótor által hajtatik, 
működésbe hoz (51-et 52-ről vagy 53-ra 
vagy 54-re Fig. 5, 1) és hogy ezen 
szerkezet a következő részt tovább tolja 

14. Egyensúlyozó mechanismus egyensú-
lyozó súlytömegekkel az 1—11. igény 
szerinti automatikus jfegyensúlyozókészü-
lékek részére, azáltal jellemezve, hogy 
jármű elhajlásánál a futósúly által haj-
tatott rudazat (19 Fig. 35) egyensúlyozó 
súlyokat (17, 18 Fig. 35) csupán önzáró 
hajtóművek (3, 4 Fig. 35), vagy ezek és 
velük összekötött forgástváltó készülé-
kek (Fig. 25—28) közvetítésével, illető-

, leg — folyékony súlytömegek alkalma-
zásánál — szivattyúkkal ellátott for-
gástváltó készülékek által akként tol el, 
hogy a jármű súlypontja a billenésnek 
ellenoldalára helyeztetik át, miáltal a 
jármű egyensúlya ismét helyre állít-
tatik. 

15. Futósúly (3 Fig. 1, 8, 10, 11) az 1 - 1 1 . 
igény szerinti egyensúlyozókészülékek 
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részére, azáltal jellemezve, hogy moz- j 
gását csak bizonyos irányokban (a jármű 
hossz- és harántirányban továbbítja és 
hogy ruganyos eszközök (15—18 Fig. i) 
által nyughelyzetbe való visszatérése 
előmozdíttatik. 

16. Szíjfeszítő az 1., 2., 3., 5., 7., 9. igény szerinti 
egyensúlyozókészülékek részére, azáltal 
jellemezve, hogy a szíjak (9, 10 Fig. 1, 
9) megfeszítése gördülőkarikák (101 Fig. • 
9) által történik és melyeknek eltolható, 
csapágya (100 Fig. 9) vezetékek (99 
Fig. 9) között megfelelően beállítható. 

17. Ruganyos hengerek vagy gördülőkari- , 
kák a 12. igény szerinti tolástkésleltető i 

készülék részére, azáltal jellemezve 
hogy azok (3, 4 Fig. 12, 14) egymásfelé 
eltolhatók és egy közös, központi, a rúgó 
feszességet szabályozható (12 Fig. 14 
által) rúgó (11 Fig. 14) közvetítésével 
egy közéjük vezetett rúd, szíj stb. (5 
Fig. 12, 14) felé szoríttatik. 

18. Kettős csavar az 1—11. igény szerinti 
automatikus egyensúlyozó készülékek 
részére, azáltal jellemezve, hogy (2) csa-
var (14, 15 Fig. 22), melynek tengely-
irányai egybeesnek, szabad kúpos (16, 
17 Fig. 22) vagy hengerded kerekek 
által vannak összekötve és ennek kö-
vetkeztében ellenkező irányban forognak. 

(3 rajzlap melléklettel.) 
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