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Repiilé léghajok onmiikddé magagsigkor-
manyanak az a foladata, hogy a repiilégé-
pet ugy vezesse, hogy hullimmentes egye-
nes palyan egyenletes sebességgel repiil-
jon. A menetsebességnek a vezetd altal
vald beallithatéosdga szintén kovetelmény.
A repiilési palya irdnya a motor minden-
kori teljesitményétdl fligg. Rendes teljesit-
mény mellett a repiilési palya vizszintes,
cabkkentett és megnovelt teljesitmény mel-
lett lefelé, illetve folfelé van iranyitva.

A magassidgkorménynak e szerint a ha-
jot a motor mindenkori teljesitményenek
megfelelé hajlast palyaba kell hozni, a
motor teljesitményének csokkentésénél le-
felé, novekedd teljesitmény esetén folfelé
kell irdnyitani tigy, hogy egyenletes sebes-
ség keletkezik. Ezen célbol jelen taldlmany
értelmében a repiilldé 1léghajéo gyorsulasai
hossztengelyéhez parhuzamosan, mint sza-
balyozé tényezé hasznaltatnak fol oly mo-
don, hogy a kormany negativ gyorsuldsok-
nal lefelé, pozitiveknél folfelé térit el. Haz-
altal a repiilési palyanak irdnya a fiiggé-
lyesben meg van hatarozva, minthogy a
repiild léghajo azon palyahajlast keresi
fol, mely mellett egyenletes repiilés megy
véghe.

Gyorsulasszabalyozonak azonban inga
vagy folyadékoszlop alkalmatlan, mert
ezen késziilékeket nemecsak a gyorsuldsok,
hanem a repiilé léghajo rézstutos helyzeté-
nek valtoztatasa is befolydsolja és kony-
nyen fil lehet fogni, hogy ezen két hatas
egymassal szemben miikidik.

Ezen okbdl szabdlyozo eszkdz gyanant
légtomeg hasznaltatik, melynek silyat nem
a repiildgép, hanem a kornyékezé légkir
veszi f6l. A repiilégépre vonatkoztatva saly-
talan és terhelési nyomatéka a palyairany-
tol befolyasolatlanul jut érvényre.

A mellékelt rajz 1. abrajan a taldlmany
targyanak sémés képe van foltiintetve ; az
abra a repiilé léghajon 4t vett hosszmet-
szetet tiintet fol. A repiilé léghajo példaja
gyanant aeroplan van vélasztva, de a sza-
balyozas mas rendszereknél is alkalmaz-
hatd. Az ezen esetben hatul fekvé magas-
gagkormany (a)-val van jeldlve, (d) a fi-
tartofoliillet; a szabalyozast ép oly konnyen
lehet eliil fekvé magassagkormanyon alkal-
mazni.

Az (a) magassigkormany {ismert mddon
ugy van megterhelve, hogy kizardlag alul-
rol szélnyomast kap. A forgasi tengely
ugy van fektetve, hogy a magassdgkor-



many hatsé tengelye a légnyomss altal
allandoan emeltetik és az (f) zsinér, me-
lyet az (e) rugo tart, allandéan megfeszitve
marad. A kormanyra gyakorolt légnyomas
és az (e) rugd fesziiltsége egymdst ki-
egyensulyozzak.

A szabalyozé légtomeg az (f) zsinor ko-
riil elrendezett (c) edényben van, melynek
mindkét végén kidramldsi nyilasok vannak,
Az (f) kormanyzsinoron megerdésitett, moz-
gathato (b) membran a légtomeg mozgdsait
a kormanyra viszi at. A sebesség valtozdsa
esetén a légtomeg elére vagy hdtra nyo-
mast gyakorol és elmozgatja a korményt.

A (c) légedény hossza a menetiranyban
lehetdleg nagy, tigy, hogy sok méter hosszu
légoszlop tehetetlenségi nyomatéka hat a
membranra. Ezaltal a berendezés szélroha-
mokat megel6z6 légnyomasvaltozdsok ira-
nyaban is érzékennyé valik ugy, hogy az
ellenhatds médr a teljes széllokés besllta

- el6tt mikodésre jut.

Ha a léghajé kiilsé zavarok folytan hul-
lamszerd palyan, halad, mimellett pozitiv
és negativ gyorsulasok valtakoznak, a lég-
tomeg erdsen csillapito hatdst gyakorol,
melynek az a sajatsaga, hogy mar azon
idépontban jut érvényre, amelyben a sebes-
8ég valtozdsa ép kezddédik. Ennek folytan
tobb id6 &all a szabalyozas szamara rendel-
kezésre és nincs kiilonosen erdés behatd-
sokra sziikségiink.

A hosszu légoszlop beiktatasa a léghajot
killontsen érzékennyé teszi igen csekély
gyorsuldsokkal és a légkor vandorléd nyo-
masvaltozasaival szemben, miket a vezet6
észrevenni sem tud. :

Az eddig leirt berendezés 4ltal minde-
nekelott a pdlya iranya hatdroztatik meg,
a szabalyozashoz azonban még a sebesség
megkotése ig kell. Ezen célbol a menet-
8zél a (b) membran elé vezettetik gy,
hogy a membranra a szélsebességgel no-
veked6 nyomés keletkezik. Ezen nyomdst
az (e) rugonak kell kiegyensilyozni. Ha

ezen egyensuly egyszer meg van zavarva,

a kormany onmiikodo bealldsa altal a se-
besség és azzal a membranra gyakorolt
nyomas megvaltoztatik gy, hogy az egyen-

suly csakhamar ismét helyredll. Az (e) rigo
fesziiltségének viltostatisa dltal a léghajo
sebességét be lehet allitani.

fzen Dberendezés még azon gyakor-
latilag jelentds elénnyel bir, hogy a suly-
pont helyzetében valé zavarok, ha nem su-
lyos természetiek, a sebesség csekély vil-
tozasa mellett Onmikodéen egyenlittetnek
ki. Ha pl. a sulypont nagyon is eliill van
ugy, hogy a késziilék elérebillenni kezd, a
novekvo sebesség dltal a kormany ugy &l-
littatik be, hogy a farokrész megrovidiil,
amidltal a tovabbi bilincsnek eleje vé-
tetik.

Hogy a 1égoszlop tehetetlenségi nyoma-
téka a szélnyomaéssal szemben jobban ér-
vényesiilhessen, a szélnyomas intenzitdsat
megfeleléen alkalmazott ernyd altal tetszd-
legesen lehet csillapitani.

A nyitott csével Osszekotdtt membran
helyett léggel vagy mas gazzal pl. hidro-
génnel telt zart edény is léphet, mely
egészében mozog el

A 2. abran megfeleld foganatositds lat-
hato. Ez esetben hydrogén alkalmazisinak
az az elonye, hogy az edény stlya a hydro-
gén folhajtasa altal részben kiegyenlitte-
tik. A hydrogén maga és a tehermentesi-
tett suly egylittesen képezik a szabalyozo,
silytalan tomeget. Ha az elmozgathato
edényt a menetszél hatasanak tessziik ki,
a sebesség- és gyorsulasi szabalyozas kom-
binacidjat kapjuk. A magassagkormanynak
a légtesttel valg, az 1. és 2. abrakon fol-
tiintetett kozvetlen kapcsolata azon hatrany-
ban szenved, hogy a légtesteket kis lég-
gombok nagysagaban kell kiképezni, hogy
elég erés hatdsokat lehessen elérni. Ezért
oly elrendezést eszkozoltiink, melynél (3.
dbra) a membrdn a magassiagkormanyt
nem kozvetleniil befolyasolja, banem a kor-
many és egy motor kozott lévé kapcsoldst
befolydsol ugy, hogy a métor a kormanyt
oly forgasi nyomatékkal allitja 4t, amely a
membrannal Osszekotott (f) zsindr huzasa-
val koriilbeliil aranyos.

A moétor és kormany kozott 1évé kapeso-
lat legegyszeribb médja surlédasi kapeso-
las, mely rendszerint csuszik és a hozzd-



8z0ritd nyomas nagysiaga szerint a kor-
manyt tébb-kevesebb erbvel magdval viszi.
Emellett a membran a hozzaszorito nyo-
mast befolyasolja.

Az eréatvitelfesziiltség alatt allo gdzok,
g6zdk vagy folyadékok munkaképessége al-
tal is eszkoz0lhetd ; ezek hengerdugattyikra,
membranokra vagy hiivelyekre hathatnak.
A (b) membran a ki- és hebocsatd nyilasok
utjan befolyasolja a munkakizeg nyomésat.
Jelen esetben mintanak szélmalmot vettiink,
melyet a menetszél hajt. Ezen berendezés
az lizemmotortdl fiiggetlen és a surlodasi
kapesolds iizeme megbizhatdobb, mint pneu-
matikus vagy hydraulikus erdatviteleké. A
3. abran egy ily berendezés van bemutatva.
Az (i) szélmalom a (h) tokban elhelyezett
surlddasi kapesolas segiitségével egy fen-
gelyt hajt, amelyre a (g) kormanyzsinor
folcserélédik. A (b) szabilyozé membran
mozgdsa a (k) konyokemel6 1tjan a kap-
csolas beallito emeldjére vitetik 4t.

A 3. abran tovabba a légedénynek oly
kiképzése van bemutatva, melynél zsikot
képez, amelyet menetszél folfuj. Ezaltal
szemben az edény merev kiképzésével 1é-
nyeges sulymegtakaritas érheté el.

A surlddasi kapesolds valamely ismert
rendszer alapjan szerkeszthetdé. Kiilonosen
egyszerli elrendezést mutat a 4. dbra. Az
(n) és (o) tengelyeken korongok vannak el-
rendezve, melyek a rajtuk estszd (z) hazo-
szerv altal Ossze vannak kotve. Az (n) ko-
rong a szélmalom tengelyén van elrendezve
vagy valamely mas mdédon van a szélmalom-
mal Ggy sszekotve, hogy allanddéan koriilfo-
rog. Az (o) korong, amelyt6l a kormany atil-
littatik, a (z) huzo szerv fesziiltsége szerint
kisebb-nagyobb mértékben vitetik tovabb.
A (z) huzészerv fesziiltsége a (p) szoritd
csiga altal szabdlyoztatik, mely a (b) sza-
balyozo membrantol fiiggden a (k) konyok-
emeld dltal kormanyoztatik.

A huzoszerv megvalasztasanal tekintettel
kell lewni arra, hogy nagy hajlékonysag
€s a surlodas egyenletessége kopassal valo
ellendlloképességgel parosuljon. Ezért oly
szervek, melyeknek egy helyén merev kap-
csolatuk van, mint szijak, acélszalagok és

effélék alkalmatlanok, csakis sziktagu lanc
marad alkalmazhaté. Hogy a kopsds ellen
val6 ellenalloképességet nyerjiik, a lancot
korongokra folesiszoljuk. A korongek nagy-
saganak egyenléonek kell lenni, hogy a linc
mindkettore egyenletesen fekiidjék fol.

Az b. abran hidraulikus (vagy pneumati-
kus) erdatvitel van példakép foltiintetve.
A kormany atallitasa itt a hengerben el-
mozgé dugattyu altal eszkozoltetik. A
munkakozeg (q)-nal lép be és a tagasra
méretezett (r) kibocsatoszelepen lép ki. A
kibocsatészelep a (b) membrantdl a (k) ko-
nytkemel6é 1utjan befolyasoltatik és a hen-
gerben uralkodé nyomast szabalyozza.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Berendezés repiilé léghajok magassig-
kormanyanak 0nmikédé szabalyozd-
gira, jellemezve légoszlop és a menet-
szél behatasa alatt allo fal altal, mely
a magassagi kormanyt mikodteti ugy,
hogy tulnagy sebesség és  menetgyor-
sulasok follépése esetén a jarmi fol-
felé, tulesekély sebesség és menetlassu-
lagok esetén pedig lefelé kormdnyoz-
tatik.

2. Az 1. igényben védett berendezés foga-
natositasi alakja, jellemezve a levegd-
vel vagy mas gazzal megtoltott, zart
edény altal, mely a menetszél nyoma-
sanak van kitéve és a magassagkor-
many beallitdsat eszkozli. ‘

3. Az 1. és 2. igényben védett berendezés
foganatositasi alakja, jellemezve a mem-
bran vagy az elmozgathaté edény és a
magassagkormany kozé iktatott segéd-
moétor altal, mely a kormanyt atallitja
és amely a sziikségnek megfeleloen
vele Ogszekapesoltatik.

4. Az 1—3. igényben védett berendezés
foganatositasi alakja, jellemezve a me-
netszél dltal mozgatott szélmalom altal,
mely segédmotor gyanant szolgal.

5. Az 1—3. 'igényben védett berendezés
foganatositasi alakja, jellemezve a se-
gédmotor és a magassagkormany kozott
elrendezett, ismert szerkezetd surlodasi



kapesolds 4ltal, mely a segédmotor és |

a magassigkormédny kapcsolatat létesiti
ugy, hogy a kapcsoldas rendszerint
csuszik és a membrin vagy az elmoz-
gathatd edény mozgasanak nagysiga
szerint tobbé-kevésbbé bekapcsoltatik,
mikozben a korményt kisebb-nagyobb
mértékben magdval viszi.

6. Az 1—3. és 5. igényben védeft beren-

dezés foganatositasi alakja, jellemezve
parhuzamosan elrendezett és egy sik-
ban fekvd, egyenlé nagysagi két sur-
16d6 keronggal elldtott ©sszekapcsolt
tengelyek &ltal, melyek surlédé korong-

jain egy folesiszolt lanc csuszik, mi-

mellett a ldnc fesziiltsége a membrin
altal befolyasolt feszitdesiga dltal sza-
balyoztatik.

(1 rajzlap melléklettel.)

Pallas részvénytarsasdg lyomdaja Budapesten.
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