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Berendezés léghajok biztonsdgba helyezésére.
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A taldlmény targya berendezés léghajok
biztonsagba helyezésére, melynél a léghajo
ismert modon kocsira erésittetik; a talal- |
many célja a léghajot konnyen kezelhetd
eszkozokkel biztos modon rugalmasan |
dgyazni.

A rajzon a talilmany targyanak néhdny
foganatositasi példdja van foltiintetve., Fol-
tételezziik, hogy a léghajot agyazé kocsik
ismert médon egy forgdé korongon forgat-
hatok, amelyen egy lebillentheté s beallit-
hatd magassagl tamasz van elrendezve a
horgonykdtél szamsra, melynek célja egy-
részt az, hogy meggatolja, hogy a szél a
léghajo orrat a foldre nyomja, masrészt
pedig, hogy a léghajot oly kivant magas-
sagba hozza, hogy az a kocsira legyen eré-
sithetd.

Az agyazasra szolgdlo kocsik a 1éghajo
szdmdra egyes tartotamaszokkal vannak el-
litva, melyek lebillenthetéek oly célbdl,
hogy a léghajd leereszkedésekor a kinyuld
részek ne veszélyeztethessék a léghajot.
Ezen tartotamaszok vitorlavdszonbol vagy
hasonlébdl allo agyakat hordanak s ezekbe
hazzuk le a léghajot. A tartétdmaszoknak
és a vitorlavdszondgyaknak timasztisa és
horgonyzasa feszitbhuzalokkal torténik.

1. abra oldalnézetben mutatja a fordito-

lkorongot a reitolt kocsikkal, melyeknek

folallitott tamaszaiban nyugszik a léghajo.

2. abra az 1. dbranak megfelelé nagyobb
léptéki homloknézet.

3. €8 4. dbrak nézethen és alaprajzban
mutatjdk a kikotét, mely a forditokoronghdl
és a léghajdcsarnokhdl 4li;

5. abra a horgonykétél tdmasztéoszlopa
folallitott s kinyajtott helyzetben.

Az (L) léghajé befogadasdra szolgalé (H)
csarnok ismert mddon egy vagy tobb (S)
vagany révén kozlekedik a (D) fordite-
koronggal, mely az (1) kocsik folvételére
szolgal. A koesik egymdstdli tavolsdga
minden léghajd szamara meg van allapitva
8 kényszermiives kapesolat révén biztositva.
Az (1) koesik (2) talpaihoz csuklésan van-
nak erdsitve a (3) tartotdmaszok, melyek
laposan a kocsira fektgtheték vagy fiiggé-
lyesen allithatok f6l. Allé helyzetben a (3)
tartékat (4) hardntrudak kapcsoljak ossze s
(5) feszit6huzalok régzitik. A (4) harantrudak
hordjak az (L) léghajo aldtamasztdsara
szolgald (6) vitorlavasznakat. Hogy a vészna-
kat a szél ne lebegtethesge, alul (7) feszito-
huzalok révén rogzitheték. Az (L) léghajo-
nak a (6) vaszonagyakba valé lehtizdsira a
(9)-nél a léghajohoz kapcsolt (8) huzalok
szolgalnak, melyek a kocsi (10) horga kdriil



vannak vezetve, mely horgoknak kozelében
van elrendezve a (8) kotelek feszité és fol-
tekercselG késziiléke.

A (D) forditokoronggal koncentrikusan
van a (V) beton horgonyzogytiri elrendezve,
melyhez ismert, maddon kapcsoltatik a lég-
hajo orrahoz erdsitett (A) horgonykotél (5.
abra). A forditékorong végén lebillenthetéen
elrendezett (P) ingatimasz folallitott hely-
zetben arra szolgal, hogy a kozte és alég-
hajo kozti horgonykdoteldarabot vizszintesen,
a léghajo csucsat pedig oly magassagban
tartsa, hogy a léghajo szabadon lenghessen
az egész berendezés folott s igy lehetove
tegye, hogy id6kdzben a (3) tartétamaszokat
a (6) vaszonagyakkal folallitsak. A (P) ta-
masz a forditékorong egyik végén a nyil
értelmében lebillentheté s kotél vagy motor
révén allithatd fol. A tdmasz két vagy tobb
kitolhato részb6l all gy, hogy az (A) hor-
gonykitél vezetésére szolgald (r) folsé ko-
rongjanak magassagi helyzete valtoztathato.

A berendezést kivetkezéképen hasznaljuk .

Ha az (L) 1éghajonak ki kell kétnie, ugy
a széliranynak megfelelden iranyitjuk esu-
csat a (V) gyirt egyik horgonyzd pontjara
.8 ahhoz az (A) horgonykotél segélyével ki-
kotjiik. Ezutdn a (D) forditokorongot az (1)
kocsikkal a szél és'a 1éghajo iranyanak meg-
feleléen beallitjuk ugy, hogy az (1) koesik
a léghajo ala keriilnek. Ekkor féiallitjuk a
(P) tamaszt s ennek réven az (L) léghajo
orrat a kivant magassagha hozzuk. Ekkor

f X,

folallitjuk a (3) tartétamaszokat a (6) viszon-
agyakkal s ezeket esetleg az () és (7) hu-
zalok révén rogzitjiik. Ezutdn a léghajét a
(8) huzalok révén lehuzzuk a (6) agyakba.
A 1éghajok ilyen biztositdsa utdn a (D)
korongot az (S) vaganyok elé forditjuk s a
koesikat a léghajoval a (H) csarnokba tol-
juk ugy, hogy a léghajo most mar fodél
ala keriilt.

A (6) vaszonagyak mélységének modosi-
tdsa céljabdl a (4) rudakat — pl. kilines és
kilincskerék révén — foroghatoan és rog-
zithetéen dagyazhatjuk ugy, hogy a (4) rudak
forgatdsa révén a (6) vasznak tobbé-kevésbé
folgongyolittetnek a rudakra. A (7) huzalok
arra is szolgdlnak, hogy az agyban nyugvo
léghajot ne hagyjak egyik vagy masik (3)
tartéhoz szorulni.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Berendezés léghajok biztonsagba hozata-
lara, melynél a léghajo a csarnokba
gordithetd kiilon kocsikban lebillenthetd
tamaszok révén engedékenyen van
agyazva, jellemezve azaltal, hogy az en-
gedékeny agyazdsra a (3) lebillenthetd
tartokra rogzitett s rugalmas &agyat ké-
pezd, kifeszithet6 (6) vasznak szolgdlnak.

2. Az 1. alatti berendezés foganatositdsi

- alakja, jellemezve agzaltal, hogy a (3)
tarték (4) harantrudakkal vannak Ossze-
kotve, melyek a (6) vasznak raakaszta-
sara 8 esetleg bedllitasara szolgalnak.

(1 rajzlap melléklettel.)
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