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A jelen taldlinany elsésorban oly repiil0-
gépekre vonatkozik, amelyek tobb, nem ko-
zépen fekvé légcsavarral és ezeknek haj-
tdsdra t6bb métorral vannak ellitva. A
talaAlmany szerint a légcsavarok Kkozos
kozlomi 4ltal hozatnak forgasba, amely
kozottilk kényszermozgéasii  kapcsolatot
létesit 1igy, hogy a légcsavarok tetszés
szerint barmelyik métor vagy motorcso-
port, vagy egyszerre valamennyi motor
altal hajthatok. A kozos kozlomii és a mo-
torok ko6zé kapcsoldk vannak beépitve,
melyeknek a kozos kozlomiivel egyiitimii-
k6d6 része ez utdbbival dllanddé kapcsolat-
mentesen kapcsolhaté ki vagy be és
ugyancsak l6késmentesen valtoztathaté
az attétel is.

A taldlmany szerinti hajtomil nemcsak
repiil6gépeknél, hanem mas géperejii jar-
miiveknél is alkalmazhatd és a be- és ki-
kapcsolast, valamint az attétel valtozta-
tasat egyetlen munkamenetben teszi le-
hetévé, amennyiben ezen miiveletek egyet-
len allitészerv segélyével kényszermoz-
gasiilag meghatarozott sorrendben haij-
tatnak végre. ‘

A mellékelt rajz a talahnany targyanak
repiilégépeknél vald foganatositidsi alak-
jat tiinteti 6! példa gyanant Az

1. Abra a repiilégép vazlatos ioliilnézete
a légcsavarral egyiitt. A

2. abra a hajtémii kapcsoldjan at wvett
hosszmetszet. A

3. abra keresztmetszet a 2. dbra A—A
vonala szerint. A

4--6. 4brak az allitérudazat részleteit

foltiintetd keresztmetszetek a 2. dabra
—B, C—-C és D--D vonalai szerint. A
7. dbra a moétorok mas elhelyezését

szemlélteti vazlatosan lancattétel esetén.

A foltiintetett repiilégép (1. abra) a ko-
zEépsh hossztengely két oldalan elhelye-
zett két (1) légcsavarral van elldtva, me-
lyeket a harantiranyt (2) tengelyek haij-
tanak, mig ez ut6bbiak a (3) moétoroktdl
vagy motorcsoporioktél nyerik forgasu-
kat. Minden (3) métor a rajz szerint hat-
hengerii motor a (4) tengelykapcsold iit-
jan egy-egy kerékmiivet hajt, amely a
két (2) tengely kozos hajtémiivével kap-
csolddik. Ezen k6zos hajté- vagy kozlémil
pl. oly (5) fogaskerék lehet, mely a (2)
tengelvek (7) kdapkerekeit hajté (6) kip-
kerék (8) tengelyén iil és ez utobbi révén
a ‘légcsavarokat egyiittesen befolyasolja.

Az 1. abrdan valtéhajtémii van {oltiin-
tetve és ennek megfelelden a (8) tenge-
lven 'két (5a, 5b) fogaskerék van elren-
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dezve, niclveknek egyvike, vagy pedig a
(8) tengely maga is szerepelhet kézds koz-
16mii gyanant. A k6zos kozlémii koriil ter-
meészetesen ketténél tobb mdtor is lehet

clhelyezve, akként, hogy minden métor
egy-egy (4) kapcsolé segélyével bekap-

csolhaté vagy kiiktathato. Ezen esetben
fogaskerékattétel alkalmazdsanal, csu-
pan az (5, ill. 5a, 5b) fogaskerekeket kel-
lene oly nagyra méretezni, hogy a kap-
csolék altal forgatott megfeleld (9), il
(9a, 9b) hajtokerekeknek helyiik legyen
az (3, ill. 5a, 5b) fogaskerekek keriiletén a
kapcsolédasra, vagy pedig a koézos (8)
tengelyen t6bb (5) fogaskereket kellene
akként elhelyezni, hogy minden egyes (5)
fogaskerék egy-egy moétor hajtdkerekével
kapcsolddjék. Lanchajtis esetén (8. abra)
a parhuzamos forgattyutengelyekkel elld-
tott métorok a kozos (8) kozldmithoz ké-

pest tetszés szerinti viszonylagos hely-
zetben lehetnek.
A kozos ko6zl6mil elrendezésével elér-

jiik, hogy a légcsavarok allandéan kény-
szermozgasra vannak kapcsolva, tehat
akar valamennyi, akdr csak egyik mdétor-
ral hajthaték meg. Erre vald tekintettel
oly valtéhajtémiir6l gondoskodunk, mely
lehetové teszi, hogy valamennyi (3) mo-
torral vald iizemnél az abrdzolt példaké-
peni foganatositisi alaknil mindkct (3)
matorral nagyobb, egy métorral  vald
iizemnél pedig kisebb attétel kapcesolhato
be. Ezen vdaltéhajtémii kiképzésc olyan,
hogy a hajtémiikerekek egymidssal al-
landdan, tehat az attétel viltoztatisdanal,
vagy a métor kiiktatdsanidl is kapcso-
l6dnak, aminek 4ltalaban az az <lénye,
hogy a hajtémiiben az at- vagy bekap-
csolasnal 1okések elé nem fordulnak.
"Ezen elénynek kiilonssen repiilégépek-
nél van nagy fontussdaga, mivel czeknél
a fogaskerékeltoldskor el6allhatd fogtorés
veszélyét mar eleve is ki kell zdrni, mely
kovetelményeknek a jelen talalmiany meg
is felel.

‘Hogy a hajtokerekek kapcsolodisat
sem a be- és kiiktatdsnal, sem pedig az
attétel valtoztatasanal ne kelljen megsziin-

tetiil, a (4) kapcsold maga tengelyviriny-
ban eltolhatd, mig az altala forgatott (9a),
(9b) hajtékerekek el nem tolhaték. Hogy
ezen hajtokerekek csak a Kkapcsoldval

valé szilard = osszekottetésiik  létesitése
utdn hozassanak forgasba, a kapcsolo
tobbszoros kapcsolé gvandnt van kiké-

pezve, amelyet a 2. dbra tiintet {6l rész-
letesen.

A (9a és 9b) hajtokerekek kozott elren-
dezett kapcsold a motortengely (18) meg-
hosszabbitdsara eltolhatdan ékeli, tehéat a
hajtorészt alkotd (13) dobbol, thvabba a
hajtott részt alkotd (12) dobbd! és a két
rész kozott Osszekottetést létesité (14)
szalagrigobdl all, amelynek egyik vége a
hajtott (12) dobbal van 0sszekétve, ma-
sik vége pedig az alabb leirando feszito-
szerkezethez van kapcsolva. Hogy a kap-
csold lehetbleg kis helyet foglaljon el, a
két darab egymasban van elrendezve. A
kiils¢ (12) dob mindkét homilokoldalan
(10a, 11a) kapcsoldokarmokkal van elldiva,
melyvek a (9a, 9b) hajtokerekek homlokol-
dalainak (10b, 11b) karmaival kapcsoldd-
nak. Hogy a két dobot csak egyiittesen
lehessen tengelyiranvban eléllitani, a Jdo-
bok egyik irdnyban a (15) persely kilsd
karimdja, a masik iranyban pedig a Kiilso
dobra racsavart (17) zarofodél Lozpon-
tos, hiivelyalakd (16) részének belsé
vége atjan vannak egymassal Osszekotve.
A (16) hiively a motortengely (1S) foly-
tatdsdn eltolhatéan és elforgathatoan van
elrendezve és a koromkapcsold ki- és
beiktatdsa, ill. az attétel valtoztatasa cél-
jabdl a dobok tengelyirdnyi elcstisztata-
sara szolgal.

A (14) szalagrigdt az ugyancsak ten-
gelyiranyban elcstisztathatd (19) persely
miikodteti. A (19) persely a (20) allit6-
¢ket hordja, mely két, a tengelykdzép
mindkét irdnyaban emelkedd, tehdt vaja-
tot alkotd ékfoliilettel bir. Ezen iolilletek
kozott mozog a (22) csap koriil lengéen
dgyvazott (23) kétkarii emeld végén ild
(21) gorgd (3. dbra), mig az emeld masik
vége a {(14) szalagrigéhoz van csuklo-
san foglalva. A kozépalldsban, vagyis

NYOM DA



—

kapcsold nyugalmi helyzetében a (21)
g0rgd a (20) ék vajatanak mélyedésében
fekszik és a (14) szalagrigé nincs meg-
feszitve; a kapcsolddoboknak a (20) ék-
hez képest a tengely egyik vagy masik
iranyaban val6é viszonylagos elmozgisa-
nal ellenben a gorgd a rézsutos dxioliilet
altal félreszorittatik, minek kovetkezteben
a (23) emels akként leng ki, logy a (14)
szalagriigé a (13) belsé dobhoz szorul és
a motortengely forgasakor tovavitetik gy,
hogy a (12) kiilsé dob is forgasba jon. A
foltiintetett foganatositdsi alaknal a (20)
ékidlillet egy hengerszegmens &ttorése
gvanant van kiképezve ¢és a szeg-
mens a (17) zar6fodélen kiképezett (20a)
borddk segélyével van hosszoldalain ve-
zetve €s a (12) dobhoz vald viszonylagos
forgds ellen biztositva van.

A jelen taldlméany szerint mar most az
elrendezés olyan, hogy a (10a, 10b vagy
11a, 11b) kormék kozotti kapcsolat léte-
sitése vagy megsziintetése céljabsél a (12,
13, 14) kapcsolonak az egyik vagy masik
irdnyban valé eltoldsa egyetlen 4llito-
szerv, a f{oltiintetett kivitelnél a (24)
emeltyii segélyével torténik, amely a (16)
hitvelyt és a (20) éket, ill. a (19) perselyt
eltolja. E mozgéasok azonban nem egyide-
iileg, hanem oly mdédon mennek végbe,
hogy kiiktatasnal el6bb a dobok kozotti
kapcsolat megsziinik és csak azutan ko-
vetkezik be a dobok eltoldsa, mig a bekap-
csolasndl el6bb a dobok eltoldsa altal a
(10a, 10b, ill. 11a, 11b) kormék kapeso-
latba hozatnak és csak azutin feszittetik
meg a (14) szalagrago.

Hogy tehat a (16) hiivelynek és (19)
perselynek egymadstol fiiggd elallitasat
biztositsuk, a kettének kozos allitdszerve
van; azonkiviil a dobcsiisztaté (16) hii-
vely szdmdra kényszermozgasi vezérlés-
rol gondoskodunk, hogy annak még egy
kiilon mozgast is adjunk. Ez a féladat a
foltiintetett Kivitelnél kovetkezdképpen van
megoldva: A (19) persely a (27, 28) sze-
mekben vezetett (26) riidon szilardan iilé
(25) kengyel altal allittatik el, amely a
r2rsely hornyaba fekszik. ‘A szemek egy-
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részt a hajtémi (30) tokjanak (29) zaré-
fodelén, mdsrészt a (29) fodélhez erdsi-
tett (31) konzolon vannak elrendezve. A
(31) konzol hordja a (24) allité emeltyfit
is, melynek alsé (24a, 24b) villadgai (4.
dbra) a (25) kengyel (25a) meneszts-
csapjait fogjadk koriil. A (26) rid tovabba
a (16) hiively (33) vezérlékarjanak (32)
forgdscsapjait is hordja (5. abra). Ezen
(33) vezéridkar a (34) gyiirii vagy villa
litidn van a (16) hiivellyel 6sszekotve, mi-
mellett a (34) gyiirii a (33) kar végén for-
gathatéan és csiisztathatéan van elren-
dezve, amennyiben forgascsapjai a (35)
csuiszopofakban fekiisznek, melyek a (33)
Kar vezetd hornyaiban futnak. Ezen ve-
zérl6kar szogemeltyii gvanant van kiké-
pezve, melynek masik (33a) karja a helyt-
allo (36) vezetékben fut és e célbol a (36)
vezetGhoronyba nyulé (37) csapot hord.
A (36) vezetShorony kozépsé része a (26)
riuddal parhuzamos gy, hogy a (25) ken-
gvel és a (33) kar egyforman mozognak
mindaddig, mig a (37) csap a vezetéknek
ezen részében halad, amely viszont azon
tavolsagnak felel meg, mellyel a (12) do-
bot a (10b, ill. 11b) karmokba valé kap-
csolédds céljabol a kozépallasbol el kell
tolni. A (16 és 19) perselyek tehat ezen
tavolsdgra szintén egyvforman tolatnak el
gy, hogy a (20) éknek a (23) emeléhdz
képest valé helyzete nc.n viltozik. A (36)
vezeték mar most két vége felé 1igy van
alakitva, hogy a (25) kengyel tovabbi
tengelyirdnyt eltolasinal a (37) csap
egyenes vonald palyajardl leszorul és ez-
altal a {33) kart a (32) csap koriil a ken-
gvel el6rehaladdsdval ellenkez$ iranyban
kilenditi és igy a (33) kar alsé végének a
(34) gyiiriihoz képest valé viszonylagos
eldllithatésdga folytdn a (16) hiively to-
vabbi elcsiiszasat megakadalyozza, ill. a
(16) hiivelyt végallasaban rogziti gy,
hogy mialatt a (37) csap a vezetShorony-
nak a foltiintetett Kiviteli alaknal rézsuto-
san haladé részében mozog, csupan a (19)
persely, tehdat a (20) ék tolatik el. A kap-
csolédoboknak a kozéphelyzetbél jobbra
vagy balra valé eltoldsandl tehat ininde-



nekel6tt a (25) kengyel a (37) csappal és
a (33) vezérl6karral egyiitt mozognak
jobbra vagy balra. Azutin a (25) kengyel
a (32) csappal ugyan egyiittesen mozog
elére, azonban a (33) kar ezeknek eldre-
haladdsaval ellenkezé irdnyban leng ki,
azaz elébb @ (12, 13) kapcsolédobok a
(20) ékkel egyiittesen mozognak, a (14)
rigds szalag megfeszitése céljabdl csakis
az ék maga mozog tovabb, mig a dobok
megallanak. A (10a, 10b vagy 1la, 11b)
koromkapcsolé oldasanal viszont elébb a
(20) ék jon mozgasba, hogy a (14) rigds
szalagot meglazitsa és csak azutan mo-
zognak el a szalagriigds kapcsold kiol-
dasa utdn a kapcsolo dobok az ékkel
egyiitt, hogy a korOmkapcsolét kikap-
csoljak és esetleg a masik koromkapeso-
16t bekapcsoljak.

A (16 és 19) hiivelyek miikodtetésének
foladatat szerkezetileg tigy is megoldhat-
juk, hogy a (26) vezetériid mozdulatlan
marad, mig a (25) meneszté hiivelysze-
riien van kiképezve és a (26) radon el-
csusztathaté, mimellett a (33) emeltyii
(32) forgascsapjat is hordja. A (26) rud
helyett természetesen tetszés szerinti mas
egyenesben vezetd szervet is alkalmaz-
hatunk, vagy pedig az egyenesben veze-
tést6l egészen el is tekinthetiink és a (19)
hiivelyt kozvetleniil a (24) allité emeltyii-
vel mozgathatjuk ¢és a (33) kormanykar
(32) csapjat, megfeleld (36) vezeték meg-
tartasa mellett, a (24) emeltyiithoz erdsit-
hetjiik.

A (24) 4allité6 emeltyiit kozvetve vagy
kozvetleniil kézzel vagy labbal miikodtet-
hetjitkk és mivel a leirt kapcsolé a kiikta-
tast, az uj attétel bedllitasat és az njboli
beiktatist 6nmiikodéen és teljesen meg-
hatdrozott sorrendben végzi, a pildta
vagy gépkocsivezetd — mert hiszen a kap-
csold, ill, az egész hajtészerkezet nemcsak
repiil6gépeknél, hanem gépkocsiknal, csé-
nakoknal, egyéltalan mindennemi gép-
erejii jarmiiveknél is alkalmazhaté — a
" kezelés tekintetében az attételek valtoz-
tatdsanal egyrészt tehermentesitve van,
masrészt pedig egyetlen allitészerv alkal-

mazasdban meg van annak a biztositéka,
hogy a vezetd téves fogast nem végezhet,
ami biztonsadg szempontjabél féleg repiilé-
gépeknél rendkiviil fontos. A beburkolt
kapcsolé mindenkori alldsat a vezetd al-
litészerv (kéziemeltyii) helyzetébdl itél-
heti meg.

Szabadalmi igények.

1. Hajtéomii tobb légcsavarral bird repiild-
gépek és egyéb géperejfi jarmiivek
szamara, jellemezve azdltal, hogy az
0sszes légcsavarok meghajtasara ko-
zos kozlomii szolgdl, amely mozgdasat
tébb kiilonallé métortél egyidejiileg,
vagy pedig csupan ezen moétorok egyi-
kétél vagy egyik csoportjatél nyeri.
Az 1. igénypont szerinti hajtémi kivi-
teli alakja, jellemezve azaltal, hogy
minden egyes moétor és a k6z0s koz-
[émii k6zé oldhatdé kapcsold van akként
beépitve, hogy a kozds kozldmiivel
egyiittmiik6d6 kapcsoldrész ezen kozlo-
miivel allandéan, még a moétor nyu-
galmi allapotaban is kapcsolddik.
3. Az 1. igénypont szerinti hajtémil ki-
viteli alakja, jellemezve azéiltal, hogy
a kapcsolé a tengelyiranyban mozdu-
latlan valtéhajtokerekek koz6tt van el-
helyezve és a téle kétoldalt elhelyezett

oo

hajtokerekekkel folvaltva kapcsolod-
hat, azonban nyugalmi helyzet gya-
nant fiiggetlen kozépallast is elfog-
lathat.

4. Az 1. igénypont szerinti hajtémi ki-
viteli alakja, jellemezve azéaltal, hogy
a hajtétengelyhez valé csatlakozast
kozvetité kozéprészb6l és a hajtott
valtokerekekkel vdaltakozva kapcso-
16dé6, a kozéprész két homlokvégén el-
rendezett végrészekbdl allé kapcsold
tébbszoros kapcsod gyanint wvan Kki-
képezve, mimellett a kapcsolasok o6n-
miikédGen, megallapitott sorrendben
egymas utan mennek végbe.

5. Az 1. igénypont szerinti hajtémii kivi-
teli alakja, jellemezve azaltal, hogy a
kapcsolé olddsa, az uj attétel bekap-
csolasa és a  kapcsoldé meghiizdsa
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egyetlen egy allitdszerv miikodtetésé-
vel megy végbe.

A 3. igénypont szerinti hajtémii ki-
viteli alakja, jellemezve aziltal, hogy
a kapcsol6 kozéprészének (13) hajté
és (12) hajtott elemei egymassal 4l-
landéan 6ssze vannak kétve és ten-
gelyirdnyban egyiittesen allithatok el
mimellett a meghajtott kapcsolérészen
a valtokerekek szdmdra (10a, 11a) vég-
kapcsolo szervek vannak elrendezve,
mig a hajtott és hajté kapcsolorészek
kozotti eréatvitelre szolgalé szerv [pl.
(14) szalagriigé] a kapcsolé kozépreé-
szének tengelyirdnyi helyzetétdl, ill.
a végkapcsold részek beiktatasitol
vagy kiiktatdsatél fiiggden van a hata-
sos vagy hatalytalan helyzetben.

A 4. és 5. igénypont szerinti hajtomii
kiviteli alakja, jellemezve azaltal, hogy
nj attétel bekapcsoldsara és a kap-
csold olddsdara két (16, 19) Allitészery

van elrendezve, melyek egy rudazat
altal egyiittesen mozgattatnak, azon-
ban a (12, 13) kapcsolédobok és azok
(20) beiktatoszerve kozétti viszony-
lagos elcsiiszds létesitése céljabol Kkii-
I0nb6z6 nagysigii mozgasokat vé-
geznek.

A 4. és 5. igénypont szerinti hajtémii
kiviteli alakja, jellemezve azaltal, hogy
a kapcsol6 (20) beiktatészervének
tengelyiranyd eltoldsara szolgdlé (25)
kengyellel egy (35) emeltyii van 6ssze-
kotve, mely a (12, 13) kapcsolédobok
eltoldsat létesiti és (36) vezetékek
vagy efféle korméanyszervek altal, a
(24) allitérudazattél nyert mozgason
kiviil, kényszermozgasilag -elallittatik,
amely mozgds a kapcsolét megfeszits
szerv akaddlytalan elére mozgésa mel-
lett, a kapcsolédobok linearis elére-
mozgdsat meglassitja, illetve meg-
akasztia.

(1 racziap mellék:otu )

PaMas nyomda, Budapeat.
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