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Önműködő stabilizátor légi járművek számára. 

J O H A N S S O N C A R L A L F R É D A S Z T A L O S K R I S T I A N I A B A N . 

A bejelentés napja 1916 január hó 26-ika. 

Jelen találmány tárgya berendezés repülő-
gépek önműködő stabilizálására. 

A találmány tárgyát a következő főtulaj-
donságok jellemzik: A kosár a gép keretén 
akként van fölfüggesztve, hogy súlya által 
a stabilizálási keretnek a függélyes hely-
zetben való tartásához hozzájárul, amennyi-
ben [rudakon van megerősítve, melyek a 
stabilizálási kereten függélyes vezetékek-
ben vannak vezetve, míg a kosárnak ezen 
rudakkal való kapcsolatát rugók befolyá-
solják, melyek a kosarat a hosszirány te-
kintetében közép helyzetben tartani igye-
keznek. 

A gépkeret vízszintes síkokkal (magas-
sági kormánylapátokkal) van összekötve, 
mely síkok elől és hátul a stabilizálási ke -
reten forgathatóan vannak ágyazva és pe-
dig akként, hogy azok a gépállványnak a 
stabilizálási kerethez viszonyított helyzeté-, 
bői való kitérésénél oly helyzetet foglalnak 
el, hogy a légnyomás következtében a gép-
állványt a rendes helyzetbe visszaterelni 
igyekeznek. 

Végül a hordsík a gépállvánnyal akként 
van összekötve, hogy előbbinek hátsó vége 
oldalirányban oltóiható és egyidejűleg egy 
kevéssel lesűlyeszthető, hogy azon oldalon, 
mely felé a mozgás történik a legnagyobb 

hordfelület nyújtassék és egyidejűleg a le-
vegő fölfelé irányított erőnyomatékkal vá-
gassék. 

A találmány megmagyarázása céljából a 
csatolt rajzra hivatkozunk, melyen fegy 
repülőgép vázlatosan van föltüntetve. Az 

1. ábra a repülőgép oldalnézete az egyes 
részek rendes helyzetében. A 

2. ábra ugyanezen nézet azonban előre 
lehajlított gépállvánnyal. A 

3. ábra a repülőgép hátulnézete és a 
4. ábra egy részlet fölülnézete. 
A gépállványzat oldalkereteit a vízszin-

tes (1, 2) részek képezik, melyek a függé-
lyes (3, 4) részek által vannak összekötve. 
Az oldalkeretek elől és hátul egymás kö-
zött az (5) és (6) haránttartók által vannak 
összekötve. 

A stabilizálási keret a vízszintes (7,8) részek-
ből, a függélyes (9, 10) részekből, valamint 
hátul és elől a (11, 12) harántkapcsolatokból 
van összeállítva. A keret a gépállvánnyal 
egy (13) tengely útján van összekötve úgy, 
hogy a keret a gépállványhoz képest ezen 
tengely körül kilenghet. A két függélyes 
(9, 10) rész a (14, 15) rudak számára ve-
zetékek gyanánt van kiképezve. Ezen rudak 
alsó végükön a (16, 17) harántdarabokat 
hordják, melyek végükön a (18, 19) tám-



lapokkal vannak fölszerelve; utóbbiak vi-
szont a vízszintes (20, 21) sineket hordják. 
Ezen sinekre a (22, 23) csúszódarabok van-
nak szerelve, melyeket a (24, 25) rugók 
középhelyzetükben tartanak; ezen csúszó-
darabokra a (26) kosár van fölerősítve. A 
(14, 15) rudak a gépállvánnyal (27, 28) 
csapok útján vannak összekötve, melyek a 
(29, 30) hosszhasítékokba nyálnak, hogy az 
állványnak a (13) tengely körül való len-
gését ne gátolják. A stabilizálási keret víz-
szintes (31, 32) síkokkal van ellátva, me-
lyek (33, 34) csapok segélyével (35, 36) 
hosszhasítékokba nyúlnak. Ezen síkok a 
gépállvánnyal (37, 38) rudazat segélyével 
vannak összekötve, melyek az állványban 
elcsúszhatnak és helyzetükben a (39, 40) 
zsinórok által tartatnak, mely utóbbiak a 
(41, 42, 43, 44) vezetőcsigákon át a (45) 
dobbal vannak összekötve. Ezen dob kéz-
zel állítható be, ha a (31, 32) síkokat föl-
felé vagy lefelé való irányváltozásnál mű-
ködtetni akarjuk. 

Tegyük föl, hogy a gépállvány valamely 
oknál fogva pl. a szélnyomás következté-
ben előre lehajlik, akkor a gép különböző 
részei a 2. ábrán föltüntetett helyzetet fog-
lalhatják el. 

A tehetetlenségnél fogva ugyanis a ko-
sár visszatartatik és így annak súlypontja 
egy kevéssel a stabilizálási keret x—x kö-
zépvonala mögött fog feküdni, miáltal az 
az igyekezet jön létre, hogy ezen keret 
hátrafelé lendíttessék; ezen lendítésnek 
azonban ellene hat az, hogy a (22, 23) 
csúszódarabok által összeszorított (25) rugók 
a hátsó (19) támlapokra nyomást gyakorol-
nak és ezáltal a forgási nyomatékot ellen-
súlyozzák. A két vízszintes (31, 32) kor-
mánylapát ferdén áll be úgy, hogy a lég-
nyomás, mint azt a 2. ábrán föltüntetett 
nyilak mutatják, a lapátokat, valamint az 
állványt a rendes helyzetbe visszaforgatja. 

A harántirányban való stabilizálás céljá-
ból a (46) hordsík a gépállványzattal van 
összekötve és pedig elől a (47) univerzális 
esukló útján és hátul egy keresztvezeték 
útján, mely a (46) síkra erősített T-alakú 
(48) darabból áll; utóbbi a gépállványon a 

függélyes sík szerint megerősített (51) és 
(52) csapok számára egy függélyes (49) és 
egy vízszintes (50) vezetőhasítékkal van 
fölszerelve. 

Az állványnak a síkkal való összekap-
csolása céljából ezen két vezetőhasítéknak 
egy egyszerű rúd helyett való alkalmazása 
által nyugodt mozgást érünk el, mivel a 
két csap a gépnek, illetve a síknak oldal-
mozgásaira fékezőleg hatnak. 

A 3. és 4. ábrákban a hordsíknak a gép 
esetleges oldalmozgásánál való helyzete 
pontvonallal van föltüntetve. A 3. ábrából 
látható, miként sűlyed a hordsík hátsó 
része, míg a 4. ábra a sík hátsó részének 
oldalirányú kitérését mutatja; ezen kitérés 
annál nagyobb lesz, minél előbbre helyez-
zük a hátsó keresztvezetéket. • 

A rajzon föltüntetett kivitelnél a (46) 
hordfölület a gép harántirányában V-alakú, 
azonban ugyanúgy sík alakú is lehet. A 
(31, 32) vízszintes lapátok a hordfölület 
alatt is lehetnek elrendezve, vagy pedig 
ily lapátokat úgy a hordfölület fölött, mint 
alatt is alkalmazhatunk. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Önműködő stabilizátor repülőgépek szá-
mára, melynél a gépállványzattal hossz-
irányban kilendíthetően összekötött sta-
bilizálási keret van elrendezve, azzal 
jellemezve, hogy a kosár a gépállvány-
nyal és a stabilizálási kerettel akként 
van összekötve, hogy súlya által az 
utóbbi keretet függélyes helyzetben 
tartja és a stabilizálási keret magassági 
kormánylapátokkal van ellátva, melyek 
a gépállvánnyal akként vannak össze-
kötve, hogy ezen lapátok .ezen utóbbi 

% állvány kilendítésénél oly helyzetet fog-
lalnak el, hogy a szélnyomás a lapáto-
kat a gépállyánnyal együtt a reúdes 
helyzetbe visszahozni igyekszik. 

2. Az 1. igénypont szerinti stabilizátor ki-
kiviteli alakja aeroplánok számára, azzal 
jellemezve, hogy a hordfölület a gép-
állvánnyal akként van összekötve, hogy 
a hordfölület hátsó része a gép oldal-



mozgásánál egy kevésBel oldalt tolatik 
és egyidejűleg sűlyesztetik oly célból, 
hogy nagyobb hordföltilet nyújtassék és 
egyidejűleg oly helyzet létesíttessék, 
mely "a gépet emeli." 

3. Az 1. igénypont szerinti stabilizátor ki-
viteli alakja, azzal jellemezve, hogy a 
kosárnak a stabilizálási kerettel való 
kapcsolata rudakból van képezve, me-
lyek a stabilizálási kereten függélyes 
vezetékekben mozognak és alsó végükön 
vízszintes sineket hordanak, mélyekre a 
csúszódarabok vannak szerelve, mely 

utóbbiak a kosarat hordják és rugók 
behatása alatt állanak, melyek a csúszó-
' darabokat, illetve a kosarat readesen a 
középhelyzetben tartják. 

4. A 2. igénypont szerinti stabilizátornál a 
hordfölületnek a géppel való összekötte-
tése, mely két a gép hosszirányában 
egymás mögött elrendezett csuklóból 
áll, melyek közül az első univerzális 
csuklót képez, míg a hátsó lényegében 
T-alakú keresztvezeték gyanánt van ki-
képezve, melybe két a gépen függélyes 
síkban megerősített csap nyúlik. 

(1 rajzlap melléklettel. I 
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Önműködő stabilizátor légi jármüvek számára. 

JOHANSSON CARL ALFRÉD ASZTALOS KRIST1ANIABAN. 
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