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Mér ajanlottak légjarmiiveknél tébb mo-

utin a légjarmiirél eltdvolithato ugy,

tor alkalmazasat, melyek egy vagy tobb | hogy csak a masik moétor marad. Ha

propellerceavart hajtottak ; ismeretes to-
vabba a propellertengelyek koncentrikus el-
rendezése s egy ilyen szerkezetre vonat-
kozik a jelen talalmany.

Igen célszert szerkezetet nyertink ugyanis,
ha az egyik métort kozvetleniil kapesoljuk
propellerjével, mig a mdsik métort az o6
propellerjével attétel pl. fogaskerekek vagy
line révén kapesoljuk. A propellerek cél-
szerden eliéré nagysdgliak és kiilonbozo
sebegséggel miikddnek s legjobb, ha a mé-
torjaval kozvetleniil kapesolt kiils6 propeller
a kisebb, mig a modtorjival kozvetve kap-
csolt belsé propeller a nagyobb. Ajinlatos
emellett a nagyobb belsé propellert kisebb
fordulatszammal jaratni, mint a kiilsdt.
Ezen elrendezésnek az eddigiekkel szem-
ben egyrészt sllymegtakaritds, mdasrészt
pedig az az eldnye, hogy az attétel meg-
valasztdsa révén a két propeller forgss-
viszonyat megfeleléen valtoztathatjuk.

A szerkezetet tovdbbd azaltal javithat-
juk, hogy a kozvetve hajtdmotort a tarto-
foliiletek alatt ugy rendezziik el, hogy
sulypontja az egész késziilék (a pilotat be-
szémitva) sulypontjaval Osszeessen. Ha
ugyanis az egyik motor megsériil, leszallas

ugyanis az a motor sériilt meg, melynek
salypontja Osszeesik az egész Lerendezés
sulypontjaval, eltdvolitisa az egyensulyt
nem befolyasolja. Ha viszont a mésik mé-
tor sériilt meg, akkor eltdvolitisa utén az-
zal a motorral potoltatik, amely addig a
rendszer sulypontjdban volt, ami tehat

. 8zintén nem valtoztat az egyensilyon. Az

induldsnal ugyanis nagy erékifejtés sziik-
géges, ha pedig a sériilt motor a jarmivin
maradna, csak nehezék gyanant hatna ugy,
hogy a masik métor esetleg nem tudnd a
két métor stlydval terhelt jarmiivet meg-
emelni.

Célszeri az olyan elrendezés, melynél a
kozvetve hajtdmotor mélyebben fekszik,
mint a kozvetleniil hajtd, mert ezaltal le-
hetévé valik, hogy egyik motor tengelye a
masikat elkeriilje.

Ha mindkét motor a rendszer sflypont-

| janak kozelében van elrendezve, akkor el-

képzelheté olyan elrendezés, hogy az egy-
mis mellett vagy folott elrendezett moto-
rok egyikének eltdvolitdsa utdn a masik-
kal még repiilbetiink, mert az egyensily .
a sulypont kozelsége folytdén nem zavar-
tatik oly mérvben, hogy a miikdodést telje-



sen meggatolnd. Az ilyen meghajtis azon-
ban bonyolultabb és a Kkettés attétel foly -
tdn sulyosabb. .

Ismeretes, hogy sok szerencsétlenségnek
az az oka, hogy a jarmi leszallaskor to-
vabb gordiill és a talaj egyenetlenségei
folytan megsériil. Fékek nem valtak be. E
‘hatranyt is megsziintethetjiik azonban, ha
a masodik, vagyis kozvetve hajtométort
vagy reverzalhatéan képezzilk ki, vagy
pedig e motor és propellere ill. a fogas-
kerékattétel elsé fogaskereke kozé rever-
-zalhato kapesoldt-(differential-attétel) ikta-
tunk. A leszillis ekkor kdvetkezGképen
torténik : Leszdllas el6tt a pilota a masodik
motort kikapesolja és a reverzaldsra el6-
késziti. Ezutdn az elsd motorral egyeediil
végzi a leszalldst és mihelyt a talajt érinti,
az elsé motort leallitja, a masodikat ellen-
ben me%inditja ugy, hogy ennek propellere
hitrafelé mikodik, ami a jarmuivet rogton
megallitja.

A taldlmany egy tovabbi része az, hogy
a koncentrikusan agyazott propellertenge-
lyek sajatos agyazdst nyernek, melynek ré-
vén az egyik propeller dgyazdsa a mdsikra
vitetvén at, jo aldtimasztis létesittetik.

A taldlmény példaképen az 1—4. dbrak-
ban lithato:

1. abra a motorok és a differencidl-mi
elrendezését mutatja,

2. és 3. dbra hosszmetszetben, ill. kisebb
1éptékd oldalnézetben mutatja a két kon-
centrikus propellertengely agyazasat, mig a

4. abra az egész szerkezetnek a jarmi-
von valo elrendezését tiinteti fol.

. Az (M, M1) métorok koziil (M1, K1) ten-
gelyével kozvetleniil hajtja a {P1) propel-
lert, mig (M) a (V) differencidlkapcsold
kozvetitésével és a lancecal kapesolt (Z, Z1)
fogaskerekek révén hajtja a (P} propellert;
(Z, Z1) fogaskerekek révén hajtja a (P)
propellert; a (Z1, Z, kerekek tengelyei az
(R) ill. (N) agy altal tamasztatnak ala. A
{P)j propeller nagyobb, mint a (P1), gy,
hegy a légaramok nem zavarnak. Ha az
attétel-viszonyok az 1. és 4. dbranak felel-
nek meg, a métorok egyenlé forgasszama

mellett a (P1) propeller a (P) propellernél

gyorsaban fog forogni.

A (P1) propeller iireges (K1) tengelyét
(P) ugyancsak (K) tengelye veszi korill. A
(K é3-K1) iireges tengelyek kozé a (Q)
golyos csapagy van iktatva, mely a kiilsé
(P1) -propeller timasztisa céljabdél a (P)
propeller kiils§ végén foglal helyet. Ezen
csapagy koriilfogja a (K1) tengelyt és a (K)
tengellyel és (M) kettés golyos csapaggyal
tokéletesen agyazza a (P, P1)} propelle-
reket, A’

4. abrabol lathatjuk, hogy az egyik mo-
tor a fartoféliilet alatt van ugy, hogy suly-
poutja kozelitéleg Osszeesik a fol nem tiin-
tetett pilota silydval kiegészitett jarmi
stilypontjaval.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Légjarml két vagy tobb mdtorral, me-
lyek mindegyike fiiggetleniil hajt egy-
egy propellert s ezeknek tengelyei kon-
centrikus elrendezésiiek, jellemezve az-
altal, hogy az egyik propeller kozvet-
leniil van kapcsolva az e yik métorral,
mig a masik propeller, mely az eldbbi-
nek tengelyét koncentrikusan fogja ko-
riil, kbzvetve pl. fogaskerék vagy ldne
révén van métorjaval kapesolva.

2. Az 1. alatti légjarmi foganatositasi
alakja, jellemezve azaltal, hogy az egyik
mdtor a masik mogott és alatt van el-
rendezve Ugy, hogy tengelye az elsd
moétor mellett vagy alatt elférhessen.

3. Az 1. alatti légjarmti foganatositdsi
alakja, jellemezve azaltal, hogy az
egyik motor a légjarmi tartésikja alatt,
sulypontjival lehetéleg a pilétdval ki-
egészitett teljes jarmi sulypontjinak ko-
zelében van elrendezve, oly célbdl, hogy
az egyik motor sériilése esetén az elta-
volithaté s a meghajtdas a m&sik métor-
ral az egyensuly zavardsa nélkiil esz-
kozolhetd legyen. ,

4. Az 1. alatti légjarmi foganatositdsi
alakja, jellemezve azaltal, hogy az egyik
motor reverzalhaté vagy pedig reverzalé
kapesoldoval van ellatva, oly célbdl, hogy



leszalliskor a propeller hatrahajtasa &l-
tal a gordiilési ut rovidittessék.

Az 1. alatti 1égjarmi foganatositasi
alakja, jellemezve azaltal, hogy a két
koncentrikus propeliertengely kozitt a
kiils6 tengely kiilsé vége kozelében go-
lyds csapiagy van elrendezve a tenge-
lyek kolesonds alatamasztasa céljabol.
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6. Az 1. alatti jarmé foganatositasi alakja,

jellemezve azaltal, hogy az a propeller,
mely kiozvetleniil van moétorjaval kap-
csolva, kisebb atmérdjlii, mint a motor-
javal kozvetve kapesolt propeller, mi-
mellett az 4ttételek olyanok, hogy
elébbi nagyobb forgasszammal bir, mint
utobbi.

(2 rajzlap meliéklettel.)
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