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A taldlmany aeroplanokra vonatkozik.

A taldlmany célja az altaldnos elrende-
zés és a részletek elonyos megvaltoztatdsa.

A taldlmdny targya a csatolt rajz kap-
csan €érthetd meg, melyben a mellekelt raj-
gok segélyével a falalmany egy példija van
ismertetve.

A foltiintetett és ismertetett példa oly |

aeroplanra vonatkozik, mely monoplan el-
nevezés alatt ismeretes.

Az 1, dbra értelmében — mely a taldl-
many targyat oldalnézetben, helyenként el-
tavolitott részekkel mutatja — az aeroplan
derekat négy darab (a) hoaszgerenda képezi,
melyek koziil a két alsé egyenes, mig a
két folsé a megfelelé alatta 16vé gerendd-
val egy-egy fiiggélyes sikban van és oly
ivben van a megfelelé alatta 1évé gerenda-
hoz erésitve, hogy az igy képzbdott derék
elolrél hatrafelé haladva, elészor tetemes
magassaggal bir, mely még novekedik, majd
egy gyorsan cabkkené magassdgi részbe
megy &t, mely viszont egy vékony, mdr
esak gyongén csokkené magassigh részben
végreddik ; a derék ily kiképzése a haladdsi
ellendllast lényegesen csikkenti.

Ezen derekat — ugyancsak as 1. dbra
értelmében — két részre osgtjuk- (ezek
koziil a hatso rész esetleg alkalmas burokba

foglalhato és rendszerint az iranyitd és ma-
gassagi kormanyokkal lattatik el, mig a
masik mellsé rész az aeropldn egyéb ismert
szerveit hordja) e két részt aranylag kbny-
nyen oldhatéan kapcsoljuk, ami a szillitds
megkonnyitésére szolgdl, még célsgeriibb
agonban e kapcsolast ugy kiképezni, hogy
a mellsé 68 hdtsé rész egymashoz képest
kiildnbdz6 szogben legyen bedllithato; cél-
szerfi ezért a rogzité szerkegetet egyrészt
8 derék also éleinek megfeleléen elrende-
zett, eltavolithato ecsappal bird csukldés pan-
tokbdl, mésrészt a mellsé és hatsd réss
folsé élei mentén elrendezett, rogzité pec-
kek befogadasa céljabol megfeleléen lynkasz-
tott szektorekbol kiképezni.

A burkot oélszerd ugy kiképezni, hogy
kozelitleg lencsealakii legyen és lehetéleg
a derékhoz simuljon; a burek a burokvaz-
bél és a huzatbél all:

A burokvaz létesitése céljabol — miként
ez az 1. abrdbdl és az erre merdloges, na-
gyobb léptékit metszetet foltiintetd 5. abra-
b6l lathaté — hardntirdnyban elrendegett
(b) léceket alkalmazunk, melyek kiilaé lap-
jukkal az (a) hosszgerendak belsé lapjdhoz
feksgenek és amelyek a két oldalt nyulé
(¢) lécek mentén vannak egyesitve oldalt,
mig a viz hatsé élét a (d) hardntrid képezi,
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melyhez a (c) oldallécek vannak erdsitve;
a merevitésre a (b1, b2) oszlopok és a (b3)
huzalok szolgalnak ; Ezen elrendezés helyett
azon berendezést is hasznalhatjuk, mely az

5. abranak megfeleld helyzetii, de nagyobb

léptékii 6. abraban és a kisebb léptékd 7.
abrabah foliilnézetben. van foltiintetve, — és
mely szerint két sor (egy jobboldali és egy
baloldali) (b°) feszitérudat kapesolunk az (a)
hosszgerenddkhoz, még pedig az emliteft
6. és 7. dbrdk értelmében oly médon, hogy
ezen (b feszitégerendakat sziikség esetén
a derék mellé fektethessiik ugy, hogy ekkor
a (c) léc, valamint az elébbi példinak meg-

feleld (d) harantrad is a derék mellé fek- |-

tetheté; a (b°) rudak feszitéhelyzetben valé
rogzitésére a beallithatd (c9) villdik szolgal-
nak, melyek a (c) lécet fogjak kozre, miga
(d) harantrud rogzitésére a (d°) retesz szol-
gilhat, mely a derék megfelelé részeivel
mikodhet Ossze. ,

- A burok foliiletének, vagyis a burokhu-
zatnak létesitésére — az 1., H. és 6. abrak
¢s_a folillnézetet mutato 3. dbra értelmé-
ben — egy par (e) vaszonlap szolgal,
melyet alkalmas forméra metsziink ki és
melyeket egymdsra fekvé széleik mentén
a (c) léceknek megfeleléen egyesitiink, mig
a tobbi széleken csak szemeket és alkalmas
z8inérzatot alkalmazunk ugy, hogy a huza-
tot az 1. dbra értelmében kénnyen huzhat-
juk aderékra; a deréknak az (a) gerendak
kozti részei mind beljebb fekiisznek, mint
az (a) huzatlapok ugy, hogy a foliilet 1é-
nyegileg folytonos.

A derék hosszgerenddinak a.derék ala-
csony helyein valo fiiggélyes merevitésére
az 1. és b5, dbra értelmében a vékony, foly-
tonos (f). lapokat alkalmazzuk az egymas
alatti (a) gerendak kozé, melyek kiilondsen
a burokhuzat 4ltal fodott helyeken az (f1)
nyilagokkal, tovabbd az (a) gerendikhoz valé
kapcesolas celjabol ad (f2) v1llakkal vannak
elldtva. s

Az 1. dbra, Valammt a gép homlokneze-
tét foltiintetd 4. 4bra értelmében a derék
azon helyét, ahol a motor . mikaodik; telje-
sen elvalasztjuk a derék tobbi részétél és
kiilondsen a pilota ‘helyétél; e célbéi cél

szerd a gép elején oly rekeszt létesiteni,
melyben a motor foglal helyet és melynek
hatso ferde (g) fala egyrészt elvalasztja a
gépkamrat a pilota iilését6]l, masrészt mint

‘emel6lap miikodik kozre; a gépkamra alsé

lapja természetesen lehetdéleg béven van
nyilasokkal ellatva. A feszités és torzitds
(gauchissement) céljaira szolgdld részeket

-merev elemekhbdl képezziik, pl. az 1. és 4

abrak értelmében a (h) és (i) farudakbdl,
aminek az az elénye, hogy foldslegessé val-
nak ezaltal a szdarnyak folotti merevité reé-
szek €3 az ismeretes «pylonok» és tarto-
zékaik.

Az iitkOz6évaz létesitésére — az 1., 3.,
4. abrak értelmében — egyrészt az ismert
deformalhaté és irdnyithaté haromszogeket,
masrészt az iitkozévaz belsé részeire erdsi-
tett (1) szantalpakat alkalmazzuk.

A gép hatséd részének alatamasztasara
az 1. dbra és a kisebb léptéku foliilnézetét
mutaté 2. abra értelmében a (j) részeket
alkalmazzuk, melyek szarvpar mddjara ugy
vannak a derék alsd (a) gerenddihoz erd-
sitve, - hogy foliilnézetben X-alakot képez-
nek; a (j) részek kiils6 szabad végeinek
egyesitésére a (j1) lap szolgil, mimellett a
(j) részekre-a C-alaki (j2) rugé révén ta-
maszkodik a (K) iranyito kor many fiiggélyes
oszlopa

A gép egyéb szelkezetl részlétei. a raj-
zokbol tiinnek ki. »

SZABADALMI IGENYEK.

1. Aeroplan jellemezve azaltal, hogy dere-
kat négyszogletes keresztmetszeti ricsos
heveder képezi, melynek alsé lapja 1é-
nyegileg sik, fols6 lapja pedig oly ivelésii,
-hogy a heveder elél lényeges magas-
saggal bir, mely hatrafelé eleinte novek-
szik, azutan gyorsan csokken kis magas-
sdgra, majd pedig hosszabb darabon &t
~allandé vagy alig csokkené magassigu,

~ oly célbdl, hogy a haladasx ellenallas
csokkenfessék. : S

2. Az 1. alatti aeroplan foganatosu;am alakja,

" jellemezve azaltal, hogy dereka két egy-

- mastél oldhaté részbol all a szallitdskor
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vald szétszedés és a besllithatosdg meg-
konnyitésére.

Az 1. és 2. alatt igényelt aeroplan foga-
natositdsi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a burok oldaliranyban folytatasat képezi
a derék also és folsé lapjainak, mimel-
lett a derék egyéb részei is burkolva
vannak oly célbdl, hogy a haladasi ellen-
allds csokkentessék és az oldalszél ha-
tisa a derékra lehetbleg kikiiszobol-
tessék.

Az 1—3. alatt igényelt aeropldn fogana-
tositasi alakja, jellemezve azaltal, hogy
a burokvizat egymds f6l6tt a hossz-
gerenddakon beliil parosaval elrendezett
harantlécek képezik oly célbol, hogy a
burokféliilete jol simuljon a derék folsé
é3 alsé lapjahoz s a burok deformacidja
meggdtoltassék.

Az 1—3. alatt igényelt aeroplan fogana-
tositasi alakja, jellemezve azdltal, hogy
a burokvazat kétoldalt elrendezett két
sor feszitérud képezi oly célbol, hogy a
burokfoliilet jol simuljon a derék also
és folsé lapjahoz.

. A 3. és H. alatt igényelt aeroplan foga-

natositasi alakja, jellemezve aziltal, hogy
a burokvazat képezd részek gy vannak
a derekhoz erdsitve, hogy emellé fek-
tethetok a szallitdis megkonnyitése cél-
jabol.

Az 1., 3., 5., 6. alatt igényelt aeroplan
foganatositdsi alakja, jellemezve azaltal,
hogy burkdnak foliiletét egy eltdvolit-
haté huzat képezi, oly célbél, hogy a
le- és folszerelés megkonnyitfessék.

| 8. Az 1. alatt igényelt aeroplin foganatosi-

10.

11.

12.

tasi alakja merevitett hosszgerendakbol
képezett derékkal, jellemezve agzaltal,
hogy a derék kis magassagu része men-
tén a fiiggélyes merevitésre folytonos
falapok szolgalnak, melyek célszertien
Jyukgatva vannak.

9. Az 1. alatt igényelt aeroplan foganatosi-

tasi alakja, jellemezve agzédltal, hogy

derekianak a motort befogado része tel-

jesen el van szigetelve a pilota belyé-
tol, mimellett a gépkamra hatso fala oly
lejtésii, hogy tartoféliiletet képez, a gép-
kamra padléja pedig lehetéleg nyildsok-
kal van ellatva, oly célbdl, hogy az
égeéstermékek konnyl tavozdsat is er-
jiik el. -

Az 1. alatt igényelt aeroplan foganato-
sitdasi alakja, jellemezve aziltal, hogy
a szarnyak feszitésére vagy a torzitds
vezérlésére szolgalo részek merev elemek-
b6l allanak, oly célbdl, hogy a szokasos
fols6 pylon és tartozékai elkeriiltes-
senek.

Az 1. alatt igényelt aeropldn foganato-
sitasi alakja deformalhaté haromszogek-
b6l képezett litkdzévdzzal, jellemezve
azaltal, hogy a vaz szdntalpakat is hord.
Az 1. alatt igényelt aeroplan foganato-
sitasi alakja, jellemezve azdltal, hogy
hatso aldtdmasztasdra oly hajlasa részek
szolgalnak, melyek hatso nézetben X-ala-
kot, oldalnézetben pedig tokéletlen szarvat
mutatnak, mely szarvak a foldet érinté
résziikon egymassal egyesitve vannak s
e helyen hordjak rugalmas kozvetité
tag révén a gép hatso részét.
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