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A bejelentés napja 1912 méjus ho 14-ike. ElsGbbsége 1911 m4ijus ho 15-ike.

Az aeroplannak eddig ismeretes elmé-
lete a foltalalot arra az alapveté kovet-
keztetésre vezette, hogy az aeroplan on-
miikodé  stabilitisa mindaddig megvalo-
sithatatlan, ameddig az aeroplan (elte-
kintve mozgathato kormanyszerveitol)
merev rendszer. Ez a folismerés vezette
a foltalalot a kovetkezékben leirt beren-
dezéshez, mely lényegében nem teljesen
zart csuklés rendszer.

A mellékelt rajzon ezen, gyakorlatilag
teljesen .stabil — csuklos aeroplan egy
kiviteli példaja szkémasan van foltiin-
tetve és pedig az

1. 4bran oldalnézetben, a hossziranyt
egyensuly onmiikods fontartasara valo
berendezésekkel, a :

2. abran folilnézetben és a

3. abran tavlati képben; ez az 4bra a
hossz- és keresztiranyi egyensiilyozo be-
rendezések egyidejii alkalmazasat mu-
tatja.

Az 1. és 2. 4bran oly gép van foltin-
tetve, mely csak hossziranyban stabil.
Ezért ezen abrak ismertetésénél a gépnek
esakis fliggoleges szimmetriasikjaban valo
meozgasat vizsgaljuk.

A gép lényegében két kiilonallo (A) és
(B) részbél all.

A gép (A) része lényegében a kovet-
kez6 elemekbd] van oOsszetéve: az egy-
vagy tobbsik(t és tetszéleges, szokasos

_szerkezetli (v, v') tartofolillettel a (q, q°)

farkfolilet merev egészet képez. A fark-
folilletnek, mely szintén egy vagy tobb-
sikti lehet, a tartéfoliilettnél alacsonyabb-
nak kell lenni, hogy hatasat jol kifejt-
hesse és leghatasosabb akkor, ha ugy van
elrendezve, hogy a szelet hatf6luletére
kapja.

Elvben a tartofoluletbol és a farkfolo-
leth6l all6 merev (A) részhez az aeroplan
senmi mas részének nem kell tartoznia.
Lehet azonban az (A) résszel esetleg a
gép mas részeit is Osszekodtni, igy pl. az
(A) részen az aeroplan nagysiga és tel-
jesitéképessége szerint lehetne egy vagy
tobb utas szamara valé helyet elren-
dezni.

Az (A) rész a gép (B) részével a (C)
csuklo Gtjan van osszekotve ugy, hogy az
(A) és (B) részek egymashoz (C)-nél
csuklésan csatlakoznak és a (C) csuklo,
mint tengely kortl egymashoz képest tel-
jesen szabadon elfordulhatnak.

Az 1. abran foltételeztik, hogy a tarto-
és farkfolilettel mereven 0Osszekotott
(t, ') rudak az (m) hiivelyekben végzéd-



nek gy, hogy ezek a hiuvelyek a rajtuk
keresztiilhatol6 és a gép (B) részével me-
reven Osszekotott (C) tengely csapagyai
gyanant szerepelnek. Ez a szerkezet bar-
mely mas oly szerkezettel helyettesithetd,
mely az (A, B) részeknek lehetdleg cse-
kiély surlédassal valé szabad csuklos kap-
csolatat létrehozza, mimellett a csuklos
kapcsolatot oly tengely létesiti, mely bizo-
 nyos tavolsaggal az (A) rész (Ga) suly-
pontja alatt fekszik. _

Az aeroplan (B) részét merev tarto-
rendszer képezi és ezen a részen van el-
rendezve a szokésos szerkezetii hajté mo-
tor Osszes tartozékaival, valamint a pi-
l6ta és az utasok helye. A (B) rész ezen-
folal a vizszintes (I) és (II) foliletekkel
vagy szarnyakkal van ellatva, melyek a
(C) tengelyhez képest az alabb leirt modon
vannak elrendezve és a (B) résszel mere-
ven vannak oOsszekotve. Ezek a foliletek,
melyek tehat a (B) részhez képest sem

el nem mozdulhatnak, sem el nem forog-

hatnak, a gép ezen részének lényeges jel-
lemz6it képezik.

Az (I, II) szdrnyak a szélaram irdnya-
ban vagy ehhez képest igen kis szogben
vannak elrendezve ugy, hogy fontartokeé-
pességilk igen csekély és csaknem kiza-
rélag stabilizatorok szerepét jatszak.

Az (1, II) szarnyak bizonyos tekintetben
szimmetrikusan vannak elrendezve, ami
alatt nem anyira a szarnyak geometriai
szimmetriajat értjitkk, hanem azt, hogy
ezen szarnyakra a légreakciok is szimmet-
rikus hatast fejtenek ki. Ezzel azt akarjuk
‘szigortian véve mondani, hogy ha erre a
két szarnyra a szél behat, minthogy a gép
rendes irdnyabol ki van téritve, az (F1,
F2) légreakciok (1. abra) a (C) pontra vo-
natkozolag egyenld, de ellentétes eldjelid
nyomatékot adjanak. Az egyensulyi szim-
metria ezen foltétele pl. azaltal elégithetd
ki, hogy az (I) szarnynak a (II) szarnynal
kisebb fo6lilletet adunk, de azt a (C) pont-
16l tavolabb rendezziik el, mint a (II) szar-
nyat.

Ezenfolul az aeroplan (B) részének szer-
kesztésénél a kovetkezoket kell szem el6tt

tartani: A (B) rész (Gb) sulypontjaa (C)
tengely ala helyezendd. A hajtométor ugy
van elrendezve, hogy a csavarnyomas
(vagy tobb csavar esetén a csavarnyomas
sok eredéje) a (C) forgastengelyen men-
jen keresztill, valamint hogy a légreak-
ciock (B) eredéje is ezen a tengelyen ha-
ladjon at. Ezaz eredmény elérhets, ha az
(I, ) szarnyakat a széliranyhoz képest
ugyanazon szogben, de ellenkez6 értelem-
ben helyezziik el 0gy, hogy az (I, II)
szarnyrendszer szimmetridja megmarad-
jon.

A f61don valé jarasnal alkalmazott keret
akar az (A) résszel, akar a (B) résszel le-
het mereven 6sszekotve, mindenkor azon-
ban ugy, hogy az (A) és (B) részek vi-
szonylagos szabad elforgasat semmikép
se gatolja.

A gépet ezenfolil a szokasos irdnyito
szervekkel latjuk el. A gép emelkedésé-
nek és sulyedésének elérése céljabol
magassagi kormanyt hasznalunk, mely,
ha azt az (A) részen rendezzilk el, akar
elsl, akar hatul lehet. A (B) résznél az
(I, II) szarnyakat hasznaljuk a gép emel-
kedésének és siilyedésének elérésére,
tehat vizszintes kormanyok gyanant, ami
nem 4&ll ellentmondisban a szarnyak
azon f6szerepével, amelyet azokmak a
talalmany  értelmében  tulajdonitunk.
Ezen szarnyaktol ugyanis azt kpveteljik
meg, hogy a (C) tengelyhez képest valo,
font meghatarozott szimmetria foltételei-
nek megtartdsa mellett, csillapité nyoma-
téknak nevezheté nyomatékokat létesite-
nek, melyek a stabilizdlas o6nmiikodé
voltat biztositjak. Nem szabad azonban
elfelejtentiink, hogy valamely vizszintes
szarny a csillapit6 nyomatékon kiviil
mindig egy visszatéré nyomatékot is szol-
giltat. Ha a két taldlmany értelmében
szimmetrikus szarnyat rendezimk el, az
egymassal egyenld, de ellentétes értelmii
visszatérit6 nyomatékok egymist meg-
semmisitik és csak a csillapit6 nyomaté-
kok maradnak meg. Ha tehat gondos-
kodunk arrél, hogy a (C) tengelyhez
val6 egyensulyi szimmetria fonntartasa



mellett az (I, II) szarnyakat ellentétes
iranyban elforgathassuk, azokat fiiggo-
leges sikban kormanyzo szervek gyamant
is hasznalhatjuk anélkul, hogy a szarnyak-
nak a (B) részre hato lengéscsokkentd
hatasa kisebbednék.

" Az (I, II) szarnyak ezen kihasznalasa-
nak kovetkezménye az, hogy a szarnya-
kat a mondottakkal ellentétben, tenge-
lyiik koral elforgathatéan kell elren-
dezni. A szarnyak ezen kihasznalasa azon-
ban nem sziikséges, ‘mert végeredményben
elegend6 a géphez szilardan erdsitett szar-
nyakkal vizszintes kormanyokat Ossze-
kotni, melyek mindenkor kielégitik azt
a foltételt, hogy a (C) tengelyhez ugy,
mint az (I, II) szarnyak, szimmetrikusak
maradnak.

A gépet ezenfolil az (A) vagy (B) rész-
hez erositett fuggoéleges kormannyal lét-
juk el, lehet azonban ugy az (A), mint
a (B) részen is fiiggéleges kormanyokat
alkalmazni, melyek akar egyidejiileg, akar
kulon-ktlon miikoédtetheték. A kormany-
szervek vezérlo eszkdzeinek elrendezésé-
nél arra kell tigyelni, hogy az (A) és (B)
részek szabad elforgisa semmikép se
gatolassék.’ o

Az esetben, ha a foldon valé jarasnal
hasznalt keret a (B) résszel van ossze-
kotve, a gépnek a f6ldon valg nyugvasa
koézben a (B) részt valami moédon az (A)
résszel Ossze Kkell Lkapcsolni, minthogy
kilénben az (A) rész lebillenne. Ha azon-
ban a gép mar bizonyos sebességet vett
fol és mielbtt a gép a foldrdél  folemel-
kedik, az (A) és (B) részek kapcsolatat
oldani kell ugy, hogy az (A) rész a (C).
tengely koril teljesen szabadon forog-
hasson. Ha a szél a tartofoliiletekre hat,
az (A) rész normalis iranyat Onmagatol
betartja és pedig akkor is, ha a gép fél-
szallt, mert ekkor tulajdonképen az (A)
rész emeli {0l a (B) részt.

Az igy kiképezett aeroplan egyes részei-
nek kolesonos reakcisja folytan gyakor-
latilag tokéletes oOnrhiik6ds stabilizalast
mutat.

A tartoéfolulet (Ga) salypontja a gya-

pontra

korlatban a (C) tengelyen atmend figgé-
leges mogott is fekhetik, ami, mint kény-
nyen belathato, a (B) résznek az (A)
részre kifejtett stabilizalo hatdsat nem
befolyasolja, de a kovetkezé eredmény
elérését teszi lehetové:

Ha a (Ga) stulypontot ugy rendezzitk
el, hogy a (Ga) pontra vonatkozo (F—R)
nyomaték a (Pb) sulynak ugyanerre a
vonatkoztatott  nyomatékaval
egyenlé legyen, az Osszes folyamatok
ugy kovetkeznek be, mintha a,gép a
(Ga) ponton atmend csavarnyomas altal
hajtatnék. Ezenfolul lathatjuk, hogy ez
az elrendezés még annak a lényeges
hatdsnak elérését teszi lehet6vé, hogy a
vizszintes haladasbol onmiikodéen a
sikléropillésbe mehetiunk at. Ha a leszal-
lasndl a motort megallitjuk, a csavar-
nyomas megsziinik, hasonlokép a csavar-
nyomasnak az (A) rész (Ga) silypont-
jara vonatkoztatott nyomatéka is és csakis
(Pb)nek és (R)-nek a (Ga) pontra vo-
natkoztatott nyomatéka marad meg. Ez
a nyomaték a (Ga) sulypontot eldreviszi
és ha a szerkesztésnél a (Ga, G'a) és
(G’a, C) tavolsagokat helyesen valasztot-
tuk meg, o6nmiik6déen megkapjuk a
sikloropiilésnek megfelels legkedvezébb:
szoghelyzetet. Bizonyos megfontolasok
azt mutatjak, hogy egyes esetekben cél-
szerii annak a foltételnek eleget tenni,
hogy a (Ga) pontra vonatkozé (F, R) nyo-
maték (Pb)-nek ugyanezen pontra vonat-
kozé nyomatékanal kisebb legyen.

A leirt modon kiképezett gép gyakor-
latilag teljesen stabil, mert ha arra bar-
milyen zavaré koriilmény is hat, viszony-
lagos egyensulyat dnmiikodGen és anél-
kul, hogy a pilétanak barmilyen miivele-
tet kellene végezni, ismét folveszi.

Ugyanilyen moédon a hosszegyensillyal
egyitt a gép oldalegyensulyat is elérhet-
jik. Ezen célbdl elegends a (B) részt az
(A) részre kardancsuklon folfiiggeszteni
(3. 4bra) és a (B) részt ugy hossziranya
(I, II), mint keresztiranya (III, IV) szar-
nyakkal ellatni, ami altal a (B) rész min-
den lengése ki van kiiszobolve és ez a



rész mindig vizszintes helyzetet foglal el.
Ennek kovetkeztében a (B) rész az (A)
részre stabilizaloan hat. A (C, C) és (O,
0) folfiggesatési tengelyeknek a 3. abran
lathato példatol eltéréen nem kell egy
vizszintes sikban edhelyezve lenniok.

SZABADALMI IGENYEK.

1. OnmiikodGen stabil aeroplan, jelle-
mezve egy tetszéleges kiképzésii, pl.
tartofolilletbsl és farkfolaletbsl vagy
farkfolilete nélkail kiképezett egy vagy

tobbsiktt tartorész ésegy a tartorészre
csuklosan szabadon folfuggesztett sta-
bilizdlo rész altal, mely részek egyiit-
tesen nem zart csuklérendszert alkot-
nak.

2. Az 1. igényben védett aeroplan foga-
natositasi alakja, jellemezve a folfug-
gesztett résszel szilardan osszekotott és
a folfiiggesztési tengelyhez képest oly
szimmetriaval elrendezett, stabilizalod
szarnyak altal, hogy a két szarny altal
létesitett visszatéré6 nyomatékok egy-

mast megsemmisitsék és csak a csilla-

pité nyomatékok maradjanak fonn,

mi mellett a szarnyakra hato lég- |

reakeiok a folfuggesztési tengelyhez
képest egyenld, de ellentétes nyoma-

tékokat adnak és a hossz- és oldal-
iranya stabilitds  létesitésére  két
szhrnypar van elrendezve.

. Az 1. és 2. igényben védett aeroplan

foganatositasi alakja, jellemezve a sta-
bilizdlo vagy fonntarté részen elren-
dezett tetszéleges szerkezetii iranyito
korméanyok, valamint a fonntarté reé-
szen el6l vagy hatul elrendezett, tet-
szbleges kiképzésli magassagi korma-
nyok altal

. Az 1. és 2. igényben védett aeroplan

foganatositasi alakja, azaltal jelle-
mezve, hogy a magassagi korméanyok
a stabilizalo részre vizszintes sikparok
utjan vannak erdsitve és mindegyik
sikpar kormanyai a folfiiggesztési ten-
gelyhez képest egyensuly tekintetében
szimmetrikusan vannak elrendezve
ugy, hogy a visszatér6 nyomatékok
megsemmisiilnek és csupan a csilla-
pité nyomatékok maradnak meg, mi
mellett ezen kormanynak ellentétes
értelmében valé miikodtetése egy
nyomatékot hoz ugyan létre, ez a
nyomaték azonban nem szolgal ira-
nyitisra és a gép sebességének és

‘iranyanak valtozasaitol fiiggetleniil ai-

land6 marad.

(1 rajzlap melléklettel.)
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