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A jelen taldlmdiny légi jarmivek, kulo-
nésen aeropldnok szimdara szolgdlé oly
propellerhajtdsra vonatkozik, melynél a
propellertengelyt két métor hajtja, me-
Iyek a propellertengelyt mikodtets dife-
rencidlis hajtémfivel kikapcsolhaté kap-
csoldsok segélyével vannak Osszekotve.
A taldlmdny abban 4ll, hogy a kapcsolé-
soknak kikapcsoldsi mozgéasa altal a dif-
ferencidlis hajiémiinek megfelels 4ttételi
kereke régzittetik.

A mellékelt rajzban a taldlminy targya
egy foganatosildsi alakjaban van foltin-
tetve.

A (1) propellernek hajtdsira két (2, 3)
molor van eclrendezve, melyeknek (4, 5)
lenditSkerekei kiipos kapcsoldsoknak egyik
fele gyanant vannak kiképezve. A (4, 5)
lenditSkerekek elstt a kinyithaté (6) tok
van elrendezve, melyben a métortenge-

lyeknek meghosszabbitdsait képezs (7, |

8) tengelyek szabad végitkkel vannak
dgyazva. A (7, 8) tengelyeken az eltoihaté
(9, 10) kapcsoldasi felek vapnak elren-
dezve és azokkal horony- és borda se-
gélyével 6sszekotve. A (9, 10) kapcsoldsi fe-
leknek mindegyike egy-egy (11, 12) fé-
kezSkippal van ellitva, mely (4, 9), ilL
(5, 10) kapcsoldsoknak kikapesolt hely-

' zelénél a (6) tokon elrendezett (13), ill.
(14) fékezGkuppal kapcsolédik és igy a
megfelelS (7), ill. (8) tengelyt rogziti. A (11,
12) fékezGkipok esetleg koézvellenil a
(9. 10) kapcsolasi feleken rendezhetSk el.

A (7, 8) tengelyek kozotti térben a (6)
szekrényben az (1) propellerrel konaxié-
lis hajtémi{ van elrendezve. A kiilsé (17)

} kupkeréknek (16) tengelye egyrészt a tok-

| falban, mdsrészt az oireges(18) propeller-

| tengelyben van dgyazva és a folékelt (19)

}fogaskereket hordja, mely a (2) mélor

| (7) tengelyén elrendezett (20) fogaskerék-
kel kapcsolédik. A midsik, a propellerrel
konaxidlis (21) kupkerék a (17) kipke-

| réknek (16) tengelyén lazin ul és a (22)

\ fogaskerékkel van Osszekétve, mely a

! masik (3) métor (8) tengelyének (23) fo-

! gaskerekével kapcsolddik. A differencidlis

hajtémfinek korilfuté (24) kdpkerekei

laz4n vannak a (25) harantengelyre sze-

« relve, mely az tirds (18) propellertengely-

lyel 3sszekotott (26) karokban vagy egy

csészében van d4gyazva. A (25) hardnt-
tengely a (16) tengely 4tbocsatdsa célj4-
b6l ki van gorbilve vagy pedig egy ko-
zépsd (27) gyfriivel van elldtva.

A miik6dési méd a kovetkezd :

A (4, 9) és (5, 10) kapcsoldsoknak be-




kapcsolt helyzeténél az (1) propellert a
két (2, 3) métor a (17, 21, 24) differen-
cidlis hajiémii kozvetitésével hajtja és
pedig a két métor fordulalszamai Gssze-
gének felét kitevdé fordulatszammal. Ha
most az egyik métor, pl. a (3) métor
megséritl, akkor azt az (5, 10) kapcsoléds-
nak kiiktatdsdval kézzel kikapcesoljuk,
amivel egyidejiileg a (8) tengely az ekkor
kikapcsol6do (12, 14) fék altal megallit-
tatik tgy, hogy ekkor a sajit (3) mdétora
dltal mir nem hajtott (21) kipkerék nem
foroghat. Ennek kovetkeztében a (17, 21,
24) hajtém{ nem futhat tresen, hanem a
(18) propellertengely most mar csak a
tovdbb miik6d6 (2) métor segélyével for-
gattatik és pedig ennek {él fordulatsza-
mdval. Az egyik métor kikapcsoldsa mdr
akkor is eszk6zolhetd, ha szabdlytalanul
miikodik dgy, hogy ezen métor a hozzdja
tartozé attételi keréknek régzitése utdn
esetleg még turesen [uthat mindad-
dig, mig a szabilytalan mi{ik6dés okat
meg nem allapitottuk, mire az illeté mé-
tort a hozzdja tartozé kapcsoldsnak be-
iktatdsa altal ismét kikapcsoljuk a pro-
peller hajtasdhoz.

El6nyosen a két métort egynttmfiko-
désttk alkalmdval kisebb fordulatszdmmal
jératjuk, mint amilyen azok legnagyobb
teljesitményének megfelel, mivel igy nem
vétetnek teljesen igénybe. Ha példdul a
moétornak teljesitményi gorbéje olyan,
hogy a métor 1400 fordulatnal a 16erdk
legnagyobb szémét fejti ki, mig xisebb
vagy nagyobb fordulatszdmnil a l1éerdk-
ben kifejezet teljesitmény cso6kken, akkor
az egyiitt mko6dé métor mindegyikét
pl. 1000 fordulattal jarathatjuk. Az egyik
moétor kiiktatdsa utin a mdsiknak for-
dulatszdma ismert médon pl. 1400 for-
dulatra fokozhaté, melynél ezen métor

a legnagyobb teljesitményt éri el gy, -

hogy magdnak eczen métornak teljesit-
ménye és azon leljesitmény kozétt ki-
16nbség, melyet el6bb mind a két métor
kifejtett, nem igen nagy. A ‘propeller
ezen esetben 700 fordulatot végezne.
Minthogy a propellernek teljesitményfoka

kisebb fordulatszdmnadl fokozédik, ily mé-
don a teljesitménykiilonbozet a két mo-
tor egyideji munk&ajahoz mért teljesit-
ményhez képest tovdbb csokkenne. A le-
irt elrendezés tehat lehet§vé teszi vagy
mind a két moétornak egyidejfi haszna-
latat, amikor is ezeknek mindegyike nem
lesz teljesen igénybe véve és ennél fogva
dllandéan miik6dhetik vagy pedig szik-
ség esetében csak az egyik mdétornak
haszndlatat, amikor a sebesség ugyan
csOkken, a teljesitmény ellenben mind
két méror munkajdhoz képest csak ke-
véssel kisebbedik. A leirt elrendezésnek
aeropldnnal valé alkalmazdsinal a pil6-
tinak a métorok egyikének megsérilé-
sénél nem kell mindjart siklé repiiléshez
folyamodni, hanem az aeropldn a masik
moétor segélyével legaldbb is addig tart-
hatja a levegSben, mig meglelel kikots
helyet nem taldl, ill. a megsérilt métor-
nak hib4jit ki nem igazitotta.

SzZABADALMI IGENYEK.

1. Propellerhajtds légi jarmfvek, kulono-
sen aeroplanok szAmdéra, melyek két
métorral birnak, melyek a propeller-
tengelyt hajté differencialis hajtémii-
vel kiiktathaté kapcsoldsok segélyével
vannak 6sszekotve, jellemezve aziltal,
hogy a kapcsoldsoknak kikapcsoldsi
mozgdsa altal a differencidlis hajté-
miinek megfelel§ attételi kercke rog-
zittetik,

2. Az 1. alatt igényelt propellerhajtdsnak
egy foganalositisi alakja, jellemezve
azéltal, hogy a két (4, 9, ill. 5, 10)
kapcsolasnak mozgaté (9, ill. 10) kap-
csoldsi felei a kikapcsoldsi mozgdsnél
vagy kézvetlenal vagy egy veliik 6ssze-
kotott (11, ill. 12) fékezS clemmel egy
helytdll6 (13, ill. 14) fékezGelembe kap-
csolédnak.

3. Az 1. alatt igényelt propellerhajtdsnak
egy foganatositasi alakja, melynél a
differencidlis hajlém@inek a métorok
segélyével hajtott kipkerckei a pro-
pellertengellyel konaxidlisan vannak
dgyazva, jellemezve azsltal, hogy a



(24) korulfuté kipkerekeket hordé
(25) hardnttengely a propellertengely-
lyel Osszekotott (26) karokban van
dgyazva.

4. A 2.és 3. alattigényelt propellerhajtdsnak
egy foganatositdsi alakja, jellemezve

azéltal, hogy a differencidlis (17, 21,
24) hajtémfi a moétorokhoz szolgéld
(19, 20, 22, 23) attétellel egyitt egy
k6z6s (6) tokba van bezdrva, melynek
homlokoldaldn a helytall6 (13, 14)
fékez8 elemek vannak elrendezve.

(1 rajzlap melléklettel.}
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