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A jelen ta lá lmány t á rgyá t motorikus erő- | 
vei haj tandó, személyek és árúknak a leve- I 
gőben való száll í tására szolgáló repülőgép 
képezi s czél ja oly légi j á rművet létrehozni, 
melynek mozgatására a ránylag csekély mun-
kafogyasztás szükséges és a mellyel nagy 
sebesség érhető el tel jes biztonság mellett . 

A mótor és szállítandó teher fölvételére 
egy csónakszerű ü reges tes t szolgál, a mely 
aránylag magas oldalfalakkal hír, több eme-
letre van osztva, orra és fara igen éles és 
alól nagy kerékkel van ellátva. F^zen csó-
nakalakú üreges test fölső részére egy víz-
szintes ernyő van szilárdan erősítve, mely 
elől és hátul az üreges test széléig, jobb-
ról, balról pedig azon kissé túl ér, hogy ott 
a légellenállásnak kellő fölületet nyúj tson, 
mely ha ladás közben a készüléket lebegve 
ta r t ja . 

Ezen ernyő fölső oldalán a középvonal 
i rányában egy ha lhá ta lakú üreges test van 
elrendezve, mely légmentes , könnyű szö-
vettel bevont könnyű fémvázból áll és több 
rekeszre van osztva, melyek hydrogénnel töl-
tendő szövetből készült ü reges testek föl-
vételére szolgálnak. A megtöltött , szövetből 
készült üreges testek t é r foga ta oly nagyra 
veendő, hogy a léghajó súlya a szállítandó 

teher re l együt t és a fölhajtó erő egyensúlyba 
jöj jenek. 

A léghajó e lőrehaladására szolgáló szer-
vek madárszárnyak módjára készül t szár-
nyakból ál lanak és a repülőgép nagyságá-
hoz mér ten a n n a k két oldalán egy vagy 
több ily szárny alkalmaztatik. Mindegyik 
szárny a csónakalakú üreges testből oldalt 
kiálló karra van erősítve, mely úgy meg-
erősített vége kö rü l föl- és lefelé, mint sa-
já t tengelye körül lenghet. 

A légellenállást okozó ernyő hátsó részé-
nek közepén egy nagy vízszintes, fecskefark 
alakú, elől pedig függélyes, f e rdén lefelé 
nyúló kormány van elrendezve. 

A mellékelt ra jzban a ta lá lmány szerinti 
kormányozható léghajó van ábrázolva, úgy 
azonban, hogy a berendezés részletei csak 
a kép kiegészítéséhez, de nem a találmány 
lényegéhez tar toznak. 

A rajzban : 
1. ábra a repülőgép o ldalnézete ; 
2. ábra e lö lnéze te ; 
3. ábra fölül néze te ; 
4. ábra a mótor és a személyek elhelye-

zésére szolgáló kamra alsó részének vízszin-
tes metszete ; 



5. ábra a mellső kerekeket tartó karok 
egyikét ábrázolja. 

1. és 2. ábrában (a) a mótor és szállítandó 
teher elhelyezésére szolgáló síkfenekű csó-
nakalakú kamra magas oldalfalakkal bír, 
orrán és ' farán élesen végződik és czélsze-
rűen csövekből álló könnyű fémvázból, mely 
szövettel van áthúzva, állíttatik elő. 

A kamra sík fenekére a benzin-mótor van 
szerelve, miáltal az egész rendszer súly-
pontja mélyre esik és a léghajó fölfordu-
lása ki van zárva. 

Hátul az (a) kamra fenekén alkalmas 
ágyazásban a légabronccsal bíró (b) kerekek, 
elől pedig két összetolható, rugók által ki-
tolva tartott és erősen divergáló (c) kar 
alkalmazva, melyek hasonló (b) kerekeket 
hordanak. Példaképen egy ilyen kar az 5. 
ábrában hosszmetszetben van ábrázolva. A 
(c) karok és (b) kerekek a repülőgép leszál-
lása alkalmával a lökést megakadályozzák 
és a léghajónak alap gyanánt szolgálnak. 

Az (a) kamra oldalfalának fölső szélével 
a (d) ernyő szilárdan van összekötve. Az 
ernyő megfelelő erős csövekből előállított 
könnyű fémvázból és a váz vagy keret mind-
két oldalán alkalmazott légmentes, finom és 
erős szövet-áthuzatból áll. Ezen (d) ernyő 
elől és hátul csak kissé ér túl az (a) kamra 
végein, jobbról és balról pedig messze ki-
nyúló légellenállási fölületet képez, mely 
repülés alkalmával a léghajót lebegve és 
egyensúlyban tartja. Hogy a (d) ernyő a 
nagy nyomásnak, melynek kitéve van, kellő-
leg ellenálljon, széle (x) sodronykötelek se-
gélyével van az (a) kamra alsó részével 
összekötve. 

A (d) ernyő középvonala irányában egy 
halhátalakú (f) kamra van elrendezve, mely 
légmentes szövettel burkolt könnyű fémváz-
ból áll. Ezen kamra rekeszekre van osztva, 
melyek szövetből készült üreges testek föl-
vételére szolgálnak. Ez utóbbiak annyi hyd-
rogénnel vannak töltve, a mennyi elegendő 
a megrakott léghajónak egyensúlyban való 
tar tására. 

Az előre való haladást eszközlő (g) szár-
nyak szerkezete a szabadalom tárgyát nem 

képezi, hanem bármilyen a czélnak meg-
felelő lehet. 

A (g) szárnyak az (a) kamrából oldalt ki-
nyúló (h) karokra vannak erősítve, melyek 
megerősített végük körül a (j) nyíl irányá-
ban föl- és lefelé és azonkívül a (k) nyíl 
irányában hossztengelyük körül lenghetnek. 

A rajzban két pár szárny van föltüntetve, 
lehet azonban egy pár, vagy több is egy-
más fölött és egymás alatt elrendezve. 

A (d) ernyőn és (a) kamrán elől az oldal-
irányú mozgás megváltoztatására szolgáló 
függélyes (1) kormány van alkalmazva, mely 
ferdén van lefelé irányítva, hogy állását az 
(a) kamrából mindig könnyen megfigyelhes-
sük. A kormány mozgatására bármily alkal-
mas, a rajzban föltüntetett, ismert, a talál-
mányhoz nem tartozó szerkezet használható, 
mely a kormány tengelyén alkalmazott két-
karú (m) emeltyűből áll, melynek végéről 
a kormánykerék kötéldobjához egy (n) láncz 
vezet. 

A repülési iránynak fölfelé vagy lefelé 
való megváltoztatására a vízszintes (o) kor-
mánylapát szolgál, mely a (d) ernyő hátsó 
részének közepe körül forgatható és annak 
forgatására bármily alkalmas és ismert szer-
kezet alkalmazható. A rajzban föltüntetett 
szerkezet, mely nem képezi a találmány 
tárgyát, hanem csak a rajz kiegészítésére 
szolgál, a (p) kétkarú emeltyűből áll, mely-
nek egyik ka r j a (q) kormányzórúd segélyé-
vel az (o) kormánylapáttal van összekötve, 
a másik karja pedig (r) csavarkerékszegment 
gyanánt van kiképezve, melybe egy végte-
len csavar fogódzik. 

Az (o) kormánylapátot czélszerűen fecske-
farkalakra készítjük, mivel középső részé-
vel az (f) kamra a lenyomás hatását rész-
ben megakadályozza. 

SZABADALMI IGÉNYEK. 

1. Kormányozható léghajó, jellemezve a 
következő összemüködő részeknek egy 
szilárd egésszé való egyesítése ál tal : 

a) egy csónakalakú, elől és hátul élesen 
végződő kamra; 

b) a kamrafenékre szerelt mótor; 



c) a kamrát fölül lezáró ernyő, mely 
jobbra és balra bizonyos mértékben ki-
nyúlik ; 

d) jobbról és balról a kamrán alkalmazott 
szárnyak, melyek a mótor segélyével föl-
és lefelé mozgathatók; 

e) egy függélyes kormánylapát a kamra 
mellső végén; 

f) egy vízszintes kormánylapát, az ernyő 
hátsó szélének közepén; 

g) egy halhátalakú kamra az ernyő kö-
zépvonaliínak irányában, mely kamra 

hydrogénnel töltött, szövetből készült 
üreges testeket tartalmaz, a megterhelt 
léghajó egyensúlyban való tartására. 

2. Az 1. alatt igényelt léghajón a csónak-
alakú kamra fenekének hátsó részén al-
kalmazott (b) kerekek és elől alkalmazott 
divergáló (c) karok alkalmazása, melyek 
rugalmasan összetolhatok és szintén ke-
rekeket hordanak. 

3. Az 1. alatt igényelt léghajón egy fecske-
farkalakú vízszintes kormánylapát alkal-
mazása. 

(1 rajzlap melléklettel.) 
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